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Memoriu justificativ 

Necesitatea studiului 

Prin Contract nr. 11179/05.10.2017, se solicită proiectantului, elaborarea studiului de 

specialitate ”STUDIU DE TRAFIC pentru U.A.T Seini, inclusiv a CALCULULUI EMISIILOR DE 

GAZE CUE FECT DE SERA DIN SECTORUL TRANSPORTURILOR (GRILA DE EVALUARE 

JASPERS) pentru U.A.T SEINI”.  

În acest scop, în data de 02.10.2017, Orașul Seini inițiază achiziția prin platforma 

electronică SEAP, prin serviciul de cumpărare directă, Serviciul “STUDIU DE TRAFIC 

PENTRU UAT SEINI JUD. MARAMUREȘ”, oferit de Asociația MOS – MOBILITATE 

SUSTENABILA iar în data de 03.10.2017 atribuie serviciul. Ulterior, pe baza achiziției se încheie 

un contract, având numărul de înregistrare 11179/05.10.2017 la beneficiar, contract ce are ca scop 

elaborarea studiului ” STUDIU DE TRAFIC pentru U.A.T Seini, inclusiv a CALCULULUI 

EMISIILOR DE GAZE CU EFECT DE SERĂ DIN SECTORUL TRANSPORTURILOR (GRILA 

DE EVALUARE JASPERS) pentru U.A.T SEINI”.  

În cadrul Studiului de trafic se vor analiza, respectiv estima pentru arealul de influență al 

proiectului (zona de impact a proiectului), prin analizarea și compararea situației „fără proiect” 

(scenariul „A face minimum”) cu situația „cu proiect (scenariul „A face ceva”), aspecte precum: 

problemele privind traficul rutier, fluxurile estimate de trafic rutier motorizat și tip de combustibil, 

analize ale cererii de transport public, impactul reorganizării/reamenajării circulației, analize și 

estimări ale numărului de pasageri, evaluarea emisiilor etc. 

Ȋn cadrul studiului de trafic vor fi propuse și justificate o serie de măsuri prin care se 

estimează că se va ajunge la o reducere a fluxurilor de trafic rutier motorizat. Punctual, vor fi 

justificate măsurile necesare pe termen mediu și lung prin evaluarea reducerii emisiilor de gaze cu 

efect de seră în situația „cu proiect (scenariul „A face ceva”) față de situația „fără proiect” 

(scenariul „A face minimum”). 

 

Date de recunoaştere 

Denumirea lucrării Studiu de trafic pentru UAT Seini jud. Maramureș 

Beneficiar Orașul Seini 

Proiectant general Asociația MOS – MOBILITATE SUSTENABILA 

Număr proiect 11179/05.10.2017 

Data elaborării Octombrie-Noiembrie 2017 
 

Obiectul lucrării 
Studiu de trafic pentru UAT Seini stabilește direcții de dezvoltare a modelului de transport 

al orașului Seini într-o direcție sustenabilă, prin stabilirea unei serii de obiective și acțiuni de 
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dezvoltare ale mobilității la nivelul localității pentru orizontul de timp 2020, respectiv 2030 ce 

vizează reducerea emisiilor de carbon estimate în planul de mobilitate urbană durabilă.  

Concret, studiul de trafic promovează elaborarea unor strategii cu emisii scăzute de dioxid 

de carbon nu doar pentru nucleul urban, Orașul Seini ci pentru întreg UAT-ul, inclusiv satele 

componente Săbișa, respectiv Viile Apei. Acestea includ pe de o parte scenarii de dezvoltare a 

infrastructurii de transport și pe de alta, analiza și promovarea dezvoltării mobilității urbane 

multimodale durabile și a măsurilor de adaptare relevante pentru atenuarea utilizării autoturismului 

personal în aria urbană.  

Scopul principal al studiului de trafic este îmbunăţirea transportului nemotorizat, respectiv a 

transportului cu bicicleta, care este cel mai rapid mijloc de deplasare ecologic. În paralel studiul 

propune și analizează posibilitatea introducerii transportului public în comun cu autobuz/microbuz, 

respectiv cu taximetre, oferind astfel o alternativă la deplasările cu autoturismele personale în 

vederea descurajării utilizării acestora în arealul de studiu.  

Totuși, analiza modelului de transport impune tratarea circulației rutiere, atât a persoanelor 

cât și a mărfurilor, în primă fază, pentru a identifica oportunitățile de ajustare a cererii de mobilitate 

nesustenabile. Astfel, analiza rețelei de transport motorizat furnizează datele inițiale de intrare în 

crearea modelului de transport. Studiul de trafic/de circulație analizează și estimează pentru arealul 

de influență al proiectului, la orizonturi de timp diferite, pe termen mediu și lung, fluxurile estimate 

de trafic rutier motorizat în vehicule etalon, problemele privind traficul rutier și impactul asupra 

mediului în situația „fără proiect” (scenariul „A face minimum”) și totodată analizează și compară 

valorile obținute cu situația „cu proiect (scenariul „A face ceva”).  

În conținutul documentației sunt tratate următoarele aspecte ale traficului din Orașul Seini: 
 Diagnoza circulației, Capitolul 2 
 Prognoza circulației, Capitolul 3 
 Terapia circulației, Capitolul 4 
 Măsuri și propuneri, Capitolul 5 

În urma studiului și a propunerilor de soluționare a categoriilor de probleme menționate, 

materialul oferă un instrument de lucru de bază necesar elaborării documentațiilor tehnice din 

următoarele domenii: proiectare, studiu de fezabilitate, strategii de dezvoltare, atât la nivel de 

administrație centrală și locală, cât și a terților agenți economici, colectivități sau persoane 

particulare beneficiare. 

Surse de documentare 

Întocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea următoarelor normative tehnice: 
 C 242/1993 - “Normativul de elaborare a studiilor de circulație din localități și teritoriul de 

influență” 
 C 243/1993  - “Instrucțiunile tehnice pentru recesăminte, măsuratori, sondaje și anchete de 

circulație în localități și teritoriul de influență” 
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 STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulației” 
 NP132/1993 - “Normativul pentru proiectarea parcajelor de autoturisme în localităţi urbane” 
 Ordinul nr. 49/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea și realizarea străzilor în localitățile 

urbane” 
 STAS 2900-89 – “Lățimea drumurilor” 
 Ordinul nr. 44/1998 – “Norme tehnice privind protecţia mediului ca urmare a impactului 

drum- mediu înconjurător” 
 Ordinul nr. 45/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea, constuirea și modernizarea 

drumurilor”. Standarde de proiectare pentru lucrările de străzi, intersecții, trotuare, piste de 
bicicliști, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse în clasa de STAS 
10144/1,2,3,4,5) 

 Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” 
 SR7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacității de circulație” 
 AND 584 - 2012 – „Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea 

drumurilor din punct de vedere al capacității portante și a capacității de circulație” 
 PD 189- 2013 - Normativ pentru determinarea capacității de circulație a drumurilor publice 
 NP 051/2001 – „Normativ pentru adaptarea clădirilor civile şi spaţiului urban aferent la 

exigenţele persoanelor cu handicap” 
 STAS 4032/2 - 1992 – „Tehnica traficului rutier. Terminologie”  
 „Pregătirea Planurilor de Mobilitate Urbană Durabilă” – Ghidul JASPERS, 2014 
 „Document cadru de implementare a dezvoltării urbane durabile”, 2016 

 
Legislația generală: 

 Legea 350 / 2001 –“Privind amenajarea teritoriului și urbanismul” 
 P.A.T.N. – Secțiunea I, Rețele de Transport; Secțiunea a IV-a, Rețeaua de localități 
 Ordonanța nr. 43/1997 - “Regimul juridic al drumurilor” 
 Cartea Albă privind transporturile din 2001 – decizii UE privind transportul 
 Cartea Albă privind transporturile din 2011 – obiective și strategii UE pentru un viitor al 

transportului european competitiv și eficient  
  Cartea Verde a transporturilor 2007. Către o nouă cultură a mobilității urbane 
  Planurile de mobilitate – Concept, 2013 
  Planurile de mobilitate – Orientări. Dezvoltarea şi implementarea unui plan de mobilitate 

urbană durabilă (PMUD), 2013 – principii directoare de realizare a planurilor de mobilitate 
 
Studii și proiecte anterioare 

 Plan Urbanistic General al orașului Seini 
 Strategia de dezvoltare durabilă a orașului Seini 2014‐2020 
 Planul de Amenajare a Teritoriului județului Maramureş (PATJ MM)  
 Master Planul de Transport al României 
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1. GENERALITĂŢI 

Studiu de trafic din Orașul Seini, județul Maramureș reprezintă alături de Planul de 

mobilitate urbană (PMUD) cele două studii ce stau la baza fundamentării proiectelor de transport 

propuse pentru dezvoltarea sustenabilă a localității, proiecte din Axa prioritară 3: Sprijinirea 

tranziției către o economie cu emisii scăzute de carbon, Prioritatea de investiții 4e: Promovarea unor 

strategii cu emisii scăzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, în special pentru 

zonele urbane, inclusiv promovarea mobilității urbane multimodale durabile și a măsurilor de 

adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon în zonele 

urbane bazată pe planurile de mobilitate urbană durabilă, în cadrul Programului Operaţional 

Regional (POR) 2014-2020. 

Soluţiile propuse în PMUD sunt fundamentate prin studii de specialitate, respectiv prin 

studiul de trafic. În sensul larg, acesta reprezintă o lucrare de bază necesară fundamentării 

propunerilor de dezvoltare şi amenajare urbanistică a localităţilor şi, de asemenea, stă la baza 

optimizării soluţiilor tehnico-economice pentru proiectele de investiţii ale lucrărilor de 

infrastructură de transport fie el rutier, de transport în comun sau pietonal.   

Traficul sau circulația reprezintă o cerință a societății derivată din necesitatea desfășurării 

diferitelor activități dispersate în teritoriul şi oferă posibilitatea de participare la acestea şi de 

valorificare ale acestora. În prezent, participarea la tot mai multe activități zilnice a sporit necesarul 

de deplasări zilnice, de mobilitate, deși populația în cele mai multe orașe din România a scăzut față 

de recensămintele anterioare. Mai mult, interacțiunea sporită între oameni și comunități a condus la 

necesități de deplasare în teritorii tot mai extinse. Facilitată de către dezvoltarea economică şi 

automat accesul sporit la resurse, mobilitatea fizică a ajuns în timp să fie deservită primordial prin 

utilizarea autovehiculelor. Astfel, traficul poate fi definit prin deplasările vehiculelor şi persoanelor 

concentrate pe anumite suprafeţe de teren amenajate special în acest scop, care permite desfăşurarea 

vieţii şi activităţilor omeneşti. În consecință mobilitatea urbană poate fi definită prin toate 

deplasările persoanelor și mărfurilor în anumite teritorii dar și prin oportunitățile de dezvoltare 

socio-economică a comunității pe care le facilitează. În final, dezvoltarea socio-economică a unei 

comunități conduce la intensificarea circulației și în special a celei rutiere.  

Studiul de față îşi propune să ofere pe de o parte, o imagine a circulației din Orașul Seini 

prin modelul de transport construit dar și o serie de posibilități de dezvoltare a infrastructurii de 

transport (rețea și facilități) care să ghideze autoritatea locală spre o dezvoltare durabilă a orașului. 

In acest sens, este exploatat cadrul natural oferit de localitate (vaile Seinel, Zugau, Valea Satului) si 

rezultatele proiectelor anterioare (statie de biogaz), intr-o imbinare care ofera continuitate si 

armonie.  
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Pe baza studiului de trafic, soluţiile adoptate în documentaţii trebuie să asigure 

funcţionalitate, eficienţă socio-economică, precum şi nivelul de serviciu necesar infrastructurii de 

transport propuse. Astfel, studiul trebuie realizat în conformitate cu normele şi standardele în 

vigoare, respectiv cu reglementările în vigoare privind sistematizarea localităţilor, tehnica traficului 

rutier şi siguranţa circulaţiei.   
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1.1. Încadrarea în teritoriul de influenţă 

Orașul Seini este așezat în regiunea de dezvoltare Nord-Vest, în extremitatea vestică a 

judeţului Maramureş, în partea de nord a regiunii istorice Transilvania, mai exact în „Ţara 

Chioarului”. 

 
Figura 1.1. Orașul Seini în rețeaua de localități ale României 

 
Figura 1.2. Încadrare UAT Seini în PATN Secțiunea IV – Rețeaua de localități urbane (Legea 351/2001) 

Conform Planului de Amenajare al Teritoriului Național – Rețeaua de localități, Seini este 
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localitate urbană de rangul III – oraș. Pe lângă orașul Seini, din Unitatea administrativ teritorială 

(UAT) Seini fac parte și satele Săbişa şi Viile Apei.  

Tabel 1.1. Componența arealului de studiu, UAT Seini 

Localități Rang Tip 

Seini III Oraș 

Săbișa V Sat aparținând orașului 

Viile Apei V Sat aparținând orașului 

 

Centrul urban Seini are rol polarizator la nivelul UAT-ului Seini deoarece găzduiește 

instituţiile administrative locale dar şi principalele instituții de educație şi de sănătate.  

 
Figura 1.3. Arealul de studiu – UAT Seini cu cele trei componente ale sale, analiza structurală 

Orașul Seini este situat la graniță între județele Maramureș și Satu Mare și este conectat cu 

reședințele acestora atât pe cale rutietă cât și pe calea ferată. Din punct de vedere al transportului 

rutier, Orașul Seini se află la o distanță de 27 km de Baia Mare, 41 km de Satu Mare şi 23 km de 

Negrești-Oaș. Apropierea față de cele două municipii reședință de județ, Baia Mare și Satu Mare, cu 

care este bine conectat prin infrastructura de transport rutier și feroviar, a contribuit la dezvoltarea 

localității. Totuși, acestea sunt poli de dezvoltare urbană de rang superior și influențează relațiile 

socio-economice din teritoriu, atrăgând în continuare populația din Seini înspre obiectivele lor 

educaționale dar și ca forță de muncă. Apropierea de orașele dimprejur au oferit o posibilitate de 

interațiune prin schimburi și competivitate corectă care a contribuit la dezvoltarea Orașului Seini. 
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Figura 1.4. Orașul Seini și centrele urbane apropiate 

Orașul Seini se învecinează cu comuna Cicârlău din județul Maramureș, la Est și cu o serie 

de comune din județul Satu Mare după cum urmează: Oraşu Nou la Nord, Apa la Vest Valea 

Vinului la Sud - Vest și Comuna Pomi la Sud. 

 
Figura 1.5. Orașul Seini și vecinii 

Orașul Seini s-a dezvoltat în Câmpia Someşului și este situat la o altitudine medie de 140 m. 

În partea de nord a oraşului câmpia este străjuită de dealul Comja, care ajunge la altitudinea 
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maximă de 653 m pe teritoriul UAT. În cea mai mare parte, relieful domol permite deplasarea 

nemotorizată cu bicicleta. 

Reţeaua hidrografică principala de suprafață a oraşului Seini, conform ANCPI, este compusă 

din râul Someş, situat la limita sud-vestică a localităţii, şi din afluentul său, pârâul Seinel care 

traversează localitatea de la nord-est la sud-vest şi se revarsă în râul Someş. De-o parte si de alta a 

Seinelului, paralel cu acesta s-au format văi mai mici: Cochincea, Valea Zugău, Valea Mică, Valea 

Baciului, Valea Hugău, Valea Satului și Valea Rodinii. Astfel, s-a format o rețea hidrografică care 

poate fi exploatată în folosul amenajării unor trasee destinate transportului ecologic, nemotorizat 

pentru deservirea populaţiei riverane acestor trasee şi nu numai. Debitele acestor ape sunt maxime 

primăvara când pot ieşi din albie și minime până la secare, în verile foarte secetoase. În pădurea 

comunală, se află în desfășurare lucrări de amenajare a cursului pârâului Seinel, parte a unui proiect 

al Companiei Apele Romane de construcție și amenajare a unui baraj artificial care va transforma 

valea într-un lac artificial, deschizând calea turismului în zonă, proiect care se va îmbina foarte bine 

cu propunerile din prezentul studiu de trafic. 

 
Figura 1.6. Relieful și hidrografia orașului (geoportal.ancpi.ro) 

Ariile protejate de pe teritoriul UAT-ului care fac parte din programul Natura 2000, includ o 

porțiune din rezervația naturală Pădurea cu pini Comja, care se întinde pe o suprafață totală de 0,5 

ha împărțită pe teritoriile localităților Seini, Orașul Nou, Racșa. In anul 1939, la comemorarea a 50 

de ani de la moartea lui Mihai Eminescu, a fost plantată o pădure de conifere ce are forma numelui 

Eminescu pe versantul Domnul Comșa. După cum se poate vedea în Figura 1.7 organizarea 
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circulației la nivelul orașului nu afectează arealul protejat și se desfășoară în afara ariei protejate. 

 
Figura 1.7. Situri protejate prin programul Natura 2000 pe teritoriul județului Maramureș 

(https://glodeanileana.wordpress.com/iarna/) 

Pe teritoriul orasului Seini se gasesc doua asezari vechi, una neolitica si una din epoca 

bronzului, cultura Suciu de Sus, datand din secolul  IV, fiind situate la 1.8 km sud-vest de gara 

Seini. Conform Listei Monumentelor Istorice s-au identificat 29 monumente pe teritoriul localitatii 

Seini: 

Tabel 1.2. Lista monumentelor istorice din orasul Seini (PUG) 

 

Codul LMI cuprinde: Acronimul Județului - un numeral roman ce grupează monumentele în 

NR. COD LMI 2004 DENUMIRE ADRESA DATARE
1 MM-II-m-B-04641 Biserica " Sf. Ioan Gura de Aur " str. Baii, nr. 1 1882

2 MM-II-m-B-04642 Scoala confesionala romaneasca str. Baii, nr. 4 1860-1865

3 MM-II-m-B-04643 Judecatoria, azi Scoala Generala, nr.1 str. Nicolae Balcescu, nr. 2 in sec. XX
4 MM-II-m-B-04644 "Banca Satmareana ", azi locuinta str. Nicolae Balcescu, nr. 4 in sec. XIX
5 MM-II-m-B-04645 Casa str. Nicolae Balcescu, nr. 6 in sec. XX
6 MM-II-m-A-04646 Casa Bay str. Cetatii, nr. 1 in sec. XIX
7 MM-II-m-B-04647 " Intreprinderea de drojdie seineana " str. Cuza Voda, nr. 12 1875
8 MM-II-m-B-04647.01 Aripa veche a sectiei Drojdie str. Cuza Voda, nr. 12 1875
9 MM-II-m-B-04647.02 Atelier mecanic str. Cuza Voda, nr. 12 1875

10 MM-II-m-B-04647.03 Birouri str. Cuza Voda, nr. 12 1875
11 MM-II-m-B-04648 Casa Konpasz str. Cuza Voda, nr. 15 in sec. XIX
12 MM-II-m-B-04649 Sinagoga str. Cuza Voda, nr. 25 1904
13 MM-II-m-B-04650 Casa cu sculpturi str. Cuza Voda, nr. 73 sec. XIX
14 MM-II-m-B-04651 Casa Pop str. Cuza Voda, nr. 74 inc. sec. XX
15 MM-II-m-B-04652 Casa cu sculpturi str. Cuza Voda, nr. 75 sec. XIX
16 MM-II-m-B-04653 Casa Kepes str. Mihai Eminescu, nr. 12 A-12 B sf. sec. XIX
17 MM-II-m-B-04654 Casa Kavassy str. Mihai Eminescu, nr. 34 sec. XIX
18 MM-II-m-B-04655 Scoala, azi gradinita str. Mihai Eminescu, nr. 35 1912
19 MM-II-m-B-04656 Locuinta Pedagogului scolii str. Mihai Eminescu, nr. 37 1912
20 MM-II-m-B-04657 Casa Keller- Kepes, azi S.C. Gitamic str. Mihai Eminescu, nr.47 sec. XIX
21 MM-II-m-B-04658 Biserica Calvina str. Libertatii, nr. 3 1796
22 MM-II-m-B-04659 Moara str. Morii, nr. 6 1875
23 MM-II-m-B-04659,01 Oloionita str. Morii, nr. 6 1875
24 MM-II-m-B-04660 Scoala confesionala romano-catolica  Piata Unirii, nr. 1A sf. Sec XVIII
25 MM-II-m-A-04661 Biserica romano-catolica"Neprihanita Zamislire" Piata Unirii, nr.3 1421
26 MM-II-m-B-04662 Casa Bajnoczky Piata Unirii, nr.4 1885
27 MM-II-m-B-04663 Hotel Piata Unirii, nr.13 inc. sex XX
28 MM-II-m-B-04664 Casa Craciun, azi primaria orasului Seini Piata Unirii, nr.16 inc. sex XX
29 MM-IV-m-B-04833 Obeliscul in memoria lui Erdosy Szilveszter Janos Piata Szilveszter Janos
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funcție de natura lor (I-IV) - o minusculă (m pentru monument, a pentru ansamblu sau s pentru sit 

arheologic) - o majusculă care descrie monumentul din punct de vedere valoric (A/B) - un număr de 

ordine unic la nivelul întregii țări 

I.  Monumente de arheologie 

II.  Monumente de arhitectură 

III.  Monumente de for public 

IV.  Monumente memoriale şi funerare 

Grupa A - monumente istorice de valoare națională sau universală 

Grupa B - monumente istorice reprezentative pentru patrimoniul cultural local 

1.2. Referiri ale studiului de circulaţie privind teritoriul 

Analizând prevederile P.A.T.N.-ului – secțiunea I - Rețele de Transport, se poate observa că 

așezarea orașului față de principalele centre urbane din zonă a făcut ca acesta să fie conectat la 

traseele principale de transport rutier naționale, ceea ce oferă accesibilitate orașului la reţeaua 

majoră de transport naţional. Mai mult, este prevăzut ca un tronson de autostradă să lege în viitor 

Orașul Seini de reședințele de județ Baia Mare și Satu Mare, sporind astfel posibilitățile de 

relaționare într-un teritoriu mai larg. Dezvoltarea facilităților de transport va constitui un pas decisiv 

pentru dezvoltarea economică şi socială a comunei prin legătura directă cu centrele urbane 

importante din țară.  

 
Figura 1.8. Încadrarea orașului Seini în PATN secțiunea I - Rețele de Transport (Legea 351/2001) 

Analizând prevederile P.A.T.J. Maramureș, sunt identificate câteva specte importante 

privind traficul și mobilitatea. Odată cu construcţia autostrăzii A14 Petea – Satu Mare – Baia Mare 

– Mireşu Mare – Dej – Bistriţa – Vatra Dornei – Suceava, din care se vor desprinde sectoarele A15 

Mireşu Mare – Zalău şi A 18 Seini-Halmeu se așteaptă o creștere a conectivității și accesibilității 
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orașului, la nivel regional, inter-regional, transfrontalier şi european. Astfel, se urmărește întărirea 

rolului atractor al centrului urban Seini şi transformarea sa în pol de creştere zonală, pol 

intermediar, având în vedere vechimea oraşului şi nivelul de dezvoltare al dotărilor publice urbane. 

Drumul strategic de penetrare în judeţul Maramureş, drum de penetrare IV: limită judeţ Satu Mare – 

Viile Apei – Seini: DJ 109I limită judeţ Satu Mare – Viile Apei – Seini este propus pentru 

reabilitare şi modernizare. La un nivel macro, este considerată oportună „Construirea, în asociere cu 

judeţul Satu Mare, a unui aeroport comun internaţional în zona Apa-Seini, în vederea eliminării 

competiţiei concurenţiale dintre cele două aeroporturi actuale, limitate fiecare în dezvoltarea lor de 

un bazin de recrutare a cererii delimitat geografic.” 

La nivel local, sunt propuse prin PATJ „amenajări de accesibilizare a serviciilor publice 

comunitare de transport prin:  

 amenajări de staţii noi pentru călători, în apropiere de punctele de interes şi scurtarea 

distanţelor dintre staţii în zona centrală a localităţilor; 

 reamenajarea staţiilor existente;  

 dezvoltarea liniilor de transport suburban în Şomcuta Mare, Tg. Lăpuş, Ulmeni, Seini.” 

Obiectivele de deviere, modernizare şi extindere a reţelei de canalizare, de gaz și de 

electricitate existente în corpul drumului în oraşul Seini sunt de importanță ridicată din punct de 

vedere al infrastructurii și necesită o corelare foarte bună între intervențiile la rețele și infrastructura 

de transport.  

Alte necesități identificate de PATJ care au legătură cu transportul, respectiv cu mobilitatea 

prin generarea de deplasări suplimentare fac referire la dezvoltarea potențialului agricol, viticol, 

turistic - amenajarea unui camping de 200 locuri, turismul rural și adaptarea fostei infrastructuri 

miniere în scop turistic, dar și economic – „deschiderea unor centre de afaceri româno-ucrainiene, 

în vederea dezvoltării economice a agenţilor economici din cele două ţări, prin intermediul înfrăţirii 

unor aşezări (Seini).” 

Strategia de dezvoltare a orașului consideră o listă de proiecte prioritare pentru infrastructura 

de transport a orașului și rezolvarea disfuncțiunilor sale:  

 „Construcția unui Pod rutier peste Râul Someș pentru legătura cu Comuna Pomi, Jud. Satu 

Mare  

 Amenajare centru civic în Orașul Seini 

 Reabilitarea și modernizarea străzilor pietruite și a rigolelor  

 Amenajarea trotuarelor din Orașul Seini  

 Realizarea de piste pentru Biciclete "Seini - Orașul cu cele mai multe biciclete"  

 Modernizarea drumurilor agricole de exploatație și extinderea lor acolo unde se impune”.  

După cum se poate observa, autoritatea locală are o perspectivă sustenabilă asupra 
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dezvoltării transportului prin prioritizarea proiectelor ce privesc transportul pietonal și cu bicicleta. 

Prin obiectivele strategice de dezvoltare a infrastructurii de transport, Orașul Seini insistă asupra 

facilitării accesibiliății comunității la toate activitățile sale și creșterii mobilității pe teritoriul UAT-

ului dar direct proporțional cu creșterea calității vieții, respectiv fără a permite creșterea poluării din 

domeniul transportului. Dorinţa creşterii traficului de biciclete în Seini poate fi îndeplinită doar cu 

un mare efort.  

Dacă se va implementa o politică de transport urban prietenoasă şi durabilă de promovare a 

ciclismului, se va reconfigura infrastructura rutieră pe căile urbane deservită de diferite moduri de 

transport sustenabil (trafic pietonal, transportul cu bicicleta, transport public) complementare 

mediului clasic (transport auto individual), pe termen mediu, cota de transport auto individual 

motorizat se va reduce. 

Prin construcția podului peste Someș, potențialul de polarizare al localității va crește, 

oferind accesibilitate și mobilitate îmbunătățite și comunităților apropiate aflate în sfera sa de 

influență.  

La nivelul documentațiilor de amenajare a teritoriului este propusă realizarea unui Drum 

Expres (Satu Mare- Dej- Suceava) care parcurge teritoriul administrativ al orașului (PUG):  

 
Figura 1.9. Propunere Drum Expres (PUG Seini) 

Acest Drum Expres este regăsit și în Master Planul de Transport al României pentru 

orizontul de timp 2020 -2030. Tot în Master Plan este propus un proiect de reabilitare a liniei de 

cale ferată Baia Mare – Satu Mare la viteza de proiectare a secțiunilor dar din păcate doar la 

orizontul de timp 2030-2040. 
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Figura 1.10. Master Planul General de Transport al României - Proiecte Rutiere 2020 – 2030 (Orașul Seini) 

 
Figura 1.11. Master Planul General de Transport al României – Drum Expres Turda Halmeu- Someș Expres 

(Orașul Seini) 

 
Figura 1.12. Master Planul General de Transport al României - Proiecte Feroviare 2030 – 2040 (Orașul Seini) 

Sporirea mobilităţii și accesibilității oferă o șansă reală de dezvoltare a localității prin 

schimburile cu teritoriul de influenţă, atât din perspectiva potențialului economic cât și din 

perspective sociale, culturale etc. astfel că administraţia locală a decis să iniţieze prezentul studiu de 
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trafic.  

1.3. Arterele de penetrație 

Accesul către Orașul Seini se poate face atât pe Drumul Național DN1C (Cluj – Gherla – 

Dej – Șomcuta Mare – Tăuții-Măgherăuș – Baia Mare – Seini – Livada – Satu Mare) care parțial 

face parte și din rețeaua de drumuri Europene, E58 (Ucraina – Romania: Halmeu – Baia Mare – Dej 

– Bistrița – Vatra Dornei – Câmpulung Moldovenesc – Suceava – Botoșani – Târgu Frumos – Iași – 

Republica Moldova) cât și pe rețeaua de drumuri județene prin Drumul Județean DJ109I (Seini – 

Viile Apei – Limita Județ Satu Mare Orașul Nou – Negrești Oaș) care străbate orașul pe direcția sud 

- nord. Cele două căi majore de circulație rutieră se intersectează în centrul orașului. 

 
Figura 1.13. Intersecția principală a căilor rutiere în Orașul Seini – sens giratoriu 

Accesul pe cale ferată se face la nivel național la și de la toate orașele importante prin 

intermediul căii ferate Magistrala 4(400), pe sectorul Dej – Jibou – Baia Mare – Satu Mare. Cei 10 

km de cale ferată ce străbat UAT Seini prezintă o infrastructură neadaptată cerințelor actuale de 

trafic și viteză sau siguranță în punctele de intersecție la nivel cu căile rutiere. 

Apropierea față de municipiile Baia Mare și Satu Mare, reprezintă un avantaj al Orașului Seini 

prin apropierea față de cele două aeroporturi internaționale (de la Tăuții Măgherăuș, Baia Mare, 

respectiv de la Satu Mare). Totodată, Orașul Seini este bine conectat prin infrastructura de transport 

și de două puncte de trecere a frontierei, spre Ungaria și spre Ucraina.  

Din punct de vedere al transportului, principalele căi de comunicație de pe teritoriul UAT-

ului sunt cele rutiere și feroviare, dar este exploatată și calea navigabilă cu bacul spre Roșiori, 

județul Satu Mare.  
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Figura 1.14. Rețeaua de infrastructură de transport majoră în Seini (geoportal.ancpi.ro) 

Deplasările de tranzit, penetraţie înspre/dinspre centrele urbane importante din regiune, de 

navetă de la localitățile învecinate precum şi cele interne generate de necesităţile proprii ale orașului 

se desfăşoară primordial pe cale rutieră și deci aceasta este considerată detaliat în modelul de 

transport. 

Sistemul de transport major existent pe teritoriul UAT Seini prezintă deficiențe din punct de 

vedere funcțional deoarece tranzitează zone locuite și chiar prin centrul orașului, încărcând rețeaua 

cu trafic de tranzit.  

1.4. Colectarea datelor 

Colectarea datelor privind caracteristicile actuale ale traficului și mobilității persoanelor şi 

bunurilor, precum și a datelor conexe privind factorii care influențează traficul și mobilitatea 

necesare studiului de față a fost realizată în mai multe etape.  

Inițial au fost solicitate autorității locale documentele directoare care prevăd dezvoltarea 

orașului, enumerate în bibliografia de început și au fost interogate bazele de date privind 

caracteristicile socio-economice ale populației de la INS (Date statistice TEMPO-ONLINE).  

Culegerea datelor de trafic a fost realizată prin recensăminte de circulaţie şi anchete origine-

destinaţie pe reţeaua rutieră semnificativă şi în punctele de penetraţie în UAT. Recensămintele de 

circulaţie rutieră oferă informaţii exacte referitoare la volumul și componenţa traficului rutier, dar 

nu și despre traseele parcurse de vehicule.  

Formularul utilizat pentru colectarea datelor în cele 51 de posturi de recenzare (19 puncte de 

recenzare) este pe modelul prezentat în figura de mai jos. 
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Figura 1.15. Model formular numărători de trafic 

Anchetele de circulație de tip origine-destinație oferă informații despre caracteristicile 

curenţilor de circulaţie care încarcă reţeaua pentru a putea determina cu precizie necesităţile de 

dezvoltare a reţelei din arealul studiat.  

 
Figura 1.16. Puncte de recenzare a traficului și de implementare ancheta origine-detinație 

Referitor la datele colectate prin sondaje şi măsurători acestea s-au înregistrat în următoarele 

perioade şi intervale, fiind puse la dispoziţie de beneficiar, conform formularelor întocmite de 

specialiști: 
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Tabel 1.3. Colecatarea datelor de trafic pentru arealul de studiu, UAT Seini 

Metoda Perioada Interval orar 

Recensământul de circulaţie 17.10.2017 7:00-19:00 

Ancheta origine-destinaţie 20.10.2017 – 25.10.2017 8:00-12:00 14:00-18:00 

Ancheta de mobilitate 16.10.2017 – 03.11.2017 Permanent 

 

Rezultatele centralizate ale recensământului de trafic sunt prezentate detaliat în Anexa 2. 

Intensitatea traficului pentru modelul de transport iar ale anchetei în Error! Reference source not 

found.. 

Ancheta de mobilitate a fost realizată cu ajutorul unei aplicații online (Google forms) și a 

fost deschisă pe site-ul primăriei în perioada 16 octombrie 2017 – 3 noiembrie 2017.  

 
Figura 1.17. Ancheta de mobilitate „Mobilitatea urbană în Seini”– Google forms 

Ancheta de mobilitate a avut ca scop principal investigarea indicatorilor de mobilitate direct 

legați de comportamentul individual în deplasare al populației și preferințele acestora în sfera 

transportului, cu precădere în alegerea mijloacelor de transport: scopul deplasărilor, destinaţia 

călătoriilor, durata călătoriilor, ora de începere a călătoriilor, distanța aproximativă a călătoriilor, 

mijloc de transport utilizat. Investigarea jurnalului deplasărilor are ca scop secundar ancheta 

origine-destinaţie privind deplasările interne, respectiv caracteristicile curenților de trafic locali. 

Rezultate sunt prezentate detaliat în Anexa 4. Ancheta de mobilitate. Prezentare, rezultate și analiză 

statistică descriptivă.  

Pe suport magnetic s-au predat beneficiarului toate foile de calcul aferente modelului de 

transport, inclusiv datele de intrare și pregătitoare pentru calculul emisiilor. La beneficiar există 

formularele de recenzare completate în teren atât pentru recensământul circulației cât și pentru 

ancheta Origine-Destinație, care fac parte integrantă din prezentul studiu. 
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2. ANALIZA CRITICĂ A CIRCULAŢIEI EXISTENTE – DIAGNOZA 

Acest capitol cuprinde în debut o prezentare a caracteristicilor sociale, economice și ale 

mediului construit ale orașului Seini, aspecte importante în analiza sistemului de transport, a 

mobilității și a traficului. Ulterior, sunt prezentate aspecte specifice analizei transportului – moduri 

de transport existente, rețeaua de drumuri și străzi, rețeaua CF, dotări, transportul în comun, și 

caracteristicile desfășurării traficului în arealul studiat. Modelul de transport și analiza sa prezintă 

punctele de recensământ al traficului de pe raza arealului studiat și o redare succintă a unui exemplu 

complet de calcule și analiză pe datele colectate pentru un sector.  

Arealul de studiu este unitatea adminsitrativ-teritorială Seini. Aceasta ocupă o suprafață de 

5891 ha din care 2549 Ha este teren agricol și 1737 ha teren intravilan. Din totalul suprafetei 

localitatii de 5891 ha, 2548 ha reprezinta teren arabil, 361 ha pasuni, 609 ha fanete, 53 ha vii, 391 

ha livezi si 1236 ha paduri. 

2.1. Parametri socio-economici 

Populaţia stabilă a orașului Seini, conform Recensământului general al populaţiei şi 

locuinţelor era de 8.987 locuitori în 2011. Conform datelor furnizate de Institutul Național de 

Statistică, la nivelul anului 2016 populația totală după domiciliu înregistrată în oraș era de 9.579 

persoane.  

 
Figura 2.1. Populația după domiciliu la 1 iulie a orașului Seini 

Valorile arată că populația a păstrat un trend crescător de la un recensământ la altul, ceea ce 

se regăsește în puține cazuri în alte localități din țara noastră. Amplasarea strategică în apropierea 

celor două reședințe de județ, Baia Mare și Satu Mare a permis rezidenților Orașului Seini să 

lucreze în afara acestuia dar să facă naveta fără a fi nevoie să se mute.  

Rezidența în UAT Seini este majoritară în oraș, în procent de 83% și doar 17% în satele 

componente. Populația prezintă proporții similare pe sexe dar analizând grupele de vârstă se 
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observă un proces de îmbătrânire al populației din Seini, cu precădere în anul 2016 față de anul de 

recensământ 2011. 

 
Figura 2.2. Populația în localitățile componente ale UAT Seini 

 
Figura 2.3. Populația pe sexe ale UAT Seini 

 
Figura 2.4. Populația pe grupe de vârste în UAT Seini 

La nivelul Orașului Seini sunt înregistrate 62 persoane cu handicap grav care nu au asistent 

personal și încă 31 de persoane cu asistent personal, din care 21 adulți și 10 minori. Conform Fișei 

localității, un număr redus dintre persoanele cu dizabilități au probleme în deplasare și dintre aceștia 
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29 au vehicule adecvate. 

 
Figura 2.5. Distribuția spațială a populației în UAT Seini 

Distribuția spațială a populației este corelată cu ariile construite cu scop de locuire și 

funcțiuni complementare, care acoperă 1064 ha. Totuși densitatea populației este mai mare în 

zonele centrale, unde fondul locativ este mai dens și există unități de locuire colectivă.  

Conform Strategia de dezvoltare, la nivelul anului 2014, fondul locativ era majoritar privat.  

 
 

Conform Strategia de dezvoltare, numărul persoanelor întreținute la 1000 de persoane apte de 

muncă este de 698. 
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Venitul mediu pe locuitor în oraşul Seini, conform datelor furnizate de beneficiar, este: 

An RON/locuitor 

2010 951,41 

2011 1015,58 

2012 1280,8 

2013 1343,42 

2014 1808,13 

2015 2163,64 

2016 2409,78 

2017 1251,48 

 

Din totalul celor 185 societăți active, 92% sunt microintrepinderi, respectiv au maxim 9 

angajati şi o cifră de afaceri anuală şi/sau active totale anuale de maxim 2 milioane EUR. Principalii 

agenti economici care îsi desfăsoară activitatea în orasul SEINI sunt prezentati în tabelul de mai jos 

(Strategia de dezvoltare): 

 

Cariera de andezite de la Seini este localizata la 2 km nord-est de localitate, in versantul sud-

estic al Dealului Soarelui. Cariera are o deschidere a frontului de 350 de metri lungime si cca 200 

metri inaltime. 

Seini face parte din Regiunea de Nord-Vest, dar mult îndepărtat de către centrul urban Cluj-

Napoca, al doilea pol de creștere economică la nivel național. Apare dificultatea păstrării şi atragerii 

de locuitori şi investitori în condiţiile apropierii de Baia Mare şi Satu Mare, centre urbane 

polarizatoare de rang superior. 

Principalele activități economice ale agenților activi din oraș sunt în sfera agriculturii, 
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cresterea animalelor, pomicultura si cultivarea vitei de vie legumicultura; industriala: incaltaminte, 

textile, confectii metalice, prelucrare lemn, prelucrare piatra, panificatie, alcool, preparate din carne, 

lapte, productie de oua. 

Zona de depozitare a orasului este amenajata in zona industriala a localitatii, in apropiere de 

gara CFR si consta din depozite de soproane care au destinatii diverse. 

Principalele obiective industriale (Fabrica de drojdie si otet si Fabrica de abrazive) sunt 

localizate in zona centrala a localitatii, in apropierea zonelor de locuinte. 

Din punct de vedere economic-privat, in Seini se constata un numar mediu de 

microinteprinderi, implicit cu un numar redus de contributie la atragerea fortei de munca a orasului, 

insa o cifra de afaceri de 30% din totalul generat de activitatile economice ale orasului. Acest fapt 

denota un grad usor ridicat de antreprenoriat si activitate economica locala de mica marime, care 

reprezinta nivelul cel mai profitabil si incadreaza 21% din totalul angajatilor. 

Pentru asigurarea sănătăţii umane, în oraşul Seini funcţionează dispensarul medical și 

centrul de permanenta. această clasă include unităţi care deservesc unitatea administrativ-teritorială 

si care se limitează la afectiuni cu grad MEDIU de complexitate. Totodată, în localitate 

functionează 3 cabinete medicale familiale si 8 cabinete de specialitate – 6 cabinete medicale 

stomatologice individuale, 1 cabinet obstretica- ginecologie, 1 cabinet de radiologie si imagistica 

medicala, 2 cabinete de recoltare si analize probe medicale. 

 

CULTURĂ, CULTE, AGREMENT  număr biblioteci - 3  număr case de cultură - 1  cămine 

culturale şi muzee- 2  monumente istorice - 10  număr ONG  publicatii şi reviste  formatii de 

dans (popular, modern)  sărbători şi traditii cu specific local  lacasuri de cult pe confesiuni  

locuri de agrement: Sali de sport, centre SPA, terenuri de joaca pentru copii.  
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2.2. Reţeaua de dotări și echipările tehnice 

Orașul Seini prezintă o infrastructură tehnico-edilitară complexă: rețea stradală și rețea de 

utilități - gospodărirea apelor, alimentare cu apă, canalizare, alimentare cu energie electrică, 

comunicaţii (telefonie, televiziune și internet), alimentare cu gaze naturale și gospodărie comunală, 

salubrizare dar variabilă din punct de vedere al distribuției spațială în aria UAT. În ceea ce privește 

rețeaua stradală, Primăria Seini deține o bază de date simplistă conținând Fișele străzilor. Iluminatul 

public se realizeaza urmand traseele strazilor. Exista zone periferice inca neiluminate public. 

În intervalul 2010-2016, din punct de vedere al echipării tehnice, este înregistrat un număr 

de autovehicule în creștere, din care numărul de autoturisme înregistrate atât pe persoane fizice cât 

şi la agenţi economici la nivelul acestui interval înregistrează un trend crescător.  

Tabel 2.1. Gradul de motorizare Seini 
An 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 

Total vehicule 3218 3394 3342 3488 3542 3728 4106 

Autoturisme 2447 2453 2393 2434 2465 2554 2772 

Populatie 1 iulie 9534 9588 9603 9585 9578 9573 9579 

Grad de motorizare Seini 257 256 249 254 257 267 289 

Grad de motorizare Romania 213 215 224 235 246 260 277 

 

Gradul de motorizare (număr de autoturisme la mia de locuitori) sau rata de motorizare ajută 

la evaluarea şi monitorizarea modelului de consum prin numărul de autoturisme raportat la numărul 

de locuitori (INS (http://www.insse.ro ) accesată în data de 22.10.2017). S-au luat în considerare 

vehiculele rutiere (altele decât motocicletele) destinate transportului de pasageri proiectate să 

transporte cel mult 9 persoane (inclusiv conducătorul auto), taxiuri şi autoturisme închiriate cu 

condiţia ca acestea să aibă mai puţin de 10 locuri. Sunt incluse şi camionetele uşoare. Numărul de 

autoturisme înregistrat la sfârşitul anului de referinţă şi populaţia rezidentă înregistrată la 1 iulie în 

anul de referinţă. Gradul de motorizare al orașului Seini era de 200/1000 locuitori în 2016, valoare 

care nu depăşeşte media naţională.  

 
Figura 2.6. Gradul de motorizare a orașului Seini comparativ cu media națională 

În prezent în oras sunt amenajate doar 120 locuri de parcare în regim public. 
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O analiză defalcată pe număr de vehicule înmatriculate în anul 2017, ne indică existenta 

unui număr de 2230 autoturisme proprietate particulară. 

Tabel 2.2. Posesia de autovehicule de către populația și companiile din Seini, 2017 
 Persoane fizice   Persoane juridice   

 Nr Vehicule Nr Proprietari Nr Vehicule Nr Proprietari 

Autoturism 3717 2230 720 173 

Autobuze, autocare, microbuze 2806 2009 205 102 

Autovehicule de pana la 12 tone 0 0 8 4 

Tractoare inmatriculate 221 186 140 67 

Motociclete, motorete, scutere 16 16 23 11 

Motociclete, motorete cu atas 129 116 3 2 

Autovehicul cu doua axe 34 34 0 0 

Autovehicul cu trei axe 10 9 119 45 

Autovehicul cu patru axe 1 1 16 10 

Autovehicule cu 2+1 axe 2 1 5 4 

Autovehicule cu 2+2 axe 0 0 0 0 

Autovehicule cu 2+3 axe 1 1 0 0 

Autovehicule cu 3+2 axe 0 0 0 0 

Remorci, semiremorci si rulote 0 0 0 0 

 

Solicitările locurilor de parcare sunt funcţie de momentele caracteristice specifice ale 

traficului (deplasări pentru muncă, aprovizionare, locuire, relaţii sociale şi economice, cultură, 

recuperare şi agrement etc.), precum şi gradul de dotare cu mijloace auto, gradul de mobilitate şi 

starea economică. Mobilitatea autoturismelor depinde de mărimea localităţii (9579 locuitori în 

2016), gradul de motorizare (289 autoturisme la mia de locuitori în 2016), situaţia economică şi 

reflectă frecvenţa cererii de locuri de parcare la destinaţie. 

Circulaţia pasivă se caracterizează în principal prin durata de staţionare, momentul orar 

corespunzător scopului deplasării, gabaritul spaţiilor de staţionare etc. Pentru fiecare autoturism se 

va asigura un loc de parcare, respectiv garare, la domiciliu denumit parcarea de origine, care este 

ocupat în medie 60 … 75 % di 24 ore şi care nu reprezintă încă o problemă la nivelul oraşului Seini.  

Ţinând seama de mobilitate şi de parcursul mediu zilnic al autoturismelor proprietate 

particulară se va considera, pe ansamblu, 1,5 … 1,8 locuri de parcare pentru fiecare autoturism 

(respectiv 1 loc la domiciliu plus 0,5 … 0,8 locuri la destinaţie). Pentru oraşe mici şi mijlocii cu 

suprafaţa intravilanului până la 400 … 500 hectare circulaţia pasivă „la destinaţie” este redusă, 

deplasările efectuându-se preponderent pe jos în cadrul  unor izocrone ca 5 … 15 minute. Aplicând 

acest concept teoretic, pentru parcarea la destinaţie în oraşul Seini ar fi nevoie de cca. 1400 locuri 

de parcare. În momentul de faţă sunt amenajate doar 120 locuri de parcare în regim public.  

După cum se poate vedea în figurile de mai jos unele dintre acestea sunt dispuse pe calea de 
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rulare, adiacent circulației chiar și în centru unde manevrele de parcare blochează traficul. 

 

 
Tabel 2.3. Situația Amplasamentelor Parcărilor Publice Din Centrul Orașului Seini 

Nr. 
crt. 

Denumire 
Nr. 

locuri 
Suprafata 

[mp] 
Nr. indicatoare Amplasament 

1 PARCARE NR.1 27 2500 1 
PARCAREA DIN FATA 

PIETEIAGROALIMENTARE – FISC 

2 PARCARE NR.2 21 1400 1 
PARCARE MARE LA CHIOSCUL 

ZETEA 

3 PARCARE NR.3 18 276 1 
PARCAREA IN FATA PARCULUI 

MODERNIZAT- REST. CHILI 

4 PARCARE NR.4 22 380 1 
PARCARE IN FATA PARCURILOR 

– VIV A VIS DE PRIMARIE 

5 PARCARE NR.5 6 76 1 IN FATA FARMACIEI 

6 PARCARE NR.6 14 188 1 LANGA PROFI 

7 PARCARE NR.7 24 270 1 LANGA BLOCUL LUI SORIN 

8 PARCARE NR.8 14 188 1 IN FATA MAGAZINELOR ZETEA 

9 PARCARE NR.9 17 1400 1 
IN FATA LA BANCA 

TRANSILVANIA 

TOTAL 163 6678 9 
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Figura 2.7. Parcările din arealul de studiu 

Considerăm totuşi că investiţiile publice în acest sector trebuie făcute dar într-un ritm 

progresiv, asigurându-se rentabilizarea acestor investiţii prin măsuri specifice de exploatare, ţinând 

cont că parcajele la destinaţie vor avea de regulă utilizare multifuncţională, respectiv pentru mai 

multe scopuri ale deplasărilor care se efectuează la ore diferite (exemplu dimineaţa pentru muncă, 

iar seara pentru aprovizionare, spectacole, restaurant, etc.). şi rezervarea de spaţii „non acdificandi” 

necesare pentru viitoarele parcaje şi garaje.  

2.3. Caracteristicile rețelei existente de drumuri și străzi  

Drumurile  

Din punct de vedere funcţional şi administrativ-teritorial, în ordinea importanţei, drumurile 

publice se împart în următoarele categorii:  

 drumuri de interes naţional, care aparţin proprietăţii publice a statului şi care asigură 

legăturile cu capitala ţării, cu reşedinţele de judeţ, cu obiectivele de interes strategic 

naţional, între ele, precum şi cu ţările vecine, care pot fi 

o autostrăzi;  

o drumuri expres;  

o drumuri naţionale europene (E);  

o drumuri naţionale principale;  

o drumuri naţionale secundare 
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 drumuri de interes judeţean, care fac parte din proprietatea publică a judeţului şi care asigură 

legătura între reşedinţele de judeţ cu municipiile, cu oraşele, cu reşedinţele de comună, cu 

staţiunile balneoclimaterice şi turistice, cu porturile şi aeroporturile, cu obiectivele 

importante, legate de apărarea ţării, şi cu obiectivele istorice importante; între oraşe şi 

municipii; între reşedinţe de comună.  

 drumuri de interes local, care aparţin proprietăţii publice a unităţii administrative pe 

teritoriul căreia se află şi cuprind: drumurile comunale, drumurile vicinale și străzile.  

Orașul Seini este traversat de următoarele drumuri: 

o Drumul Național 1C (DN 1C), care realizează legătura Orașului Seini cu municipiile 

Baia Mare și Satu Mare, care face parte din reţeaua europeană de transport TEN-T 

cu indicativul Drum European (E58) 

o Drumul Județean 109I (DJ 109I), care leagă Orașul Seini de Negrești Oaș. 

 
Figura 2.8. Principalele drumuri de pe raza orașului Seini (Primăria Seini) 

Străzile 

Rețeaua stradală cuprinde toate tronsoanele de infrastructură ce deservește circulația locală. 

În funcție de intensitatea traficului rutier susținut, străzile se pot clasifica în patru categorii și anume 

străzi de categoriile I, II, III şi IV. Conform Normă tehnică” din 27/01/1998, Publicat în Monitorul 

Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06/04/1998, privind proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile 

urbane, străzile urbane sunt clasificate astfel:  

 străzile de categoria I - magistrale - asigură preluarea fluxurilor majore ale oraşului pe 
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direcţia drumului naţional ce traversează oraşul sau pe direcţia principală de legătură cu 

acest drum, având minimum 6 benzi de circulaţie, inclusiv, 

 străzile de categoria a II-a - de legătură - asigură circulaţia majoră între zonele funcţionale şi 

de locuit, având 4 benzi de circulaţie, 

 străzile de categoria a III-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele funcţionale şi 

le dirijează spre străzile de legătură sau magistrale, având 2 benzi de circulaţie, 

 străzile de categoria a IV-a - de folosinţă locală - asigură accesul la locuinţe şi servicii 

curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus. 

Caracteristicile tehnice prescrise de norme, aferente fiecărei categorii de stradă sunt detaliate 

în tabelul de mai jos. 

Tabel 2.4. Condiţii tehnice de proiectare 

Categorie 

Stradă 

Viteza de 
proiectare 
(km/oră) 

Intensitatea 
traficului în 
autoturisme 

(vehicul-etalon 
oră şi bandă) 

Număr 
de benzi

Lăţimea 
benzii  

(m) 

Lăţimea 
carosabilă 

(m) 

Distanţa minimă 
normală dintre 

intersecţii la acelaşi 
nivel (m): relaţii 
stânga-dreapta 

Distanţa minimă 
normală dintre 

intersecţii la acelaşi 
nivel (m): relaţii numai 

dreapta 

I 60 
Foarte intensă 
>600 şi intensă 

6 3,30 21 800 200 

II 50-60 Intensă: 360-600 4 3,50 14 500 100-150 

III 40-50 Medie: 160-360 2 3-3,50 6-7 200 
50 

 

IV 25 
Redusă: 30-160 

şi Foarte redusă –
sub 30 

1 3-3,30 3-3.30 Sub 100 25 

 
Tabel 2.5. Capacitatea de circulație a străzilor 

Distanţa între intersecţii 
A, (m) 

Categoria străzii şi numărul benzilor de circulaţie 

I. 6 benzi II. 4 benzi III. 2 benzi 

60 50 40 30 60 50 40 30 50 40 30 

Capacitatea de circulaţie cu flux discontinuu N, în Vt/h 

1000 3600 4000 4500 5000 2400 2700 3000 3350 1300 1450 1600 

900 3400 3000 4400 4900 2300 2600 2950 3250 1250 1400 1550 

800 3300 3800 4300 4800 2200 2500 2850 3200 1200 1350 1500 

700 3200 3600 4100 4700 2150 2400 2750 3100 1150 1300 1450 

600 3000 3400 3800 4550 2000 2300 2550 3050 1100 1200 1400 

500 2500 3150 3500 4200 1700 2100 2300 2800 1000 1100 1350 

400 2050 2700 2900 3600 1400 1800 1950 2400 850 900 1150 

300 2000 2050 2350 2900 1100 1400 1550 1950 650 750 900 

200 1150 1400 1800 2250 750 950 1200 1500 450 550 700 

100 700 800 1100 1300 450 550 750 950 250 350 450 

În Orașul Seini nu există până în prezent o clasificare a străzilor conform „Normă tehnică” 
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din 27/01/1998, Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06/04/1998, privind 

proiectarea şi realizarea străzilor în localităţile urbane. În oraşul Seini nu există străzi de categoria I 

şi II. Majoritatea o reprezintă cele de categoria III, colectoare secundare. Străzile care se suprapun 

peste traseul drumurilor naţional şi judeţean, fac parte din categoria III, colectoare principale având 

rolul de a asigura circulaţia majoră între zonele funcţionale şi de locuit. 

 

 
Figura 2.9. Corelarea legăturilor reţelei de drumuri publice din România 

Ulterior analizei modelului de transport, va fi posibilă realizarea și clasificarea pe categorii a 

străzilor din Seini din punct de vedere a intensităţii traficului.  

Rețeaua de drumuri se suprapune peste rețeaua de străzi, stabilind ierarhia rețelei rutiere 

după cum se poate observa în imaginea de mai jos.  
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Figura 2.10. Seini – reţeaua de drumuri și străzi 

Conform legislaţiei în vigoare, drumul naţional care tranzitează orașul, DN1C şi drumul 

judeţean DJ 109I îşi păstrează categoria funcţională din care fac parte, fiind considerate fără 

întrerupere în traversarea orașului, servind şi ca străzi, corelarea legăturilor reţelei de drumuri 

publice din afara localităţilor cu cele din localităţi făcându-se conform datelor din Figura 2.9. 

Modificarea traseelor acestora în traversarea localităţilor, precum şi lucrările de realizare, 

modernizare şi reparare a acestora se fac în conformitate cu legislaţia în vigoare. 

Traseul acestor drumuri prin oraș se suprapune peste următoarele străzi: 

 DN 1C Baia Mare – Satu Mare, cunoscut ca si drumul european E 58, care traverseaza de la 

est la vest localitatile Sabisa si Seini, pe o lungime de cca. 11 km. Traficul mediu zilnic 

inregistrat este de 780 (vehicule fizice). Se suprapune peste străzile: 

o Strada Principală (pe DN 1C în Săbişa) 

o Băii 

o Piața Unirii 

o Nicolae Bălcescu (parțial) 

o Victoriei 

o Eroilor 

o Strada Principală (pe DN 1C în Seini) 

 DJ 109I care are originea in DN 1C, și traverseaza localitatile Seini si Viile Apei, pe o 

lungime de cca. 6 km. Traficul mediu zilnic inregistrat este de 240 (vehicule fizice). Se 
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suprapune peste străzile: 

o Mihai Eminescu 

o Mihai Viteasu 

o Viile Apei 

o Strada Principală (pe DJ 109I în Viile Apei) 

 

În prezent, reteaua de cai de comunicatie de pe raza orasului Seini cuprinde pe lângă 

străzile care se suprapun peste traseul drumului naţional şi comunal, străzi din interiorul localitatii, 

in lungime totala de 54 km, amanajate in diferite variante din punct de vedere a imbracamintii : 

asfaltate, balastate sau drumuri din pamant.  

 

 
Figura 2.11. Profile caracteristice străzi PUG 

Analiza critică a infrastructurii de circulație rutieră  

Conform documentelor oficiale disponibile la autoritatea locală sintetizăm următoarele 

aspecte privind rețeaua stradală a orașului Seini:  

 Orașul Seini beneficiază de o reţea stradală care include 77 străzi (conform fișelor străzii 

transmise de Primărie), din care: 11 km pe drum national/european și 6 km pe drum 

judetean. 

 Starea tehnică a drumurilor în localitatea SEINI este precară. Practic, cea mai mare parte din 

drumuri nu este modernizată, drumurile sunt pietruite, cu balast sau balast în amestec cu 

pietris si se încadrează in categoria de trafic usor. Accesul pietonal este slab dezvoltat, nu 
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sunt amenajate trotuare decât pe 9 km, acostamentele sunt în marea majoritate din pământ 

înierbat. În ceea ce priveste sistemul de colectare si evacuare ape pluviale aferent 

drumurilor, acesta este ineficient, deoarece este realizat din santuri de pământ, in mare parte 

colmatate. În aceste conditii, nu se realizeaza un drenaj corespunzător al apelor pluviale si 

prin urmare starea drumurilor este direct afectată. 

 Rețeaua de drumuri nationale si judetene este in totalitate asfaltata. In ceea ce priveste 

reteaua stradala, orasul dispune doar de 25 km de strazi modernizate, echivalentul a 46.3 % 

din totalul retelei stradale, restul fiind in diverse statii de practicare (prepondereant drumuri 

de piatra sau pamant), 

 în prezent traficul de tranzit se desfăşoară exclusiv prin traversarea oraşului. 

Reţeaua stradală este dezvoltată corespunzător situaţiei geografice şi ţesutului urban format 

din cele trei localităţi componente. Aceasta este dezvoltată longitudinal, preponderent în lungul 

drumului naţional şi comunal. În centru se află un nucleu dens, aferent oraşului Seini, care se 

completează tentacular de două nuclee de străzi amplasate izolat faţă de zona centrală, aferente 

localităţilor componente: Săbişa şi Viile Apei.  

 
Figura 2.12. Seini – structura rețelei principale de străzi din punct de vedere al configurației  

Un specific aparte îl constituie străzile locuite, dezvoltate de-alungul văilor, care străbat 

oraşul: Valea Cochincea, Valea Zugău, Valea Mică, Râul Seinel, Valea Bociului, Valea Hugău, 

Valea Satului, Valea Bociului, prin intermediul cărora s-au integrat în oraş elementele naturale: 

apele şi pădurea, conferind un potenţial aparte de dezvoltate durabilă a acestor zone. 
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Figura 2.13. (http://atlas.anpm.ro/atlas#) 

În ceea ce priveşte densitatea stradală:  

 valoarea indicatorului specific de echipare rutieră obținut prin raportarea lungimii rețelei la 

numărul de locuitori este de 7,42 metri lungime stradală/locuitor, 

 analiza structurii rețelei de transport evidențiază densitatea ridicată din zona centrală a 

orașului, conexiunile cu exteriorul fiind realizate pe direcția nord-vest prin intermediul DJ 

109I, iar pe direcția est și vest prin intermediul DN 1C,  

 satele Viile Apei și Săbişa sunt izolate și au o rețea de transport mai puțin densă.  

Starea fizică a străzilor este variată iar după caracteristicile de structură ale străzilor: tip 

îmbrăcăminte, starea de viabilitate, gradul de modernizare, capacitatea portantă, etc. se poate spune 

că nu există o bază de date actualizată. Clasificarea străzilor în funcție de elemente geometrice ale 

străzilor: caracteristicile profilurilor transversale, lățimile părții carosabile, a trotuarelor și zonelor 

verzi, distanțele la fronturile clădite sau la limitele de proprietăți, amplasarea rețelelor tehnico-

edilitare, a plantațiilor, stâlpilor, etc. este de asemenea importantă. O astfel de bază de date se poate 

crea, gestiona și ține la curent cel mai facil folosind platforme GIS, ceea ce la momentul prezent 

este doar în faza de studiu la nivelul orașului. Totuși, există o bază de date cuprinzănd Fişa străzilor 

cu un inventar al dotărilor şi elemente geometrice (lățimile medii în profil transversal ale străzilor 

din oraș), cunoscute și prezentate de către beneficiar.  

Nu sunt străzi reglementate cu sens unic. 
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Profil transversal stradă cu trotuare, caracteristic nucleului urban Seini 

 

     

Zona pietonală, Piaţa Unirii 

   

Profil transversal stradă fără trotuare, caracteristic satelor limitrofe 
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OBIECTIVE GENERATOARE DE TRAFIC ÎN SEINI (PUG) 
SERVICII 

 

Zone de locuit colective 

   



S T U D I U  D E  T R A F I C                                                                  U A T  S E I N I ,  J U D E Ț U L  M A R A M U R E Ș  
 

42 
 

Zone de locuințe individuale 

 

Zone industriale și agrozootehnice 

 

Extravilan (inclusiv Cariera Poieni) 
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Nu există amenajări pentru circulația bicicliștilor (piste de cicliști), aceasta se desfăşoară 

împreună cu circulaţia generală, cu toate că intensitatea circulaţiei cu bicicleta este una 

semnificativă, pe măsură ce ne apropiem de zona centrală. 

Traficul nemotorizat este distribuit conform rezultatelor extrase din model, prezentate mai 

jos, la nivelul întregului interval analizat, respectiv de 12 ore. 

Intersecția Denumire stradă Total ambele 
sensuri 12 h 
(Vfiz) 

Total ambele 
sensuri 12 h 
(Vt) 

din care 
biciclete, 
motociclete 
(Vfiz) 

din care 
biciclete, 
motociclete (%) 

1 
Principala 7310 12320 79 1 

Caminului-Dealu Soarelui 962 1704 13 1 

2 
Principala 7975 11558 73 1 

Cuza Voda 302 525 12 4 

3 

Cuza Voda 1255 1426 225 18 

Somes 655 681 152 23 

Cuza Voda 694 859 93 13 

4 

Horea 396 370 120 30 

Horea 436 419 125 29 

Doja 198 184 75 38 

5 

Boci 407 394 56 14 

Sub Vii 203 193 45 22 

Boci - Dealu Soarelui 298 284 43 14 

6 

T Vladimirescu 653 611 175 27 

Gen. Balan 512 460 145 28 

T Vladimirescu 475 437 138 29 

7 

Rosiori 685 749 144 21 

Eroilor 5542 9126 101 2 

Eroilor 5973 9568 173 3 

8 

Nicolae Balcescu 536 621 101 19 

Victoriei 6060 10096 248 4 

Nicolae Balcescu 6332 10406 297 5 

9 
22 Decembrie 3210 3597 291 9 

Piata Unirii 9441 12793 398 4 

10 
Mihai Eminescu 5570 6416 439 8 

Baii 8708 12882 159 2 

11 

Locul Targului 269 252 75 28 

A Vlaicu 447 422 122 27 

A Vlaicu 260 245 85 33 

12 

Mihai Eminescu 3842 4636 323 8 

Mihai Viteazu 3459 4302 260 8 

Libertatii 1165 1156 271 23 

13 
Cetatii 196 210 45 23 

Olarilor 114 128 30 26 
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Seinel 240 271 47 20 

14 

Gen Georgescu 257 229 91 35 

Viilor 212 186 80 38 

Intre Vai 107 104 37 35 

15 

Viile Apei 371 412 60 16 

Viile Apei 276 326 40 14 

Viile Apei 133 137 30 23 

16 

Mihai Viteazu 2475 3145 110 4 

Mihai Viteazu 2311 2985 55 2 

Zugau 246 291 57 23 

 
Valea Zugau 186 194 59 35 

17 Cimitirului 126 96 60 48 

18 Rodinii 189 163 61 32 

19 Valea Satului 144 152 28 19 
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Nu există restrictii de acces pentru anumite categorii de vehicule. 

De asemenea există amplasate un număr de 16 camere de supraveghere conectate la un 

dispecerat central amplasat în sediul Poliţiei Locale Seini, pentru supravegherea traficului rutier si 

depistarea faptelor antisociale. 

Centrul de monitorizare se afla in incinta sediului Politiei Locale, str. Piata Unirii, nr. 16 , 

avand urmatoarele dotari tehnice: 

 unitate PC 

 două monitoare pentru supraveghere 

 Rack-ul cu unitatile de stocare si alte componente necesare functionarii sistemului de 

supraveghere. 
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Camerele au următoarele caracteristici. 

 camere video exterior TURBO HD IR FullHD 1080P 

 rezolutie 1920x1080 pixeli 25 fps 

 utilizare interior/exterior grad de protectie la intemperii IP66 

 cablare cu cablu coaxial pana la 500 metri si conectori BNC 

 temperaturi de utilizare: -20C pana la +60C 

 alimentare 12Vcc/1A 

 functioneaza impreuna cu DVR-uri Turbo HD  

Imaginile video furnizate de camerele video de supraveghere sunt stocate pe un numar de 4 

HDD SATA , avand o capacitate totala de 13,65 TB. Perioada de stocare a imaginilor este de 

aproximativ 40 zile. 

Camerele video sunt pozitionate dupa cum urmeaza : 

 o camera video care inregistreaza numerele de inmatriculare  montata la intersectia str. Baii 

cu Piata Unirii, indreptata pe directia Satu Mare-Baia Mare; 

 o camera video montata la intersectia str. Baii cu Piata Unirii, indreptata pe directia Satu 

Mare-Baia Mare; 

 o camera video montata in sensul giratoriu din intersectia str. Baii, str. Mihai 

Eminescu si Piata Unirii, indreptata pe directia centru Seini-Viile Apei; 

 o camera video montata in sensul giratoriu din intersectia str. Baii, str. Mihai 

Eminescu si Piata Unirii, indreptata pe directia Baia Mare-Satu Mare; 

 4 camere video montate in Piata Unirii indreptate catre Primarie si cele doua treceri 

pentru pietoni din zona; 

 o camera video montata in Piata Unirii, indreptata spre DE 58 si care cuprinde  

parcarea din fata Bancii Transilvania si parcarea de vis-à-vis; 

 o camera video montata in Piata Unirii, indreptata spre DE 58 si care cuprinde  

parcarea din fata magazinului Elanko; 

 o camera video montata in Piata Unirii, in zona Scolii Nr. 1, indreptata pe directia 

Baia Mare-Satu Mare ; 

 o camera video montata pe str. 22 Decembrie indreptata spre parcarea din fata 

sediului Politiei Nationale; 

 o camera video montata in Piata Unirii indreptata spre Piata Agroalimentara ; 

 o camera video montata in Piata Unirii indreptata spre parc si DE 58; 

 o camera video montata in Piata Unirii indreptata spre parcul din spatele Primariei; 

 o camera video montata pe str. Cuza Voda indreptata spre intersectia cu Piata Unirii. 

Toate dotările privind circulația contribuie la buna desfășurare a acesteia. Parcările cu 
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precădere reprezintă cea mai importantă facilitate a sistemului de transport rutier. Acestea 

generează trafic și încărcare superficială a rețelei dacă nu sunt bine amplasate sau organizate. 

Orașul Seini prezintă o mare problemă sub acest aspect, problemă subliniată de mulți dintre 

participanții la ancheta de mobilitate (aproximativ un sfert dintre respondenți).  

Din punct de vedere al dotării și echipării tehnice a rețelei de circulație, orașul prezintă 1 

intersecție giratorie, nici o intersecție semaforizată și aproximativ 19 treceri de pietoni (la baza 

anului 2011 conform Google Earth).  

Circulaţia autovehiculelor în intersecţii se desfăşoară pe baza indicatoarelor de circulaţie amplasate. 

 
Figura 2.14. Dotări și echipări tehnice aferente rețelei stradale în Seini (albastru treceri de pietoni, rosu girație) 

Amenajările pentru circulația pietonilor, respectiv trotuare și străzi sau piețe pietonale sunt 

variate. Nu există nici o stradă pietonală, cu excepţia zonei centrale (Piaţa Unirii) în care există 

amenajări pietonele în cadrul unui spaţiu verde. 

Astfel, nucleul central al Orașul Seini se apropie de specificul unei zone urbanizate (prezintă 

trotuare pe ambele sensuri de mers pe unele străzi). Totuși, în zonele limitrofe şi în cele două sate, 

trama stradală prezintă profil de drum cu acostamente în loc de trotuare în cea mai mare parte sau 

profil de drum neamenajat. Circulaţia se desfăşoară pe carosabil, existând condiţii de producere a 

accidentelor. 

Ca o remarcă de ordin general, capacitatea de circulaţie a intersecţiilor se exprimă prin 

numărul maxim de participanţi la trafic care pot traversa sau schimba direcţia de mers în condiţii de 

siguranţă şi fluenţă a traficului, depinzând de: 

 Caracteristicile tipului de vehicule, mărimea fluxurilor de vehicule şi de pietoni, precum şi 

relaţiile între acestea;  
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 Viteza de circulaţie, acceleraţia şi încetinirea vehiculelor, timpii de aşteptare şi traversare a 

intersecţiei;  

 Amenajarea tehnică a intersecţiei şi echiparea pentru dirijarea şi reglementarea circulaţiei; 

 Caracteristicile suprafeţei de rulare, încadrarea urbanistică şi dotările pentru circulaţie (staţii 

de transport în comun, parcaje, etc.); 

 Organizarea zonală a circulaţiei respectiv pe străzile incidente şi la intersecţiile vecine. 

Organizarea circulaţiei la intersecţie se face, în funcţie de intensitatea traficului şi de 

condiţiile locale, prin: - acordarea de prioritate de dreapta sau de flux - echiparea cu 

semafoare luminoase - intersectarea la nivele diferite  

La dimensionarea şi la calculul capacităţii de circulaţie a intersecţiilor se ţine seama de 

prevederile schiţei de sistematizare a localităţii, reţelei stradale şi planului de distribuire a traficului 

pentru a se asigura: 

 securitatea, fluenţa şi confortul circulaţiei; 

 posibilitatea de etapizare a realizării intersecţiei cu rezervarea spaţiului necesar în viitor; 

 reducerea frecvenţei şi duratei opririlor, precum şi a noxelor rezultate din trafic. 

 Amenajarea şi echiparea intersecţiei trebuie să asigure preluarea integrală a fluxurilor 

provenite de pe străzile concurente, respectându-se distanţele minime de amplasare a intersecţiilor, 

conform reglementărilor tehnice specifice.  

Principalele secţiuni a străzilor concurente în intersecţiile analizate şi direcţia mişcărilor în 

intersecţii sunt prezentate în Anexa. 

Pe baza diagramelor de trafic din intersecţii se pot determina mai multe variante ale schemei 

de organizare a deplasării fluxurilor din intersecţii, adoptându-se soluţia care reduce la minimum 

timpul total de traversare şi volumele de lucrări, conform recomandărilor din tabelul de mai jos. 

 

Trafic total intrat în 

intersecţie Vt/h 

Tipul de intersecţie şi soluţia de dirijare a circulaţiei 

Până la 50 Intersecţii simple cu prioritate de dreapta  

51 … 200 Intersecţii simple cu prioritate de dreapta sau de flux, prevăzute cu 

indicatoare de circulaţie şi eventual cu marcaje 

201 … 500 Intersecţii cu prioritate de flux a menajate cu canalizare parţială, eventual 

benzi pentru viraj la stânga, spaţii de aşteptare şi prevăzute cu indicatoare şi 

marcaje 

501 … 1000 Intersecţii cu prioritate de flux în sistem canalizat prevăzute cu indicatoare, 

marcaje, eventual semafoare de atenţionare 

1001 … 7000 Intersecţii de diferite complexităţi cu circulaţie canalizată, dirijată cu 

semafoare precum şi pieţe cu circulaţie giratorie continuă şi canalizată 
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7001 … 10000 Intersecţii denivelate pentru fluxurile  cu soluţii la acelaşi nivel pentru 

fluxurile secundare, organizate şi echipate după caz conform situaţiilor arătate 

mai sus.  

Peste 10000 Intersecţii denivelate multiple cu mai multe pasaje denivelate pentru fluxurile 

majore şi pentru fluxuri secundare.  

 

În cadrul studiului au fost analizate un număr total de 19 intersecţii, dintre care 1 sens 

giratoriu.  

 

Principalele date privind modul de organizare şi intensitatea traficului intrat în intersecţii 

într-un interval de 12 ore,  sunt prezentate în tabelul de mai jos. 

    total intrare 12h total intrare 12h total iesire 12 h total iesire 12 h 
INTERSECTII SECTIUNI Vfiz Vt Vfiz Vt 
Intersectia 1 sectiunea 1 3489 5544 18 30 
  sectiunea 2 5 6 957 1698 
  sectiunea 3 3824 6786 3486 5534 
  total in intersectie 7318 12336 4461 7261 
Intersectia 2 sectiunea 1 3844 5488 4103 6048 
  sectiunea 2 160 270 142 255 
  sectiunea 3 4108 6051 3867 5506 
  total in intersectie 8112 11809 8112 11809 
Intersectia 3 sectiunea 1 628 698 627 727 
  sectiunea 2 332 338 323 343 
  sectiunea 3 342 446 352 412 
  total in intersectie 1302 1483 1302 1483 
Intersectia 4 sectiunea 1 218 204 178 166 
  sectiunea 2 194 186 242 233 
  sectiunea 3 103 97 95 87 
  total in intersectie 515 486 515 486 
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Intersectia 5 sectiunea 1 210 207 197 187 
  sectiunea 2 95 87 108 106 
  sectiunea 3 149 141 149 143 
  total in intersectie 454 436 454 436 
Intersectia 6 sectiunea 1 313 292 340 319 
  sectiunea 2 248 218 264 242 
  sectiunea 3 259 243 216 193 
  total in intersectie 820 754 820 754 
Intersectia 7 sectiunea 1 324 356 361 393 
  sectiunea 2 2511 3808 3031 5318 
  sectiunea 3 3265 5558 2708 4010 
  total in intersectie 6100 9721 6100 9721 
Intersectia 8 sectiunea 1 237 248 299 373 
  sectiunea 2 3101 4956 2959 5139 
  sectiunea 3 3126 5357 3206 5049 
  total in intersectie 6464 10561 6464 10561 
Intersectia 9 sectiunea 1 4550 6073 4257 6067 
  sectiunea 2 1479 1450 1731 2148 
  sectiunea 3 4700 6742 4741 6050 
  total in intersectie 10729 14265 10729 14265 
Intersectia 10 sectiunea 1 4703 6125 5381 7615 
  sectiunea 2 2746 2956 2824 3460 
  sectiunea 3 4732 7438 3976 5444 
  total in intersectie 12181 16519 12181 16519 
Intersectia 11 sectiunea 1 170 154 99 98 
  sectiunea 2 215 212 232 210 
  sectiunea 3 103 93 157 152 
  total in intersectie 488 459 488 459 
Intersectia 12 sectiunea 1 1972 2260 1870 2376 
  sectiunea 2 1735 2313 1724 1988 
  sectiunea 3 526 474 639 683 
  total in intersectie 4233 5047 4233 5047 
Intersectia 13 sectiunea 1 122 132 74 79 
  sectiunea 2 35 50 79 78 
  sectiunea 3 118 124 122 148 
  total in intersectie 275 305 275 305 
Intersectia 14 sectiunea 1 130 119 127 110 
  sectiunea 2 104 92 108 94 
  sectiunea 3 54 49 53 55 
  total in intersectie 288 259 288 259 
Intersectia 15 sectiunea 1 195 221 176 191 
  sectiunea 2 131 149 145 178 
  sectiunea 3 64 68 69 69 
  total in intersectie 390 438 390 438 
Intersectia 16 sectiunea 1 1175 1515 1300 1631 
  sectiunea 2 1238 1564 1073 1421 
  sectiunea 3 103 132 143 159 
  total in intersectie 2516 3211 2516 3211 

 
Recomandările de amenajare sunt corespunzătoare valorilor de trafic existente în aceste 

intersecţii. Din analiza valorilor de trafic se poate remarca faptul că traficul total intrat în intersecţii 

se încadrează în general în intervalul (501 … 1000)Vt.  

Pentru intersecţiile cu trafic total intrat în intersecţie Vt/h mai mic de 1000 vehicule 
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etalon pe oră, se recomandă de la caz la caz, în funcţie de valorile de trafic aferente fiecărei mişcări 

de viraj (vezi Anexa) amenajarea conform nomogramei din figura de mai jos conform Normativ 

CNADR pentru amenajarea intersecţiilor la nivel pe drumuri publice. 

 

Intersecţiile giratorii au rolul de a distribui traficul între bratele intersectiei, fiind 

recomandate ca amenajări, pentru un trafic total intrat în intersecţie mai mare de 1000 Vt/h. În 

Orașul Seini există amenajat 1 sens giratoriu avînd următoarele caracteristici.  

 

 

 

Denumire / Denumire 
generică 

Număr 
braţe  

Trafic mediu 
zilnic  - total 
intrat în 
intersecţie 
(Vt/h) 

Volumul de trafic 
de încarcare la ora 
de vârf pe cel mai 
solicitat braţ 

Capacitatea  Rata de 
încărcare 
(%) 

Intersectia  giratorie 
Intersectia 10 Piata Unirii 
(Brat 1) – M Eminescu 
(Brat 2) – Baii (Brat 3) 

3 1188 593 1500 40 
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Din punct de vedere al traficului mediu zilnic, intrat în intersecţie (Vt/h) pe braţul analizat, 

se desprinde concluzia că soluţia aleasă corespunde la prima vedere recomandărilor normative. 

Faptul că sensul giratoriu nu este o soluţie universală o demonstrează blocajele de trafic existente în 

perioade ale zilei. 

Capacitatea limită a sensurilor giratorii este dată de limita superioara a volumului de trafic 

de încarcăre (suma volumului de conflict de pe calea inelara în dreptul accesului şi a volumului de 

intrare de pe accesul respectiv).  

În  sensul giratoriu s-a realizat o verificare a ratei de încărcare exprimată prin raportul 

volumului de trafic de încarcare la ora de vârf pe cel mai solicitat braţ la capacitatea exprimată în 

vehicule etalon/oră, determinată conform normativului, în funcţie de numărul de benzi pe calea 

inelară şi numărul de benzi la intrare: 

Primele măsuri care se impun, de la caz la caz prin studii mai amănunţite în funcţie de 

condiţiile geometrice şi de trafic particulare fiecărei intersecţii,  sunt cele referitoare la asigurarea 

unei mai bune fluenţe la parcurgerea suprafeţei funcţionale a intersecţiei şi siguranţei circulaţiei: 

 Separarea fluxurilor de circulaţie şi delimitarea părţii carosabile, realizarea insulelor 

separatoare; 

 Buzunar sau pinten de dreapta , insulă canalizatoare de dreapta, bandă suplimentară de 

dreapta, dacă situaţia din teren permite; 

 Introducerea benzilor de viraj la sânga, dacă procentul de vehicule care virează la stânga 

este mare; 

 prioritate de flux în sistem canalizat prevăzute cu indicatoare, marcaje, semafoare de 

atenţionare coordonate într-un sistem ITS cu dispecerat centralizat; 

 circulaţie canalizată, dirijată cu semafoare precum şi cu circulaţie giratorie continuă şi canalizată.  

De asemenea, în toate acest zone este necesară monitorizarea traficului prin sisteme 

inteligente (ITS – Inteligent Transport Sistems), coordonate dintr-un centru de trafic în special pe 

arterele cele mai solicitate. şi intersecţiile mai sus amintite. 

Concluziile care reies din analiza fluxurilor detaliată pe curenţi de trafic rezultă necesitatea 

intervenţiei pentru sporirea capacităţii de circulaţie în intersecțiile din zona centrală a localității 

Seini (Piata Unirii – 22Decembrie, Piata Unirii – Cuza Vodă și Nicolae Balcescu – A Vlaicu – Piata 

Unirii). 

Dotarea şi amenajarea tehnică a reţelei de străzi şi intersecţii cu alte căi de comunicaţie 

Teritoriul studiat este deservit de Linia 400  Satu Mare- Baia Mare- Jibou-Dej, , care este o 

linie interoperabilă simplă neelectrificată, tronson neadaptat unui trafic conform normelor europene 

în vigoare, cu treceri la nivel cu calea ferată care nu dispun de instalaţii automate de semnalizare 

rutieră, fiind fără bariere şi nepăzite. Lungimea caii ferate de pe teritoriul administrativ al orasului 
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Seini este de 10.09 km. 

 

 

În orasul SEINI există statie feroviară, fiind amplasata cam la jumatatea distantei dintre Baia 

Mare si Satu Mare. 

 

 
Figura 2.15. Calea ferată în Seini, Prelucrare după Harta Căilor Ferate Române 

(http://tren.transira.ro/Harta_retelei.htm) 

Gara CFR din Seini are două componente, călători şi marfă, prin care se derulează traficul 

de marfă respectiv călători, spre direcţiile: 

Tren IR-1744 ► Baia Mare (23:26) - Seini (00:08) - Satu Mare (00:47) - Carei (01:26) - 

Valea lui Mihai (01:52) - Sacuieni Bihor (02:12) - Oradea (02:59) - Salonta (03:48) - Ciumeghiu 

(04:03) - Chisineu Cris (04:26) - Sintana (04:45) - Arad (05:07) - Aradu Nou (05:21) - Timisoara 

Nord (06:06) 

Tren IR-1746 ► Satu Mare (03:47) - Apa (04:12) - Seini (04:25) - Baia Mare (05:10) - 

Miresu Mare hm (05:48) - Ulmeni Salaj (05:57) - Benesat (06:07) - Jibou (06:27) - Letca (06:59) - 

Ileanda (07:14) - Gilgau (07:31) - Dej Calatori (07:57) - Gherla (08:25) - Apahida (09:02) - Cluj 
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Napoca (09:18) - Cimpia Turzii (10:24) - Razboieni (10:44) - Unirea hc (10:49) - Aiud (11:04) - 

Teius (11:18) - Blaj (11:54) - Copsa Mica (12:39) - Medias (12:59) - Dumbraveni (13:26) - 

Sighisoara (13:57) - Rupea (15:02) - Racos (15:25) - Augustin (15:43) - Brasov (16:37) - Predeal 

(17:22) - Azuga (17:37) - Busteni (17:44) - Sinaia (17:53) - Comarnic (18:08) - Cimpina (18:22) - 

Ploiesti Vest (18:46) - Bucuresti Nord (19:30) 

Tren R-6827 ► Jibou (03:01) - Benesat (03:18) - Ulmeni Salaj (03:28) - Baia Mare (04:00) 

- Busag (04:39) - Cicirlau (04:55) - Ilba (05:05) - Sabisa hc (05:10) - Seini (05:17) - Apa (05:31) - 

Mediesu Aurit (05:42) - Odoreu (05:52) - Botiz Hm (05:58) - Satu Mare (06:05) - Satu Mare Sud 

(06:25) - Satmarel Hm (06:32) - General Gh. Avramescu (06:43) - Moftin hcv (06:48) - Domanesti 

Hm (06:54) - Carei (07:06) - Marna hc (07:16) - Sanislau (07:22) - Resighea h (07:29) - Curtuieseni 

Hm (07:38) - Valea lui Mihai (07:47) 

Tren R-4311 ► Satu Mare (05:12) - Botiz Hm (05:18) - Odoreu (05:24) - Mediesu Aurit 

(05:36) - Apa (05:56) - Seini (06:11) - Sabisa hc (06:19) - Ilba (06:25) - Cicirlau (06:34) - Busag 

(06:41) - Baia Mare (07:07) 

În prezent, coridorul feroviar care trece prin Orașul Seini creează impresia de neglijare, cu 

terenuri în paragină, multe zone abandonate și clădiri de gară insuficient exploatate.  

 

Orarul trenurilor conform (http://mersultrenurilorcfr.ro) este următorul: 

Ora 
sosire 

Ora 
plecare 

Operator 
feroviar 

Directie 

01:42 01:43 SNTFC 
Baia Mare (01:00) - Seini (01:42) - Satu Mare (02:20) - Carei (02:55) - Valea lui Mihai (03:21) - 
Sacuieni Bihor (03:40) - Oradea (04:26) - Ciumeghiu (05:30) - Sintana (06:15) - Arad (06:39) - 
Aradu Nou (06:53) - Timisoara Nord (07:43) 

05:18 05:20 SNTFC 
Baia Mare (04:23) - Seini (05:18) - Satu Mare (06:06) - General Gh. Avramescu (06:44) - Carei 
(07:08) - Valea lui Mihai (07:49) 

06:11 06:13 SNTFC Satu Mare (05:12) - Seini (06:11) - Baia Mare (07:07) 

08:39 08:40 SNTFC Baia Mare (07:44) - Seini (08:39) - Satu Mare (09:26) 



A S O C I A T I A  M O S  -  M O B I L I T A T E  S U S T E N A B I L A       C O N T R A C T  N R  1 1 1 7 9 / 0 5 . 1 0 . 2 0 1 7  
 

55 

Ora 
sosire 

Ora 
plecare 

Operator 
feroviar 

Directie 

08:33 08:43 SNTFC Satu Mare (07:43) - Seini (08:33) - Baia Mare (09:38) 

12:09 12:10 SNTFC Satu Mare (11:24) - Seini (12:09) - Baia Mare (13:16) 

13:15 13:16 SNTFC Baia Mare (12:21) - Seini (13:15) - Satu Mare (14:04) 

16:36 16:37 SNTFC Baia Mare (15:45) - Seini (16:36) - Satu Mare (17:28) 

17:07 17:08 SNTFC Satu Mare (16:10) - Seini (17:07) - Baia Mare (18:02) 

21:04 21:05 SNTFC Baia Mare (20:15) - Seini (21:04) - Satu Mare (22:01) 

20:53 21:08 SNTFC 
Valea lui Mihai (17:56) - Carei (18:32) - General Gh. Avramescu (18:59) - Satu Mare (19:25) - 
Seini (20:53) - Baia Mare (22:03) 

21:55 21:56 SNTFC 
Timisoara Nord (15:50) - Aradu Nou (16:37) - Arad (16:45) - Sintana (17:17) - Ciumeghiu (18:04) 
- Oradea (19:06) - Sacuieni Bihor (19:58) - Valea lui Mihai (20:18) - Carei (20:42) - Satu Mare 
(21:12) - Seini (21:55) - Baia Mare (22:41) 

 

S-au identificat 5 treceri la nivel cu calea ferată 

"Săbişa" 

 
 
,,Cuza Vodă 1" 
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" Cuza Vodă 2" 

 
"Cireşilor" 

 
"Roşiori" 
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Unele treceri la nivel cauzează întârzieri în zona orașului, în momentul trecerii trenurilor, 

contribuind la percepția unei bariere între zonele pe care calea ferată le desparte.  

În prezent starea trecerilor la nivel cu calea ferată se află într-un stadiu avansat de uzură 

fizică, lipsesc în mare parte amortizoarele de contact cu şina ferată, stratul de uzură carosabil este 

degradat, semnalizarea rutieră există dar gradul de vizibilitate este redus datorită obstacolelor şi 

uzurii, zona de acces pentru traversare este deteriorată, nu există continuitatea trotuarelor pentru 

traversarea pietonilor în siguranţă. Pentru biciclişti şi pietoni aceste zone de trecere sunt adevărate 

capcane. 

În consecinţă, este nevoie de reabilitarea trecerilor la nivel cu calea ferată. Intervenţia, va 

avea ca efect  reducerea întârzierilor la trecerea peste calea ferată prin asigurarea unei viteze de 

trecere optime, în condiţii de siguranţă, creşterea siguranţei în deplasarea fluxurilor de autovehicule 

dar şi de pietoni şi biciclişti şi creşterea gradului de conectivitate interzonală în cadrul orașului. 

În ceea ce priveşte transportul public rutier interurban în orașul Seini există amplasate un 

număr de stații de autobuz pentru transportul public județean și transport școlar, fără alte amenajări. 

Nu există autogări. 

 

Pentru determinarea caracteristicilor și a gradului de modernizare a reţelei de drumuri de pe 

teritoriul administrativ al ora;ului Seini s-au realizat profile transversale preyentate in cadrul 

studiului. 

2.4. Caracteristicile traficului existent 

Caracteristicile profilurilor transversale ale sectoarelor de intrare în oraș pe drumul naţional 

şi judeţean sunt caracteristice drumurilor din extravilan.  
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De asemenea se pot constata o serie de aspecte care pun în pericol siguranţa rutieră a 

participanţilor la trafic: circulaţia pietonilor se face pe carosabil sau acostamente, biciclişti circulă 

de asemenea în cadrul circulaţiei generale, printre participanţii la trafic s-au semnalat şi vehicule cu 

tracţiune animală. 

Intrarea în Seini dinspre Baia Mare pe DN 1C 
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Intrarea în Seini dinspre Satu Mare pe DN 1C 

 

Intrarea în Seini dinspre Negreşti Oaş pe DJ 109I 

 

Se conturează pe principalele artere de intrare – ieşire din orașul Seini, sectoare în 

aliniament pe care viteza de deplasare a autovehiculelor înafara orelor de vârf şi nu numai, 

reprezintă un element de risc major, întrucât s-a constatat că se situează pe aceste segmente de drum 

în limite peste valori admisibile.  

Spre exemplificare, la intrarea dinspre Satu Mare (DN 1C), viteza medie V50 =  67 km/h a 

sectorului s-a determinat dintr-un set de 100 măsurători efectuate pe acest sector, prelucrate statistic 

(vezi tabelele de mai jos).  
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Interval Frecvență % Cumulativ 
22 1 1,00% 
23 1 2,00% 
24 1 3,00% 
25 0 3,00% 
26 0 3,00% 
27 0 3,00% 
28  0 3,00% 
29 1 4,00% 
30 0 4,00% 
31 0 4,00% 
32 0 4,00% 
33 1 5,00% 
34 5 10,00% 
35 0 10,00% 
36 0 10,00% 
37 0 10,00% 
38 1 11,00% 
39 2 13,00% 
40 0 13,00% 
41 1 14,00% 
42 0 14,00% 
43 0 14,00% 
44 0 14,00% 
45 0 14,00% 
46 1 15,00% 
47 1 16,00% 
48 2 18,00% 
49 2 20,00% 
50 0 20,00% 
51 0 20,00% 
52 0 20,00% 
53 0 20,00% 
54 3 23,00% 
55 1 24,00% 
56 4 28,00% 
57 4 32,00% 
58 2 34,00% 
59 2 36,00% 
60 2 38,00% 
61 1 39,00% 
62 1 40,00% 
63 3 43,00% 
64 1 44,00% 
65 1 45,00% 
66 4 49,00% 
67 3 52,00% 
68 6 58,00% 
69 1 59,00% 
70 0 59,00% 
71 2 61,00% 
72 1 62,00% 
73 2 64,00% 
74 0 64,00% 
75 3 67,00% 
76 0 67,00% 
77 2 69,00% 
78 3 72,00% 
79 0 72,00% 
80 0 72,00% 
81 0 72,00% 
82 3 75,00% 
83 2 77,00% 
84 1 78,00% 
85 1 79,00% 
86 1 80,00% 
87 0 80,00% 
88 0 80,00% 
89 2 82,00% 
90 1 83,00% 
91 1 84,00% 
92 0 84,00% 
93 3 87,00% 
94 0 87,00% 
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95 3 90,00% 
96 0 90,00% 
97 0 90,00% 
98 2 92,00% 
99 2 94,00% 

100 0 94,00% 
101 0 94,00% 
102 2 96,00% 
103 1 97,00% 
104 0 97,00% 
105 2 99,00% 
106 0 99,00% 
107 0 99,00% 
108 0 99,00% 
109 0 99,00% 
110 0 99,00% 
111 0 99,00% 
112 0 99,00% 
113 0 99,00% 
114 0 99,00% 
115 1 100,00% 

 

Viteza de circulaţie înregistrată a fost peste limitele normale aşteptate.  S-au înregistrat 

valori ridicate, doar 20% dintre vehicule au circulat cu viteza legală. 

Viteza maximă înregistrată a fost de 115 km/h, înregistrată în data de 06.10.2017, orele 

12,00. Explicaţia vitezelor mari este dată de geometria drumului - în aliniament, calitatea bună a 

carosabilului şi valorile scăzute de trafic în acel interval.  

În acest fel poate fi ilustrat cât mai fidel comportamentul fluxului de trafic în funcţia de 

carcteristicile de mişcare a unui membru al populaţiei ţintă. Distribuţia este una normală. Cea mai 

întâlnită viteză este cea de 69 km/h este foarte apropiată de media vitezelor rulate pe acest sector şi 

viteza medie a fluxului. 

 

Medie aritmetică 67,32979 

Mediană 67 

Mod 68 

Minimum 22 

Maximum 115 

Sumă 6329 

Număr 100 

 

Histograma de distribuţie a vitezelor pe acelaşi sector (frequencz şi cumulative) este ilustrată 
în figura de mai jos. 
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Aceste date sunt confirmate şi de numărul mare de sancţiuni aplicate pentru depăşirea 

vitezei de circulaţie.  

Abateri privind regimul de viteza: 

 Sanctiuni aplicate – 954 

 Peste 50 km/h - 43 

 

Acest fapt implică o serie de măsuri de limitare urgetă a acestui comportament în trafic. 

Referitor la siguranţa rutieră, datele privind numărul de accidente produse în Orașul Seini, 

conform raportului oferit de politie, stau in modul urmator 

 Accidente cu victime omenesti – TOTAL 7 din care: 

 Raniti grav - 3 

 Raniti usor – 4 

 Morti - 0 

In ceea ce priveste localizarea acestora: 

 Seini, str. Piata Unirii (DN1C) – 2 accidente 

 Seini, str. Cuza Vodă – 2 accidente 

 Seini, str. Mihai Viteazu (DJ109I) – 1 accident 

 Seini, str. N. Bălcescu (DN1C) – 1 accident 

 Seini, DN1C intersectia str. Baii cu str. Pomilor – 1 accident 

Cauzele accidentelor au fost: neacordare de prioritate de trecere pietonilor angajati 

regulamentar in traversarea drumului public (2 accidente), traversare neregulamentara pietoni (1 

accident), neasgiurarea conducatorului auto la deschiderea usilor (1 accident), neacordare prioritate 

autoturism (1 accident), biciclist cazut pe carosabil din motive necunoscute (1 accident), biciclist 
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sub influența alcoolului (1 accident). 

Rata accidentelor mortale din România este printre cele mai ridicate din Europa.  

Pe parcursul colectării de date, s-a constatat că în Seini lipsesc condițiile preliminare 

elementare pentru elaborarea unei politici eficace privind siguranța rutieră:  

 Instituțiile nu cooperează suficient în domeniul siguranței rutiere. Poliția Rutieră analizează 

aceste date de mai multe ori pe an, pentru a identifica zonele negre sau cauzele frecvente ale 

accidentelor și a întocmi planuri de acțiune adecvate. Direcția competentă din carul 

Primăriei nu are la dispoziție datele privind accidentele sau planurile de acțiune care să îi 

permită să elaboreze o politică privind siguranța rutieră; 

 Colectarea datelor este inadecvată și nu se utilizează în mod eficace pentru definirea unor 

acțiuni de sporire a siguranței rutiere. Colectarea și diseminarea datelor cu privire la 

accidentele rutiere ar trebui optimizate potrivit unui standard european. Acesta ar trebui însă 

să fie normalizat la nivel național (un standard pentru toate forțele de poliție din România); 

 Standardele de proiectare de infrastructură și sistemele ITS sunt aproape inexistente. Se 

propune elaborarea unui manual de proiectare a drumurilor specific pentru oraș care să 

trateze toate aspectele proiectării drumurilor din punctul de vedere al managementului 

traficului și al siguranței rutiere.   

Urmărirea unor strategii de genul Viziunii Zero, urmând exemplul altor oraşe europene, în 

încercarea de a ajunge la un procent nul de accidente fatale în trafic, este esenţială pentru stabilirea 

unor praguri de măsuri eşalonate în timp. În plus, este necesară asigurarea  unei comunicări directe 

prin intermediul consultărilor publice constante, referitoare la planurile şi priorităţile legate de 

siguranţa în mobilitate. 

Siguranţa în trafic este un aspect esenţial pentru participanţii la trafic: atât aspectul propriu-

zis al siguranţei fizice, cât şi a celei percepute pot să fie decisive pentru viaţa urbană. În acest sens, 

Orașul Seini ar trebui să adopte unul din obiectivele care câştigă din ce în ce mai mult teren în 

oraşele europene: Viziunea Zero. Acest obiectiv are ca scop pe termen lung reducerea la zero a 

numărului de accidente rutiere fatale, pe teritoriul municipal. În acest sens, obiectivele sunt de 

reducere anuală a unui procent de 5% a victimelor datorate accidentelor în trafic, prin învestirea 

constantă în măsuri de prevenire şi protejare a participanţilor la trafic.  

Analizând amenajarea anumitor intersecții urbane se pot identifica anumite neajunsuri, cum 

ar fi dispunerea foarte generoasă din punctul de vedere al spațiului disponibil pentru vehicule, slaba 

calitate a marcajelor rutiere, puține elemente verticale care să ghideze participanții la trafic și să 

reducă viteza. În plus, densitatea redusă a trecerilor de pietoni sau amplasarea lor necorespunzătoare 

poate în anumite cazuri încuraja traversarea neregulamentară. 

A rezultat astfel că au avut loc un număr de evenimente rutiere ce indică necesitatea 



S T U D I U  D E  T R A F I C                                                                  U A T  S E I N I ,  J U D E Ț U L  M A R A M U R E Ș  
 

64 
 

adoptării unor măsuri de calmare a traficului prin mijloace specifice: rampe de calmare, praguri de 

sol, şicane, etc.). 

Propuneri privind creşterea siguranţei în trafic: 

 proiectarea și construcția adecvată a străzilor;  

 dezvoltarea unui sistem inteligent de monitorizare a traficului (ITS) care să conţină 

subsisisteme automate/autonome de monitorizare a volumelor de vehicule şi a altor 

caracteristici de trafic printre care şi viteza, în punctele identificate ca generatoare de 

congestii în trafic şi  pe axele de deplasare principale (diverse configuraţii de senzori). 

Aceste subsisteme vor putea furniza date în timp real privind variaţia/evoluţia fluxurilor de 

autovehicule; multiplicarea numărului de semafoare pietonale pe lângă cele două existente, 

îndeosebi în zone intens circulate auto şi pietonal; 

 realizarea unui centru de management trafic cu accesibilitate multiplă; 

 dezvoltarea unei reţele video de supraveghere trafic cu accesibilitate din centrul de 

management, care să opereze în prima faza în intersecţiile cu nivel de serviciu redus, 

urmând a fi generalizate pentru întreaga reţea stradală principală a orașului; 

 instaurarea şi apoi extinderea Zonelor 30 (zone în care circulaţia auto este restricţionată la 

30 km/h), a zonelor  ”shared space”,  şi a zonelor pietonale, 

 asigurarea vizibilităţii în intersecţii; 

 îmbunătăţirea iluminatului public pe timp de noapte; 

 implementarea unui ansamblu de măsuri preventive în colaborare cu factorii decizionali în 

siguranţa rutieră, inclusiv conștientizarea opiniei publice cu privire la problemele de 

siguranță și impunerea aplicării codului rutier (Inspectoratul de poliţie). 

Durata deplasărilor auto raportat la barierele naturale (cursuri de râu, căi feroviare) pentru 

atingerea punctului de destinaţie stă în felul următor: 

 Orașul Seini este traversat la sud de râul Someş, care se constituie ca o graniţă naturală între 

oraş şi comunele  Pomi şi Valea Vinului, ceea ce limitează accesul între cele două maluri ale 

râului, accesul fiind asigurat în acest moment printr-un punct de traversare cu bacul, 

crescând durata deplasărilor în zona periurbană. Pentru rezolvarea acestui este prevăzut în 

programul de investiţii, construirea unui pod nou între cele două maluri. 

 Cale ferată străbate de la est spre vest oraşul, fiind identificate 5 treceri la nivel cu aceasta 

existente descrise mai sus, dar şi două posibilităţi de traversare care să fie amenajate pe 

viitor, ambele în vecinătatea gării. 

Trecere cu C.F. propusă – circulaţie mixtă (auto, biciclete, pietoni) 
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Trecere cu C.F. propusă – circulaţie nemotorizată (biciclete, pietoni) 

 

Mai multe informaţii care ar putea avea un impact semnificativ asupra timpilor de călătorie: 

AADT şi variaţia orară a traficului , condiţiile meteorologice şi variaţiile de temperatură , cantitatea 

precipitaţiilor, informaţii mai exacte despre locatia incidentelor în trafic şi locurile unde au avut loc 

lucrari, nu au fost disponibile în cadrul acestui studiu dar pot fi analizate în viitor. 

Din analizele efectuate asupra configuraţiei reţelei de străzi şi a traseelor utilizate de 

autovehicule pentru a traversa Orașul Seini s-a constatat că traficul de tranzit şi traficul greu 

utilizează reţeaua de străzi, amplasate pe traseul  drumurilor naţionale DN1C şi DJ109I, în prezent 

neexistând centuri ocolitoare ale orașului. 

Traficul de tranzit utilizează următoarele trasee:  

Direcţia  Străzi  

(DN 1C) Baia Mare – Seini –Satu Mare Strada principală– Băii – Piaţa Unirii - 

Nicolae Bălcescu (parţial) – Victoriei - Eroilor 

(DJ 109I) Satu Mare – Negresti Oas – Viile Apei –Seini  Mihai Eminescu - Mihai Viteazu - Viile Apei. 
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Traficul greu utilizează aceleaşi trasee destinate traficului de tranzit. 

Aceste trasee străbat, conform distribuției spațiale a populației, zone cu o densitate mare a 

populaţiei. De aceea reducerea ponderei de trafic de tranzit şi greu în zone intens locuite sau în zone 

în care se dezvoltă ansambluri de locuinţe reprezintă o cerinţă de perspectivă cu efecte pe termen 

mediu şi lung. 

Transportul de mărfuri reprezintă o componentă intrinsecă a dezvoltării urbane, din punct de 

vedere al capacităţii de producţie, servicii şi comercială. 

Din punct de vedere al destinaţiei transportului de mărfuri pe raza orașului Seini se disting 

următoarele categorii: 

 transport de mărfuri local, având în principal scop comercial de aprovizionare a punctelor 

comerciale de pe raza orașului şi depozitele sursă; 

 transport de mărfuri atras datorat aprovizionării obiectivelor industriale existente; 

 transport de mărfuri generat de produsele fabricate pe raza orașului; 

 transport de mărfuri indus, prin activităţi de prestări servicii; 

 transport de tranzit pe cele trei relaţiile intrare – ieşire din oraș. 

Din punct de vedere al modului de transport, transportarea mărfurilor este necesar să depăşească 

perspectiva locală şi să se raporteze la un context mai larg raportat la modul de transport.  

Procentajul traficului greu în segmentele de stradă analizate sunt prezentate în tabelul de mai 

jos. 

Intersecția Denumire stradă Total ambele 
sensuri 12 h 
(Vfiz) 

Total ambele 
sensuri 12 h 
(Vt) 

din care 
trafic greu 
(Vfiz) 

din care trafic 
greu (%) 

1 
Principala 7310 12320 1395 19 

Caminului-Dealu Soarelui 962 1704 214 22 

2 
Principala 7975 11558 1176 15 

Cuza Voda 302 525 78 26 

3 

Cuza Voda 1255 1426 106 8 

Somes 655 681 36 5 

Cuza Voda 694 859 80 12 

4 

Horea 396 370 14 4 

Horea 436 419 18 4 

Doja 198 184 10 5 

5 

Boci 407 394 5 1 

Sub Vii 203 193 5 2 

Boci - Dealu Soarelui 298 284 2 1 

6 

T Vladimirescu 653 611 18 3 

Gen. Balan 512 460 7 1 

T Vladimirescu 475 437 13 3 

7 Rosiori 685 749 49 7 
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Eroilor 5542 9126 1260 23 

Eroilor 5973 9568 1279 21 

8 

Nicolae Balcescu 536 621 45 8 

Victoriei 6060 10096 1211 20 

Nicolae Balcescu 6332 10406 1228 19 

9 
22 Decembrie 3210 3597 164 5 

Piata Unirii 9441 12793 1211 13 

10 
Mihai Eminescu 5570 6416 347 6 

Baii 8708 12882 1394 16 

11 

Locul Targului 269 252 7 3 

A Vlaicu 447 422 13 3 

A Vlaicu 260 245 10 4 

12 

Mihai Eminescu 3842 4636 287 7 

Mihai Viteazu 3459 4302 297 9 

Libertatii 1165 1156 36 3 

13 

Cetatii 196 210 16 8 

Olarilor 114 128 12 11 

Seinel 240 271 24 10 

14  

Gen Georgescu 257 229 6 2 

Viilor 212 186 5 2 

Intre Vai 107 104 7 7 

15 

Viile Apei 371 412 30 8 

Viile Apei 276 326 30 11 

Viile Apei 133 137 8 6 

16 

Mihai Viteazu 2475 3145 242 10 

Mihai Viteazu 2311 2985 233 10 

Zugau 246 291 21 9 

 
Valea Zugau 186 194 11 4 

17 Cimitirului 126 96 0 0 

18 Rodinii 189 163 2 1 

19 Valea Satului 144 152 10 7 
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Figura 2.16. Zone industriale si agrozootehnice în arealul studiat (PUG) 

Valorile de trafic greu local sunt semnificative în unele secţiuni analizate, cu mult peste 

procentul de 10% din totalul vehiculelor. Aceste valori au fost determinate din masuratori. 

Participarea vehiculelor grele la circulatia generală creează mari deservicii atât din punct de vedere 

al asigurării capacităţii de circulaţie cât şi din punct de vedere al asigurării capacităţii portante. 

O simplă verificare a traficului de calcul din punct de vedere al capacităţii portante într-o 

secţiune amplasată pe strada  Eroilor, unde traficul greu reprezinta 34% din totalul vehiculelor 

inregistrate la ora de varf, arată că pentru dimensionarea structurii rutiere a noului drum este 

necesară adoptarea unui trafic de calcul corespunzător clasei de trafic greu spre foarte greu în ultima 

perioada de prognoză analizată, in varianta ipotetica in care nu se fec nici un fel de interventii.  
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Succesiunea operaţiunilor pentru determinarea traficului de calcul este următoarea:  

a) stabilirea elementelor temporare:  

 anul de bază (2017);  

 anul de dare în exploatare a lucrării (2017),  

 perioada de perspectiva Pp, se va alege de către proiectant împreună cu beneficiarul 
(alegerea noastră este 2020, 2030);  

b) determinarea intensităţii traficului mediu zilnic pe grupe de vehicule pentru anul de bază 

sau direct pentru anul de dare în exploatare a lucrării;  

 c) stabilirea coeficienţilor fk de echivalare în osii de 115 kN;  

 d) determinarea intensităţii traficului mediu zilnic în osii de 115 kN ore, pe grupe de 

vehicule;  

 e) stabilirea coeficienţilor de evoluţie a traficului în perspectivă pe grupe de vehicule şi 

determinarea prin interpolare a coeficienţilor de evoluţie pentru anul de dare în exploatare al lucrării 

şi anul de prognoză, dacă este cazul; determinarea ratelor medii anuale de evoluţie a traficului dacă 

prognoza se estimează pe baza acestora;  

 f) determinarea volumului total de trafic exprimat în osii de 115 kN pe perioada de 

perspectivă,  

 g) stabilirea coeficientului Crt de repartiţie transversală pe banda de circulaţie cea mai 

solicitată;  

 h) determinarea traficului de calcul;  
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 Intensitatea traficului mediu zilnic în osii de 115 kN/24 ore, a fost determinată pentru cele 

trei perioade: actuală şi de perspectivă.  

 2017 2020 2030 

Intensitatea traficului mediu zilnic  
(115 kN/24 ore) 

598 645 1243 

 

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere sau a structurilor de ranforsare se 

exprimă în milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) şi se stabileşte în două metode, cu relaţia.  

                        5                            n 

 NC = 365 x 10-6 xCrt ∑ MZAk x fk x 0.5 ∑ (pki + pki+1)ti   

                                            k=1                         i=1 

 

în care:  

Nc = traficul de calcul în milioane osii standard de 115 kN (m.o.s.) pe banda de circulaţie 

cea mai solicitată,  

 crt = coeficientul de repartiţie transversală a traficului pe banda de circulaţie cea mai 

solicitată;  

 MZAk = intensitatea medie zilnică anuală a traficului în anul de bază, pentru grupa „K” de 

vehicule;  

 Pki, pki+1 = coeficienţi de evoluţie a traficului în perspectivă pentru grupa „K” de vehicule la 

începutul şi sfârşitul perioadei parţiale „i” de prognoză,  

 fk = coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa „k” în osii standard de 115 kN,  

 n = numărul de perioade parţiale „ti” de prognoză (în general de 5 ani),  

 ti = durata perioadei „i” de prognoză, (în general de 5 ani).  

 Suma perioadelor parţiale „i” este egală cu perioada de perspectivă de calcul „P”p, respectiv:  

                      n 

 Pp =  ∑ ti         

                     i=1 
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În cazul în care se dispune de date privind traficul mediu zilnic anual de perspectivă în osii 

standard de 115 kN/24 ore, relaţia de mai sus devine:  

                                                 n 

 Nc = 365x10-6xCrtx0,5∑(MZASi+MZAS,i+1)ti 

                                                 i=1 

 în care:  

 MZASi şi MZAS,i+t = intensitatea medie zilnică anuală a traficului, exprimată în osii 

standard de 115 kN/24 ore la începutul şi sfârşitul perioadei „ti” de prognoză.  

Coeficientul Crt de repartiţie transversală a traficului pe bandă de circulaţie cea mai solicitată 

se determină din tabelul de mai jos în funcţie de numărul de benzi de circulaţie şi categoria de 

drum. În cazul nostru s-a optat pentru un drum nou cu 2 benzi de circulaţie. 

 Tabel Coeficientul Crt de repartiţie transversală a traficului  

Categoria 

de drum 

Drumuri Autostrăzi 

Numărul 
benzilor 

de 
circulaţie 

 

 

1 

 

 

2 

 

 

3 

Zona interurbană Zona suburbană şi 

localităţi 

 

 

2x2 

 

 

2x3 4 6 4 6 

Crt 1 0.5 0.5 0.45 0.4 0.35 0.33 0.45 0.4 

 

Dintre cele două  metode am ales varianta a doua de calcul, utilizând traficul actual (anul de 

bază 2017) şi de cel estimat la sfârşitul celor două  perioade de prognoză (vezi tabelul de mai jos), 

prin corelarea categoriilor de vehicule   

Grupa 
vehicule 
grele 

Autocamioane 
si derivate, 
Autobuze 

Autovehicule 
articulate si 
remorchere 
cu trailer 

Tractoare si 
vehicule 
speciale 
(agric., 
constr.) 

Vehicule 
agabaritic
e 

Remorci la 
autocamioa
ne si 
tractoare 

Remorci 
tractate sau 
articulate la 
vehicule de 
transport in 
comun 

Total 

Număr  
2017/24 
ore 

573 668 27 27 41 28 1365 

Coef. Ev. 
2020 

1,0823 1,07717 1,0606 1,0702 1,068 1,1052  

2020 620 720 29 29 44 31 1473 

Coef. Ev 
2030 

1,4101 1,40675 1,2879 1,3462 1,343 1,5549  

2030 808 940 35 37 55 44 1919 
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Coeficienţi 
medii de 
echivalare 
în osii 
standard 

0,1 0,7 0,9 0,6 0,1 1  

Osii 
standard 
2017 

57 468 24 16 4 28 598 

Osii 
standard 
2020 

62 504 26 17 4 31 645 

Osii 
standard 
2030 

81 658 31 22 6 44 1243 

 

Acest lucru permite determinarea traficului de calcul şi dimensionarea sistemului rutier în 

ipoteza anului actual cât şi perioada de perspectivă. 

 2017 2020 2030 

Osii standard 115 KN 

Sisteme rutiere suple şi semirigide  

598 645 1243 

Crt 0,5 0,5 0,5 

 
Aplicând  formula de calcul de mai sus se obţine pentru cele doua perioade de perspectiva: 

 
Nc2020 =  0,34 milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) / ipotetic fără măsuri 
 
Nc2030 =  2,18 milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) / ipotetic fără măsuri 
 
Clasa de trafic actuala corespunde unui trafic mediu de Nc2017 =  0,109 milioane de osii 
standard de 115 kN (m.o.s). 
 
Traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere a noului drum este unul 

corespunzător clasei de trafic greu spre foarte greu. 

TRAFIC DRUMURI OSII 115 kN CD 
155-2001 (publicat cu ordin MTCT nr. 

625/2003 în Monitorul Oficial nr. 786/2003 

TRAFIC STRĂZI CORELARE CU ECHIVALARE 
CU VEHICULE GRELE (V.G.) 

Clasa trafic Volum trafic Nc 
m.o.s. 

Clasa trafic Volum trafic Nc 115 
kN m.o.s. 

M.Z.A. 50 kN 
(V.G.) 

1 2 4 7 5 
Excepţional 3,0…10,0 T0 >3,0 >660 

Foarte greu 1,0…3,0 T1 1,0…3,0 220…660 
Greu 0,3…1,0 T2 0,5…1,0 110…220 

Mediu 0,1…0,3 T3 0,3…0,5 70…110 

Uşor 0,03…0,1 T4 0,15…0,3 35…70 
Foarte uşor <0,03 T5 <0,15 <35 
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2.5. Reţeaua de transport în comun  

În acest moment nu este organizat serviciul de Transportul public de calatori în orașul Seini.  

Pentru fortificarea şi interconectarea infrastructurilor şi eficientizarea exploatării lor se impune 

realizarea unor linii de transport public pur urban pentru Orașul Seini, interconectarea 

tronsoanelor de trafic intens și măsuri de optimizare a traseelor şi orarelor de circulaţie prin 

amplasarea de sisteme de monitorizare a frecventării tronsoanelor.  

Accesibilitatea oferită de sistemul de transport ar trebui să fie disponibilă tuturor, astfel încât 

toate facilitățile publice urbane, inclusiv transportul public, să fie disponibile în regim 

nediscriminatoriu.  

Transportul public de persoane interjudeţean SEINI – celelalte localităti vecine (Baia Mare, 

Satu Mare etc.) este asigurat de mai multi operatori, cu masinile din dotare- autocare, autobuze, 

microbuze, care asigură legături cu localitățile Baia Mare, Satu Mare. Pe teritoriul orasului sunt 

amenajate statii de autobuz județean.  

Orarul curselor de transport județean și interjudețean înspre Seini și retur, conform 

autogari.ro este prezentat mai jos. 
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În concluzie accesul locuitorilor la transportul rutier în comun către oraşele şi comunele din 

vecinătate se face prin servicii private de transport public. Acestea includ și câteva curse speciale 

organizate de angajatorii majori din teritoriul învecinat cu orar adaptat programului de lucru. 

Transportul public de persoane pe rețeaua feroviară este descris la subcapitolul 2.2. Rețeaua 

de dotări. 

Nu există transport public local dar în urma analizelor efectuate rezultă necesitatea înființării 

serviciului de transport public de persoane pe raza UAT Seini în baza unui studiu de fundamentare 

pornind de la următoarele propuneri. 
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2.6. Modelul de transport 

2.6.1 Prezentare generală şi definirea domeniului  

Modelul de transport este unul simplu, ce acoperă următoarele moduri:  

o Călători:  

 șosea: 10 grupe de vehicule; 

 transportul public, care include autobuzul (in varianta cu proiect) și transportul C.F.;   

 moduri nemotorizate, care includ mersul cu bicicleta și mersul pe jos (in varianta cu 

proiect). 

o Marfă: pe cale rutieră (datele fiind obținute din datele colectate: ancheta OD si recensamant).  

Reţeaua majoră de circulaţie a fost definită printr-un graf. Rețeaua modelului de transport a 

fost construită cu ajutorul unui sistem informațional geografic, respectiv QGIS, în format tip 

shapefile. Tabela de atribute a rețelei a fost apoi completată cu diferite caracteristici specifice de 

trafic, care nu au fost utilizabile direct ci au necesitat o procesare substanțială în prealabil. Astfel, 

datele de trafic au fost exprimate în matrice centralizatoare pe intersecţii, străzi (secţiuni prin braţele 

intersecţiei), sensuri de mers şi sferturi de oră succesive. Baza de date dezvoltată în acest proces 

permite identificarea intensităţii orare pe străzile din reţeaua principală (semnificativă) de circulaţie. 

Mai mult, baza de date fiind creată în mediul Excel, prezintă filtre active ce permit identificarea orei 

de vârf, a intensităţii maxime orare a străzilor şi componenţa pe categorii de vehicule a traficului de 

pe acestea. Se menţionează că baza de date este de tip interactiv şi permite o actualizare continuă în 

ideea că se va dori menţinerea acesteia ca un suport managerial pentru acţiunile viitoare din arealul 

urban al orașului.  
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În cadrul proiectului au fost importate mai multe straturi, din surse de date diferite (OSM, 

Geoportal ANCPI, Google, Geofabrik), inclusiv fișiere obținute de la autoritatea locală și astfel au 

putut fi prezentate și analizate comparativ o serie de aspecte prezentate mai jos.  

După finalizarea elaborării rețelei incluse în model, segmentele acesteia au fost verificate 

pentru a ne asigura că modelul reflectă condițiile din teren. De asemenea, specialişti din echipa 

noastră au determinat capacitățile de trafic pe tronsoane și în intersecții iar împreună cu 

reprezentanţii autorităţii locale care aveau cunoștințe mai exacte pentru validarea modelului. În 

acest sens a fost utilizat un soft suplimentar pentru dezvoltarea, mai precis validarea modelului și 

anume Arcady. 

2.6.2 Colectare date 

Module de colectare al datelor este descris detaliat în cadrul subcapitolului 1.4Colectarea 

datelor. Acesta prezintă cele trei metode de colectare utilizate: 

recensământul de circulaţie în intersecţiile principale şi la intrările în localitate (51 posturi) 

anchetele privind originea/destinaţia deplasărilor în trafic la intrările în localitate (trei 

secțiuni), la nivel de unitate teritorială de referinţă (600 respondenți) 

interviurile privind mobilitatea populaţiei din zona de studiu (52 răspunsuri). 

 

Culegerea datelor de trafic a fost realizată prin recensăminte de circulaţie şi anchete origine-

destinaţie pe reţeaua rutieră semnificativă şi în punctele de penetraţie în oraș  

Referitor la datele colectate prin sondaje şi măsurători acestea s-au înregistrat în următoarele 
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perioade şi intervale, fiind puse la dispoziţie de beneficiar: 

 Intervalul orar Perioada  

Recensământil de circulaţie  7,00 – 19,00 .0.2017 

Ancheta origine-destinaţie  .0.2017 

 

Recensămintele de circulaţie rutieră oferă informaţii exacte asupra volumului si 

componenţei traficului rutier, dar nu oferă informaţii asupra traseelor parcurse de vehicule. De aici 

rezultă că în afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospecţie nu pot da dinainte informaţii 

referitoare la natura şi volumul traficului care va folosi reţeaua.   

Pentru a se cunoaşte caracteristicile curenţilor de circulaţie care vor utiliza reţeaua viitoare şi 

pentru a determina cu precizie necesităţile de dezvoltare a reţelei într-o zonă de trafic dată, este 

indispensabil să se cunoască următoarele informaţii:   

- curenţii de trafic actuali;   

- date privind dezvoltarea socio-economică a teritoriului;  

- scopul deplasării;  

- ruta de deplasare.  

În acest sens a fost organizat şi realizat de către beneficiar o anchetă de circulaţie. 

Plecând de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorinţă (traseele ideale) pentru 

fluxurile de circulaţie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legăturilor cu reţeaua existentă. 

Măsurătorile au fost efectuate astfel încât să evidenţieze carcteristicile  traficului de vehicule 

şi cuprind valorile de trafic exprimate pentru cele 10 grupe de vehicule fizice şi care au fost 

transformate mai apoi în vehicule etalon, referitoare la traficul pe toate direcţiile sondate.  

Pentru transformare s-au utilizat Coeficienţii de echivalare în vehicule etalon (Vet) conform 

Stas SR 7348: Lucrari Drumuri Echivalarea Vehiculelor pentru determinarea capacitatii de 

circulatie.  

Nr. 
Crt. 

Categoria sau tipul de vehicule fizice Coeficientul de 
echivalare în 

vehicule etalon (Vet)   

 

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0,5 

 

2 Autoturism cu sau fără remorcă 1,0  

 

3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1,2 
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Traficul fizic înregistrat în posturile de recenzare s-a exprimat pe categorii (vezi ANEXA), 

iar traficul greu prin ponderea faţă de numarul total de vehicule fizice (vezi ANEXA).  

Traficul exprimat în vehicule etalon – autoturisme – se utilizează pentru calculele de 

capacitate (vezi ANEXA 2). 

2.6.3. Dezvoltarea rețelei de transport  

Acoperirea spaţială 

Modelul de transport s-a dezvoltat în cadrul unui areal de studiu cuprins între limitele 

4 Autocamioane si derivate, autobuze 3,5 

 

5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4,0  

6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 

de constructii) 

3,0 

 
7 Vehicul agabaritic 8 

 

8 Remorcă la autocamioane şi la tractoare  1,5  

9 Tramvaie motor, troleibuze 4,5 

 

10 Remorcă tractată sau articulată la vehicule de 

transport în comun 

2,0 
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administrative ale teritoriului UAT-ului orașului Seini. Modelul de transport constituie o 

reprezentare computerizată a circulaţiei (persoane, mărfuri, vehicule) în cadrul sistemului de 

transport. În realizarea modelului de transport s-a trasat graful rețelei semnificative prezentată în 

figura de mai jos, în care trama stradală majoră a fost exprimată sub forma unui graf alcătuit din 

noduri şi bare.  

 
Figura 2.17. Graful rețelei semnificative de trafic a orașului Seini 

Pentru necesităţile de modelare au fost considerate inițial 3 puncte de penetraţie, 



S T U D I U  D E  T R A F I C                                                                  U A T  S E I N I ,  J U D E Ț U L  M A R A M U R E Ș  
 

80 
 

corespunzătoare principalelor artere de penetraţie (DN1C şi DJ 109I) care au constituit şi secţiuni 

de anchetă de trafic: 

1. SECȚIUNEA 1 pe DN1C (la limita de administrație inspre Baia Mare) 

2. SECȚIUNEA 2 pe DN1C (la limita de administrație inspre Satu Mare) 

3. SECȚIUNEA 3 pe DN109I (la limita de administrație inspre Negresti Oas) 

Apoi au fost identificat principelele intersecţii din cadrul reţelei stradale, care au constituit 

nodurile principale ale grafului:  

Intersectia 1 Baii(Brat 1) – Caminului –Dealu Soarelui 2(Brat 2) – Baii(Brat 3)   

Intersectia 2 Baii(Brat 1) – Cuza Voda(Brat 2) – Baii(Brat 3)  

Intersectia 3 Cuza Voda (Brat 1) – Somes (Brat 2) – Cuza Voda (Brat 3)  

Intersectia 4 Horea (Brat 1) – Horea (Brat 2) – Doja (Brat 3) 

Intersectia 5 Boci (Brat 1) – Sub Vii(Brat 2) – Boci(Brat 3)  

Intersectia 6 T Vladimirescu (Brat 1) – Gen. Balan(Brat 2) – T Vladimirescu (Brat 3) 

Intersectia 7 Rosiori (Brat 1) – Eroilor (Brat 2) – Eroilor (Brat 3) 

Intersectia 8 N. Balcescu (Brat 1) – Victoriei (Brat 2) - Victoriei (Brat 3)  

Intersectia 9 Piata Unirii(Brat 1) – Piata Unirii (Brat 2) – Piata Unirii (Brat 3)  

Intersectia 10 Piata Unirii (Brat 1) – M Eminescu (Brat 2) – Baii (Brat 3)  

Intersectia11 Locul Targului (Brat 1) – A Vlaicu(Brat 2) – A Vlaicu(Brat 3)  

Intersectia 12 M Eminescu (Brat 1) – M Viteazu (Brat 2) – Libertatii (Brat 3) 

Intersectia 13 Cetatii (Brat 1) – Olarilor (Brat 2) – Seinel (Brat 3)  

Intersectia 14 Gen. Georgescu (Brat 1) – Viilor (Brat 2) – Intre Vai (Brat 3)  

Intersectia 15 Viile Apei (Brat 1) – Viile Apei (Brat 2) – Viile Apei (Brat 3) 

Intersectia 16 M Viteazu (Brat 1) – Mihai Viteazu (Brat 2) – Zugau (Brat 3) 

Și trei secțiuni: 

Sectiunea 17 Cimitirului  

Sectiunea 18 Rodinii  

Sectiunea 19 Valea Satului . 

Legăturile dintre aceste intersecţii (noduri) constituie reţeaua majoră de circulaţie şi totodată 

suportul de la care s-a plecat în modelare. Tot în vederea modelării matematice a traficului, 

teritoriul orașului a fost împărţit în zone de trafic. Zonele de trafic au fost delimitate în funcţie de 

configuraţia reţelei stradale, de diversele constrângeri naturale sau artificiale (râuri, căi ferate etc.), 

precum și de țesutul urban și funcționalitatea mediul construit, rezultând un număr de trei zone 

principale la nivelul întregului UAT, formate din cele trei localități componente si sase zone 

interioare secundare aferente orașului Seini.În total, modelul cumulează 8 zone de trafic. 
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Figura 2.18. Zonele de trafic ale UAT Seini 

 
Figura 2.19. Nodurile rețelei semnificative de trafic ale UAT Seini 

În nodurile rețelei semnificative au fost realizate numărători de trafic de către echipa 
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autorității locale. Cu datele obţinute din recensăminte a fost realizat un model de calcul automat de 

tip gravitaţional pe reţeaua semnificativă, ţinând cont de geometria şi modul de organizare actual al 

intersecţiilor (vezi Anexa 1), prin simularea intensității traficului.   

Valorile de trafic de pe arterele de penetratie, rezultate din ancheta origine-destinatie oferă 

informaţii privind traficului de tranzit, pendular, a traficului emis si a traficului ramas in localitate, 

în două perioade semnificative a zilei, dimineața și după amiaza. 

Total Deplasari Dimineata 

Origine Seini Destinatie Seini Origine diferita de Seini Destinatie diferita de Seini 

Cu Escala Fara Escala Cu Escala Fara Escala Cu Escala Fara Escala Cu Escala Fara Escala 

5% 4% 6% 3% 14% 27% 13% 28% 
 

Total Deplasari Dupa-amiaza 

Origine Seini Destinatie Seini Origine diferita de Seini Destinatie diferita de Seini 

Cu Escala Fara Escala Cu Escala Fara Escala Cu Escala Fara Escala Cu Escala Fara Escala 

9% 3% 9% 1% 15% 23% 15% 26% 
 

Se observă că traficul emis de oraș (4% dimineața și 3% după amiaza) este redus în 

comparaţie cu traficul în tranzit. De asemenea, atractivitatea orașului rezultă şi din faptul că o mare 

parte a utilizatorilor aflaţi în tranzit, aleg să facă escală în oraș (27% dimineața și 30% după 

amiaza).  

În ceea ce priveşte scopul deplasărilor, recenzate acesta este unul foarte variat, în cele două 

perioade semnificative analizate. 

Scopul calatoriei dimineata 

TURISTIC AFACERI NAVETA LOCAL ALTELE 
N % N % N % N % N % 

36 12 71 23 33 11 15 5 155 50 

 

Scopul calatoriei 

TURISTIC AFACERI NAVETA LOCAL ALTELE 
N % N % N % N % N % 

28 9 112 37 25 8 41 14 57 19 

 

Categoriile recenzate în ancheta OD, validează numărătorile de vehicule rezultate din 

recensământ, aducînd un plus de informație privind numărul de călatori și vehiculele străine 

înregistrate.  
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Interval orar 
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) 

Numar 
calatori 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 S 
8:00-9:00 0 94 14 2 0 0 0 0 0 2 198 

9:00-10:00 0 156 35 6 3 0 0 0 0 1 337 
Total  0 250 49 8 3 0 0 0 0 3 535 

 

Interval orar 
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(S

) 

Numar 
calatori 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 S 
15:00-16:00 20 149 57 22 36 7 3 5 2 0 524 

Total  20 149 57 22 36 7 3 5 2 0 524 
 

A fost determinat gradul de ocupare pentru autoturisme de 1,76 călători (inclusiv 

conducătorul auto) dimineata si 1,88 călători pe autoturism după amiaz. 

Analizând categoriile de vehicule recenzate se observă că procentajul majoritar de vehicule 

utilizate sunt autoturismele.  

Din ancheta O-D au rezultat următoarele relații de circulație prezentate în Anexa 3, dintre 

care, pe lângă cele lcoale, cele mai semnificative sunt: 

 Baia Mare – Negresti Oas 

 Baia Mare- Satu Mare,  

 Baia Mare -Seini 

 Apa – Seini 

 Seini – Livada. 

Acoperitea temporară 

Modelul de transport a fost realizat pentru ora de maximă solicitare (exprimată grafic în 

diagrama generală a traficului de pe rețeaua stradală majoră, Anexa ). Ora de maximă solicitare din 

fiecare secţiune analizată, a fost determinată prin prelucrarea datelor din măsurătorilor de trafic 

efectuate în cadrul activităţii de culegere a datelor, puse la dispoziţie de beneficiar. 
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Figura 2.20. Ora de maximă solicitare a rețelei semnificative de trafic a orașului Seini 

Anii de referinţă considerați în modelare: 

 Anul de bază pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2017;  

 Anii de perspectivă pentru care au fost realizate prognoze, în funcţie de scenariile aplicate, 

sunt: 

o Anul de prognoză pe termen mediu: 2020; 

o Anul de prognoză pe termen lung: 2030. 

În definitivarea modelului de transport, s-a realizat o analiză asupra situaţiei existente cu 

privire la tiparele de călătorie care va fi utilizată la evaluarea proiectelor individuale propuse pentru 

îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie şi nu numai, din Orașul Seini. 

2.6.4 Cererea de transport 

Modelul de cerere cuprinde un modul pentru călătoriile persoanelor și vehiculelor de marfă. 

În cadrul modelului , cererea și afectarea sunt segmentate folosind termenii: 

segment de rețea pentru segmentele de cerere 67 

mod: modelul de cerere determină repartiția pe moduri de transport cuprinzând toate 

categoriile de vehicule definite în normativele din tara noastră din mediul urban 

sistem de transport: se definește în modelul de rețea pentru transportul rutier exprimat în 

vehicule etalon 
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Legătura dintre acești trei termeni este prezentată în figura de mai jos.  

 
Figura 2.21. Intensităţile maxime la orele de vârf ale arterelor în vehicule etalon (an de referință, 2017) 

 

Datele privind proporţia tipului de vehicule din reţea, s-a asimilat cu două tipuri de vehicule: 

vehicul fizic şi vehicul etalon. 

Pentru acest model s-a efectuat o simulare pentru ora de vârf cu datele de trafic actuale 
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exprimate în vehicule etalon (rezultate din recensăminte şi sondaje – an de bază 2017) şi cu datele 

de trafic de prognoză ţinându-se seama de coeficienţii de evoluţie a traficului, pentru orizontul 

anului 2020, respectiv 2030. Rezultatele simulărilor se regăsesc în anexe şi conduc la concluziile ce 

vor fi prezentate în subcapitolul final. 

Intensitatea maximă orară a circulatiei exprimata prin numarul de participanti în vehicule 

echivalente la ora de varf este reprezentaţă grafic în diagrama reţelei principale (semnificativă). 

2.6.5. Calibrarea şi validarea datelor 

Calibrare 

Ponderea autoturismelor, traficul greu și nemotorizat în trafic sunt prezentate in tabelul de 

mai jos. 

 

Intersec
ția 

Denumire stradă Intensitatea 
maxima la ora 
de varf a arterei 
(Vt) 

din care biciclete, 
motociclete 

din care trafic ușor din care trafic 
greu 

(Vfiz) (%) (Vfiz) (%) (Vfiz) (%) 

1 

Principala 1210 4 1 563 82 122 18 

Caminului-Dealu 
Soarelui 

188 1 1 68 71 27 28 

2 
Principala 1121 1 0 598 82 126 17 

Cuza Voda 64 4 11 24 63 10 26 

3 

Cuza Voda 138 20 17 90 75 10 8 

Somes 92 16 20 55 70 8 10 

Cuza Voda 108 16 20 50 63 14 18 

4 

Horea 47 20 36 34 62 1 2 

Horea 50 13 25 36 71 2 4 

Doja 25 13 46 14 50 1 4 

5 

Boci 52 6 12 41 84 2 4 

Sub Vii 28 4 13 26 87 0 0 

Boci - Dealu 
Soarelui 

37 5 13 34 87 0 0 

6 

T Vladimirescu 73 16 21 57 76 2 3 

Gen. Balan 68 15 21 53 76 2 3 

T Vladimirescu 62 23 32 50 68 0 0 

7 

Rosiori 109 11 15 46 64 15 21 

Eroilor 1007 2 0 352 66 181 34 

Eroilor 1050 15 3 391 67 180 31 

8 

Nicolae Balcescu 79 9 13 57 80 5 7 

Victoriei 1038 44 8 376 66 152 27 

Nicolae Balcescu 1071 45 8 400 67 152 25 

9 
22 Decembrie 629 32 7 362 79 63 14 

Piata Unirii 1299 57 6 671 76 159 18 

10 Mihai Eminescu 645 38 7 482 87 37 7 
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Baii 1193 6 1 602 79 150 20 

11 

Locul Targului 32 7 23 21 70 2 7 

A Vlaicu 51 13 27 33 67 3 6 

A Vlaicu 31 10 29 25 71 0 0 

12 

Mihai Eminescu 483 35 9 317 82 36 9 

Mihai Viteazu 444 22 6 292 85 31 9 

Libertatii 138 18 14 102 80 7 6 

13 

Cetatii 29 4 18 14 64 4 18 

Olarilor 23 4 20 14 70 2 10 

Seinel 45 6 16 28 74 4 11 

14 

Gen Georgescu 42 16 35 28 61 2 4 

Viilor 44 23 45 26 51 2 4 

Intre Vai 25 12 48 10 40 3 12 

15 

Viile Apei 49 10 21 34 72 3 6 

Viile Apei 43 4 15 14 54 8 31 

Viile Apei 19 5 31 9 56 2 13 

16 

Mihai Viteazu 328 4 2 210 86 29 12 

Mihai Viteazu 316 4 2 204 87 27 11 

Zugau 43 4 18 13 59 5 23 

 
Valea Zugau 34 11 36 15 53 3 11 

17 Cimitirului 25 18 53 16 47 0 0 

18 Rodinii 26 10 32 21 68 0 0 

19 Valea Satului 33 1 4 20 80 4 16 

 

Pentru calibrarea rezultatelor studiului s-a ales pentru analiză o intersecţie reprezentativă. 

 

Monitorizarea traficului de pe strada Eroilor şi Roşiori (post de recenzare nr. 7), aflată pe 

traseul drumului de importanţă naţională DN 1C (E58), la ieşirea din oraşul Seini înspre Satu-Mare, 

relevă faptul că pe acest drum circulă toate categoriile de participanţi la trafic. 
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Valorile detaliate sunt prezentate în ANEXA la studiu, pentru toate secţiunile pe care s-au 

sondat caracteristicile de trafic aferente acestui drum.În cele trei secţiuni aparţinând postului de 

recenzare 7 proiectia traficului este următoarea . 
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În aceaste secţiuni, volumele fizice de vehicule înregistrate sunt în limite relativ normale 

pentru funcţia şi caracteristicile drumului, deplasarea se efectuează în condiţii de viteză sporită 

înafara intervalelor de vârf, fapt ce reprezintă un semnal din punct de vedere al siguranţei traficului. 

  

 

În secţiunea 1 - strada Roşiori, pe care s-a propus realizarea unei legături cu comuna Apa, 

valorile de trafic sunt mult mai reduse decât pe cele două secţiuni amplasate pe drumul Naţional DN 

1C – strada Eroilor. 

Proiecţia detaliată a acestor valori în Sectiunea 2 - strada Eroilor, prezentată în tabelul de 

mai jos, indică debite orare maxime în ambele sensuri, exprimate în vehicule etalon, în intervalul 

9,00-18,00, cu un vârf în intervalul 9,00-10,00. 
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  0,5 1,0 1,2 3,5 4,0 3,0 8,0 1,5 4,5 2,0     
7:00 - 8:00 7 160 44 33 2 0 0 6 0 1 253 351 
8:00 - 9:00 2 296 101 63 0 0 0 2 0 6 470 654 
9:00 - 10:00 2 268 84 170 7 1 1 2 0 0 535 1007 

10:00 - 11:00 9 232 89 26 88 2 2 0 0 0 448 808 
11:00 - 12:00 11 233 108 29 79 3 0 0 0 0 463 795 
12:00 - 13:00 15 256 82 18 71 4 0 3 0 1 450 727 
13:00 - 14:00 7 301 106 39 76 0 1 3 1 5 539 899 
14:00 - 15:00 5 266 85 45 84 5 5 5 0 2 502 931 
15:00 - 16:00 5 315 82 28 44 3 5 4 0 4 490 753 
16:00 - 17:00 12 299 69 22 57 3 1 8 0 5 476 732 
17:00 - 18:00 14 358 50 42 58 3 9 4 0 2 540 895 

18:00 - 19:00 12 250 47 13 50 1 1 1 1 0 376 575 

Total 12 ore 101 3234 947 528 616 25 25 38 2 26 5542 9126 

 

Ponderea vehiculelor grele în toate cele 12 ore, este de 23 % iar în ora de vârf această 

pondere creşte la 34% ceea ce face ca traficul greu să fie şi mai negativ perceput de către utilizatori.  

 

S-a constatat că prezenţa în trafic a vehiculelor grele păstrează o pondere apropiată cu 

valorile înregistrate pe celelalte secţiuni de stradă aflate pe traseul de tranzit al traficului din oraş 

analizate, fiind similară şi perioada în care ponderea traficului greu este mai mare. Acestu lucru se 

datorează lipsei traseelor de ocolire a oraşului. În viitor, după finalizarea proiectului cuprins în 

Master Planul de Transport - Someș Expres, o parte din traficul greu care tranzitează în acest 

moment localitatea, va fi preluat de această nouă arteră, percepută ca o şosea de ocolire a oraşului. 

Deplasarea în cele două sensuri se face echilibrat pe categorii de vehicule, sensul de ieşire 
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din oraş fiind ceva mai încărcat decâtcel de intrare. 

 

Despre utilitatea biciletelor nu există date disponibile în Seini. De aceea odată cu 

recensământul actual s-au colectat date şi despre acest mod de transport. S-a putut constata că 

utilitatea biciletelor poate fi dezvoltată dacă utilizarea lor este încurajată.  Participaţia la trafic a 

bicicletelor şi motocicletelor pe această arteră reprezintă un procent mediu de 2 % din totalul 

vehiculelor fizice contorizate, care variază în intervalelel orare astfel: 

 

 

Cea mai mare intensitate o regăsim în jurul amiezei şi spre seară, ora de vârf fiind stabilită în 

intervalul 13,00 – 14,00. 
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7:00 - 8:00 7 
8:00 - 9:00 2 
9:00 - 10:00 2 

10:00 - 11:00 9 
11:00 - 12:00 11 
12:00 - 13:00 15 
13:00 - 14:00 7 
14:00 - 15:00 5 
15:00 - 16:00 5 
16:00 - 17:00 12 
17:00 - 18:00 14 

18:00 - 19:00 12 

Total 12 ore 101 
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Datorită intensităţii circulaţiei pe această stradă, care depăşeşte cu mult traficul motorizat de 

2000 vehicule pe zi (5542 vehicule fizice în 12 ore), dar şi pe celelalte sectoare suprapuse peste 

traseul drumurilor naţional şi comunal, pe care intensităţile sunt ridicate, se impune amenajarea 

unui traseul cu piste de ciclişti, dispuse pe cât posibil, paralel cu axa străzii, situate în afara 

gabaritelor de liberă trecere a vehiculelor şi a pietonilor şi separate de partea carosabilă şi respectiv 

de trotuare sau devierea traseului pistelor de biciclete pe alte strazi cu trafic redus, care să facă parte 

dintr-o conceptie unitară privind investiţiile pentru trasee de circulaţie destrinate modurilor 

nemotorizate de transport.  

La alcătuire şi dimensionarea profilurilor transversale ale arterelor de circulaţie, respectiv 

ale trotuarelor şi pistelor de ciclişti, se respectă distanţele între fronturile construcţiilor conform 

prevederilor legale. 

De asemenea, pentru siguranţa deplasărilor este necesară realizarea unui sistem de 

monitorizare şi supraveghere a traficului complex, racordat la centru de control existent şi lucrări 

pentru dirijarea şi siguranţa circulaţiei fluxurilor de pietoni şi ciclişti, în corelare cu lucrările de 

sistematizare verticală şi de reţele tehnico-edilitare supra şi subterane. 

 

Validare  

La nivel macroscopic, amplasarea geografică favorabilă a UAT Seini în apropiere de 

centrele urbane importante regionale este validată și de rezultatele anchetei de mobilitate, în baza 

originilor și destinațiilor călătoriilor declarate de către respondenți în ancheta de mobilitate, în 

jurnalele lor de deplasare. Au fost modelate liniile de dorință externe UAT Seini și acestea pot fi 

utilizate la validarea rezultatelor anchetei origine-destinație realizate la intrarea în localitate (Figura 

2.22.). 

La nivel microscopic, aria de studiu a modelului de transport a fost analizată și împărțită în 

zone de trafic în funcție de componența UAT, zone funcționale, obstacole naturale și construite. 

Zonele de modelare identificate, două aferente celor două sate componente și șase în centrul urban, 
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sunt prezentate în Figura 2.18 şi pot fi validate prin rezultatele anchetei de mobilitate, observând că 

toate cele 8 zone de trafic sunt conectate prin liniile de dorință indicate de către respondenți în 

jurnalele deplasărilor (Figura 2.23.). Zona cu atractivitate maximă a deplasărilor este zona centrală, 

care găzduiește cele mai multe obietive de interes – administrative, educaționale, de sănătate, 

cumpărături și servicii, etc. Zona care generează cea mai redusă cerere și ofertă de deplasare, este 

zona 6, o zonă preponderent ocupată de funcțiunea industrială și agrozootehnică. Matricea 

deplasărilor generată din jurnalele de călătorie detaliate în ancheta de mobilitate prin origine și 

destinație a deplasării, scopul, distanța, durata și momentul începerii acesteia precum și mijlocul de 

transport utilizate consideră doar deplasările din jurnalele de călătorie complete sau care furnizează 

cel puțin informații pentru o deplasare completă. 

 

Analiza matricei deplasărilor care a fost stabilită între zonele de trafic, validează totodată 

cererea pe reţeaua de transport ilustrată în Figura 2.21.  

Pentru analiza procentajului modal, a scopului sau destinaţiei călătoriilor, au fost considerate 

toate datele declarate de către respondenți, inclusiv cele aferente jurnalelor de călătorie incomplete.  

Astfel, poate fi observat procetajul major de persoane care utilizează autoturismul în 

detrimentul utilizatorilor bicicletei sau a pietonilor. Analiza detaliată a rezultatelor anchetei se 

găsește în Anexa 4. Ancheta de mobilitate. Prezentare, rezultate și analiză statistică descriptivă. 

 

44%

27%

29%
jurnal complet

jurnal cu cel putin o deplasare completa

jurnale incomplete

75%

5%

18%

2%

Procentaj modal

Autoturism Bicicleta Pe jos, pieton Altul
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Figura 2.22. Liniile de dorință modelate, externe UAT Seini 
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Figura 2.23. Liniile de dorință modelate, aferente ariei de studiu a modelului de transport 

2.6.6. Prognoze 

Pentru anii de prognoză, 2020 respectiv 2030, a fost estimată matricea cererii de transport pe 

rețeaua modelată corespunzătoare scenariului “a face minimum” (scenariul de referință). În analiza 

realizată în capitolul 3 sunt prezentate comparativ datele şi previziuni utilizate pentru dezvoltarea 

matricei cererii şi a reţelei de transport pentru anii de prognoză. În același capitol sunt reprezentate 

grafic rezultatele modelului ilustrând schimbările în cererea de transport, în viteze medii și duratele 

de deplasare pentru cele două orizonturi de prognoză în cazul scenariului “A face minimum”. 

2.6.7 Testare modelului de transport în cadrul unui studiu de caz 

În ceea ce privește indicatorii de transport: viteză medie de deplasare, respectiv durata 
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călătoriilor, parametrii esențiali și în stabilirea emisiilor, rezultatele modelului de transport pentru 

scenariul “A nu face nimic” aferent anilor de prognoză sunt prezentați tabelar ca rezultate de ieșire 

din modelul de transport.  

Intersecția Denumire stradă Lungime 
segment (m) 

Viteza medie 
2017 (km/h) 

Viteza medie 
2020 (km/h) 

Viteza medie 
2030 (km/h) 

1 
Principala 1100 33 31 24 

Caminului-Dealu Soarelui 1300 47 47 46 

2 
Principala 1720 34 32 25 

Cuza Voda 1460 49 49 49 

3 

Cuza Voda 530 48 48 47 

Somes 750 49 49 48 

Cuza Voda 1300 48 48 48 

4 

Horea 950 49 49 49 

Horea 260 49 49 49 

Doja 1000 50 50 50 

5 

Boci 330 49 49 49 

Sub Vii 1150 50 50 49 

Boci - Dealu Soarelui 330 49 49 49 

6 

T Vladimirescu 540 49 49 48 

Gen. Balan 780 49 49 49 

T Vladimirescu 450 49 49 49 

7 

Rosiori 1440 48 48 48 

Eroilor 1340 36 34 29 

Eroilor 750 35 34 28 

8 

Nicolae Balcescu 460 49 49 48 

Victoriei 750 35 34 28 

Nicolae Balcescu 480 35 33 28 

9 
22 Decembrie 500 41 40 36 

Piata Unirii 480 32 30 22 

10 
Mihai Eminescu 840 41 40 36 

Baii 1000 33 31 24 

11 

Locul Targului 400 50 50 49 

A Vlaicu 610 49 49 49 

A Vlaicu 100 50 50 49 

12 

Mihai Eminescu 840 43 42 39 

Mihai Viteazu 1330 44 43 40 

Libertatii 600 48 48 47 

13 

Cetatii 560 50 50 49 

Olarilor 220 50 50 50 

Seinel 1690 49 49 49 

14 
Gen Georgescu 680 49 49 49 

Viilor 2290 49 49 49 
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Intre Vai 750 50 50 50 

15 

Viile Apei 1950 49 49 49 

Viile Apei 450 49 49 49 

Viile Apei 1380 50 50 50 

16 

Mihai Viteazu 1330 45 45 43 

Mihai Viteazu 3670 46 45 43 

Zugau 860 49 49 49 

 
Valea Zugau 2300 50 49 49 

17 Cimitirului 540 50 50 50 

18 Rodinii 1220 50 50 49 

19 Valea Satului 570 50 49 49 

 

Intersecția Denumire stradă 
Lungime 
segment 
(m) 

Durata 
călătoriei 
2017  
(secunde) 

Durata 
călătoriei 
2020 
(secunde) 

Durata 
călătoriei 
2030 
(secunde) 

1 
Principala 1100 121 127 165 

Caminului-Dealu Soarelui 1300 99 99 102 

2 
Principala 1720 182 191 244 

Cuza Voda 1460 107 107 108 

3 

Cuza Voda 530 40 40 41 

Somes 750 55 56 56 

Cuza Voda 1300 97 97 98 

4 

Horea 950 69 69 70 

Horea 260 19 19 19 

Doja 1000 73 73 73 

5 

Boci 330 24 24 24 

Sub Vii 1150 83 84 84 

Boci - Dealu Soarelui 330 24 24 24 

6 

T Vladimirescu 540 40 40 40 

Gen. Balan 780 57 57 58 

T Vladimirescu 450 33 33 33 

7 

Rosiori 1440 107 107 109 

Eroilor 1340 135 140 169 

Eroilor 750 77 80 98 

8 

Nicolae Balcescu 460 34 34 34 

Victoriei 750 77 79 95 

Nicolae Balcescu 480 50 52 63 

9 
22 Decembrie 500 44 45 50 

Piata Unirii 480 55 58 79 

10 
Mihai Eminescu 840 74 76 85 

Baii 1000 109 115 150 

11 Locul Targului 400 29 29 29 
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A Vlaicu 610 45 45 45 

A Vlaicu 100 7 7 7 

12 

Mihai Eminescu 840 70 71 77 

Mihai Viteazu 1330 110 111 119 

Libertatii 600 45 45 46 

13 

Cetatii 560 41 41 41 

Olarilor 220 16 16 16 

Seinel 1690 123 123 124 

14 

Gen Georgescu 680 50 50 50 

Viilor 2290 167 167 168 

Intre Vai 750 54 54 55 

15 

Viile Apei 1950 142 143 143 

Viile Apei 450 33 33 33 

Viile Apei 1380 100 100 100 

16 

Mihai Viteazu 1330 106 107 112 

Mihai Viteazu 3670 290 293 307 

Zugau 860 63 63 63 

 
Valea Zugau 2300 167 167 168 

17 Cimitirului 540 39 39 39 

18 Rodinii 1220 88 89 89 

19 Valea Satului 570 41 41 42 

 

Rezultatele din model evidențiază cum activitatea de transport, implicit performanța 

sistemului de transport (incluzând o creștere prognozată în cererea de transport), va fi afectată serios 

în absența oricăror acțiuni, respectiv viteza medie de deplasare va scădea crescând implicit durata 

călătoriei pe fiecare segment al modelului de transport.  

2.7. Concluzii privind analiza critică 

Pentru o mai bună relaţionare a localităţii este obligatorie modernizarea drumurilor şi 

degajarea circulaţiei de pe DN1C.  

Realizarea drumului expres, oferă soluţia tehnică pentru decongestionarea traficului pe 

DN1C, orasul beneficiind de această soluţie constructivă în privinţa traficului de tranzit, totodată 

contribuind la o mai buna relaţionare a oraşului cu teritoriul adiacent. 

Avantajele construirii drumurilor de ocolire sunt:  

 - Sporirea capacităţii de circulaţie prin mărirea fluenţei traficului;  

 - Decongestionarea traficului în municipiu; 

 - Confortul pentru participanţii la trafic;  

 - Creşterea siguranţei în trafic;  
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 - Reducerea numărului de accidente;  

 - Îmbunătăţirea protecţiei mediului prin reducerea noxelor şi a poluării sonore. 

Se impune reabilitarea drumului judetean DJ 109 I si a drumurilor locale, modernizarea lor 

prin largiri ale carosabilului, realizarea de trotuare, fasii plantate si locuri de parcare. 

Pentru implementarea obiectivelor de dezvoltare a infrastructurii rutiere va fi necesară o 

bună coordonare pentru implementarea proiectelor Consiliului Județean Maramureş  privind 

infrastructura de transport şi de asemenea este important să se implementeze proiectele coordonate 

de către Compania Națională de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) responsabilă de 

realizarea acestora, conform competenţelor și CFR. 

Un aspect deloc de neglijat sunt opiniile cetăţenilor exprimate în Ancheta de mobilitate. 

Răspunsurile la întrebarea ,,Ce parere aveti despre circulatia din oras? Dati-ne sugestii de 

imbunatatire!” vizează aspecte reprezentative pentru orasul Seini: 

 Ar fi indicat sa se realizeze alei pietonale si/sau piste de biciclete in scop turistic pe Valea 

Seinelului sau in alte zone de deal (Viile Apei, Sabisa), obiective prea putin valorificate si 

greu accesibile in  momentul de fata. Bineinteles, e nevoie de mai multe rasteluri pt 

biciclete, insuficiente momentan și banda dedicată pt. bicicliști  

 De asemenea, ar fi utila o linie de transport public care sa lege cele 2 sate apartinatoare de 

orasul Seini, deoarece sunt multi oameni care fac naveta si pentru a putea si cei fara masina 

sa ne deplasam, sa nu mai fim nevoiti sa stam la ocazie, un autobuz cam la 2 ore cred ca ar fi 

util; 

 Realizarea de piste de biciclete; 

 Foarte aglomerat; 

 Parcari putine tinand cont de faptul ca in ultimii ani orasul nostru s-a aglomerat. 

 Este greu sa te deplasezi la Seini pt ca nu te ia nimeni stai la ocazie mult; 

 Ar fi ok trotuarele pe toata intinderea str. Baii; 

 Drumurile agricole trebuie in primul rind, nu reparate ci refacute în totalitate. Așa s-ar ușura 

traficul și s-ar optimiza timpii pe care-i petrecem pe E 58 

 Zone pietonale acolo unde lipsesc, trotuare pavate sau asfaltate 

 Sa se amenajeze mai multe parcari; sens giratoriu cu 2 benzi la intersectia Cuza 

Voda/Balcescu (dimineata este foarte greu sa iesi de pe Cuza Voda) sau dirijare eficienta a 

circulatiei în zona (nu de catre Politia Comunitara) 

 Circulatia in special in zilele de Joi, si la orele la care se iese de la scoala este infernala, mai 

ales in fata primariei. Inca un sens giratoriu (cu str. Garii) ar fii optim pt o fluidizare mai 

mare a circulatiei, si mutarea unor treceri pt pietoni. 
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 Circulația este bună dar la infrastructura mai e de munca 

 Se iese foarte greu din intersectia str Gării 

 Rezolvarea pistelor de biciclete consider ca este o idee buna avand in vedere marea 

circulatie auto pe sosele si pentru promovarea miscarii in randul tinerilor in conditii de 

siguranta. Favorabila este si introducerea mijloacelor de transprot in comun atat pe raza 

localitatii cat si in satele apartinatoare 

 Marcarea drumurilor 

 Restrictionarea accesului autovehiculelor de mare tonaj în parcarile din centrul orasului si pe 

spatiile publice 

 amenajarea de parcari si sistematizarea celor existente, marcrea drumurilor in vederea 

fluidizarii traficului, construirea pistelor pentru biciclete, amenajarea de trotuare 

 centrul orasului este aglomerat, parcari putine , se parcheaza haotic, nu exista piste de 

biciclete, spatii pietonale dezastruoase 

 circulatia este greoaie din cauza traficului foarte mare de autovehicule pe DN1C 

 Realizare trotuare strazi, piste biciclisti; intorducere semafoare la intersectiile mari 

 Piste de biciclete pe traseul: str. Aurel Vlaicu, Locul Targului – Liceu 

 Legatura intre strazile laterale (ex 22 Decembrie - 1 Mai Tineretului) pentru a evita iesirea la 

drumul national unde la orele 16 -17 este f greu accesibil dinspre Piata Unirii (Profi) 

 Pentru evitarea crearii aglomeratiei in zona centrala mai ales in orele de varf 8:00, 13:00, 

16:00 sa se faca legatura laterala intre unele strazi 22 Decembrie, 1 Mai, M viteazu si 

Tineretului; Str. Somes, Crisan si apoi catre N Balcescu, Victoriei si eventual Gh Doja catre 

Castanilor si apoi Baii. Piste de biciclete. 
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3. PROGNOZA DEZVOLTĂRII CIRCULAŢIEI 

În acest capitol se va expune analiza factorii care influențează traficul și deci vor avea un 

impact în tendința traficului viitor, cu precădere în generarea deplasărilor.  

Factorii principali care contribuie la generarea de trafic îi reprezintă în general: 

 factori demografici si sociali reprezentand numarul locuitorilor, structura populatiei, sporul 

demografic, densitatea de locuire, navetismul, etc. 

 conditii economice cum sunt : numarul locurilor de munca, produsul social si venitul 

national (pe locuitor), productivitatea muncii, volumul desfacerilor de marfuri (comert) 

productia de autovehicule, dinamica veniturilor populatiei, costurile de transport pe familie, 

costul si consumul anual de carburanti si energie pentru transporturi, specificul social si 

economic al localitatii, etc. 

 factori urbanistici si locali, cum sunt situatia geohidrografica, geografica, ocuparea 

terenului, suprafata intravilanului si a zonelor functionale, fondul construit si valoarea 

arhitecturala si de patrimoniul, conditiile de incadrare functionala, estetica a sistemului de 

circulatie, gradul de atractie al localitatii sau zonei urbane; 

 dotarea cu mijloace de transport caracterizata prin gradul de motorizare, numarul de locuri 

oferite de mijloacele de transport in comun, gradul de utilizare a vehiculelor si parcursul 

mediu anual (veh.km sau cal.km), modalitatea (nr. calatori cu T.C./loc,an), gradul de atractie 

a traficului induit; 

 elemente de echipare tehnica, cum sunt lungimea retelei de strazi, gradul de modernizare 

rutiera, suprafata totala carosabila si a trotuarelor, interesectiile amenajate si echiparea lor, 

pasajele denivelate, intersectiile la acelasi nivel cu calea ferata, reteaua de transport in 

comun, dotarile aferente circulatiei; 

 conditii de protectie a mediului inconjurator, impotriva noxelor generate de circulatie prin 

amplasarea convenabila a cladirilor si dotarilor, cresterea nivelului de serviciu, a fluentei, 

confortului si sigurantei circulatiei (reducerea stresului generat de traficul foarte intens si 

insuficient organizat).  

O bună parte din aceste date, aferent fiecărei localități a oraşului Seini, au fost analizate în 

prima parte a studiului. 

 Luând în considerare dinamica de schimbare a mediului construit, rata mobilităţii, precum 

și a infrastructurii rutiere, prognoza poate fi aplicata pe termen scurt de 3 ani (2020), când 

probabilitatea exactităţii calculului este maximă şi pe termen lung de 13 ani (2030). În final este 

prezentat modul de evoluție probabilă a fluxurilor de trafic, exprimate în vehicule etalon. 
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3.1. Stabilirea parametrilor socio-economici și a datelor urbanistice 

Caracteristicile socio-economice și evoluția mediului construit reprezintă factorii principali 

de creștere a valorilor de trafic și a cererii de transport. Astfel, analiza trendului pe care evoluează 

populația oraşului Seini în general dar și pe anumite aspecte specifice conduce la următoarele 

observații privind traficul intern: 

 populația oraşului Seini prezintă un trend ușor descrescător pe perioada ultimei decade și 

deci se așteaptă ca traficul intern indus să nu crească din această sursă.  

 urmărind piramida vârstelor aferentă populației din oraşul Seini se poate observa că 

populația îmbătrânește și se așteaptă ca în perspectivă să scadă cererea de deplasare și 

traficul dar pe de altă parte, persoanele de peste 65 de ani (14% din total) sunt într-o situaţie 

dificilă, se deplasează greu şi sunt dependente de transportul în comun. 

 Repartiţia populaţiei pe categorii de vârstă evidenţiază un număr ridicat de persoane care 

deţin vârsta legală pentru a conduce un autovehicul (peste 58%). Totuşi 25% din populaţie, 

este reprezentată de copii care au nevoie de rute sigure de deplasare între locuinţă şi şcoală/ 

grădiniţă. 

 Pib 

 Rata de motorizare 

 deplasările pe jos și cu bicicleta pot oferi o soluție rapidă de deplasare la nivelul 

municipiului, distanțele de parcurs nefiind mari. 

O atenție sporită trebuie acordată satelor componente care prezintă proporții importante din 

totalul populației oraşului Seini și a gradului de locuire: Săbişa şi Viile Apei.  

Astfel, din perspectiva influenței traficului se așteaptă ca în viitor acestea vor avea impact în 

generarea deplasărilor interne iar creșterea numărului de deplasări va necesita îmbunătățirea 

conectării la rețeaua majoră de transport  și calității infrastructurii de transport de pe teritoriul 

oraşului Seini.  

Rezultă deci că una din direcțiile pe care dezvoltarea oraşului Seini trebuie să o urmărească 

în vederea asigurării mobilității interne în condițiile prezentate este de a asigura un nivel optim de 

accesibilitate în cadrul localităţii, extinderea şi modernizarea rețelei stradale existente prin 

continuarea proiectelor propuse în primul rând și evaluarea unor posibilități noi, inclusiv 

infrastructura destinată deplasărilor pietonale şi cu bicicleta dar în coroborare cu proiecte propuse 

pentru rețelele edilitare.  

Având în vedere predispoziția populației oraşului Seini de utilizare a transportului rutier 

privat, o altă direcţie la fel de importantă este cea a îmbunătăţirii serviciilor publice de transport 

persoane pentru  a oferi alternative la transportul individual cu autoturismul. 
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Se impune de asemenea o atenție sporită siguranţei cetăţeanului prin continuarea direcţiei 

deja începute de îmbunătăţire a siguranţei şi securităţii în circulaţie. 

În condițiile calitative actuale ale rețelei de transport și a gradului de motorizare al oraşului 

aflat ca valoare peste media națională, traficul viitor probabil prezintă posibilități de expansiune 

evidente.  

Trafigul greu are pe anumite sectoare stradale valori peste procentul de 10% , de aceea 

îmbunătăţirea infrastructurii transportului de mărfuri prin dimensionarea corectă a structurilor 

rutiere este de asemenea importantă 

3.2. Calculul prognozei traficului 

Prognoza circulației reprezintă o concepție științifică de dezvoltare în viitor a traficului în 

spațiu și timp, fiind o previziune complexă cu analiza evoluției și caracteristicilor traficului și care 

are ca obiective stabilirea tendințelor de evoluție a factorilor și parametrilor determinanți și 

stabilirea legilor de dezvoltare a relațiilor și termenelor de valabilitate. Schema generală de 

elaborare a prognozei şi organizării traficului este de forma: 

Conditii urbanistice generale – Prognoza (Generare Distributie Afectare) – Structura retea 

(Dimensionare) – Organizarea circulatiei  / Optimizarea solutiilor 

Prognoza traficului s-a estimat folosind Metoda coeficentilor de creștere a traficului din 

normativul C 242-93, care este una analogică. Anul de bază s-a considerat 2017, iar coeficienții de 

evoluție a traficului au fost calculați pentru o perioadă de prognoză de 3 ani (pentru 2020), respectiv 

13 ani (pentru 2030), conform AND 584-2012. Coeficienții au fost determinați prin interpolare 

liniară, ţinând cont de corespondenţa grupelor de vehicule pentru mediul urban, în ,,varianta 

probabilă,, pentru reţeaua de drumuri publice şi sunt prezentați în tabelul de mai jos. 

Tabel 3.1. Coeficienți de evoluție a traficului (varianta probabilă) 
Tip vehiculfizic Anul bază  

2017 
Anul 

 (2020) 
Anul 

(2030) 

Biciclete, motorete, scutere, motociclete 1 0,92941176 0,72941176 
Autoturism cu sau fără remorcă 1 1,12069 1,659483 
Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1 1,106873 1,633344 
Autocamioane si derivate, autobuze 1 1,082317 1,410061 
Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 1 1,07717 1,406752 
Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje de 
constructii) 

1 1,060606 1,287879 

Vehicul agabaritic 1 1,070234 1,346154 
Remorcă la autocamioane şi la tractoare  1 1,067961 1,343042 
Tramvaie motor, troleibuze 1 - - 
Remorcă tractată sau articulată la vehicule de 
transport în comun 

1 1,105183 1,554878 
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Dezvoltarea analizei prognozelor s-a efectuat pentru orizontul de timp mediu 2017-2020 şi 

lung respectiv 2017-2030. La dezvoltarea matricilor aferente modelului de transport prognozat, s-a 

pornit de la modelul de transport pentru anul 2017 şi coeficienţii medii pe ţară de crestere a 

traficului pe reteaua de drumuri publice, oraşul Seini având o populaţie de 9579 locuitori în anul 

2016 (conform datelor INS), mult sub limita de 100...150 mii locuitori, peste care se recomandă 

metode mult mai complexe pentru calculul prognozei circulaţiei care să ţină cont şi de alţi indicatori 

precum RM, PIB, socio-economici şi tendinţele de dezvoltare urbanistică.  

Prognoza fluxurilor de trafic a ținut cont de coeficienții de evoluție preluați din normativele 

în vigoare, ignorând dinamica imobiliară de exemplu și rezidențială ulterioară. Dacă se presupune o 

migrație crescândă a populației în oraşul Seini, se poate anticipa o creștere a ratei de generare a 

traficului (ținând cont de caracteristicile socio-economice și de dotările tehnico-edilitare din 

municipiu) mai mare decât cea prevăzută de normative. Ca atare, menționăm prudența pentru care 

am ales o perioadă de prognoză pe termen scurt și necesitatea unor studii mai amănunțite referitoare 

la mobilitatea individuală în viitor, coroborate cu cele de investiții în zona infrastructurii rutiere de 

pe raza oraşului Seini. Pe termen lung am realizat o prognoză în varianta menţinerii situaţiei 

existente la nivelul reţelei actuale şi varianta realizarii unor intervenţii (ocolitoare, introducerea 

transportului public, transportului nemotorizat, etc).   

În figura de mai jos se prezintă distribuţia fluxurilor de vehicule, pentru orizontul de timp   

2017-2020 analizate. 
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Figura 3.1. Prognoza intensitate orară orizont de timp 2017-2020 

În figura de mai jos se prezintă distribuţia fluxurilor de vehicule, pentru orizontul de timp   

2017-2030 analizate. 
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Figura 3.2. Prognoza intensitate orară orizont de timp 2017-2030 

În tabelul de mai jos se prezintă situaţia centralizată a fluxurilor orare maxime de vehicule 

prognozate pentru orizontul de timp 2017-2020 şi pentru orizontul de timp 2017-2030, din structura 

reţelei principale de transport analizate în stadiul actual  

Tabel  Prognoza debit orar de calcul pentru anul de prognoză 2020, 2030 
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Intersec
ția 

Denumire 
stradă 

Intensitatea maxima la ora 
de varf a arterei  

(Vt) 

Lungime 
segment 

(m) 

Capacitate 
de circulatie 
 v=40 km/h 

Raportul volum / capacitate 
(%) 

2017 2020 2030 
 

2017 
prognoza 

2020 
prognoza 

2030 

1 

Principala 1210 1324 1826 1100 1450 83 91 126 

Caminului-
Dealu Soarelui 

188 205 279 1300 1450 13 14 19 

2 
Principala 1121 1232 1730 1720 1450 77 85 119 

Cuza Voda 64 70 95 1460 1450 4 5 7 

3 

Cuza Voda 138 151 210 530 1130 12 13 19 

Somes 92 100 137 750 1325 7 8 10 

Cuza Voda 108 117 158 1300 1450 7 8 11 

4 

Horea 47 51 68 950 1425 3 4 5 

Horea 50 54 74 260 670 7 8 11 

Doja 25 26 34 1000 1450 2 2 2 

5 

Boci 52 57 81 330 795 6 7 10 

Sub Vii 28 31 45 1150 1450 2 2 3 

Boci - Dealu 
Soarelui 

37 40 58 330 795 5 5 7 

6 

T Vladimirescu 73 80 111 540 1140 6 7 10 

Gen. Balan 68 74 104 780 1340 5 6 8 

T Vladimirescu 62 67 92 450 1000 6 7 9 

7 

Rosiori 109 118 160 1440 1450 7 8 11 

Eroilor 1007 1102 1507 1340 1450 69 76 104 

Eroilor 1050 1149 1573 750 1325 79 87 119 

8 

Nicolae 
Balcescu 

79 87 122 460 1020 8 8 12 

Victoriei 1038 1125 1527 750 1325 78 85 115 

Nicolae 
Balcescu 

1071 1162 1579 480 1060 101 110 149 

9 
22 Decembrie 629 691 969 500 1100 57 63 88 

Piata Unirii 1299 1420 1973 480 1060 123 134 186 

10 
Mihai Eminescu 645 712 1017 840 1370 47 52 74 

Baii 1193 1310 1830 1000 1450 82 90 126 

11 

Locul Targului 32 35 48 400 900 4 4 5 

A Vlaicu 51 55 76 610 1210 4 5 6 

A Vlaicu 31 33 46 100 350 9 10 13 

12 

Mihai Eminescu 483 531 745 840 1370 35 39 54 

Mihai Viteazu 444 484 683 1330 1450 31 33 47 

Libertatii 138 151 213 600 1200 11 13 18 

13 

Cetatii 29 31 41 560 1160 2 3 4 

Olarilor 23 25 35 220 590 4 4 6 

Seinel 45 49 68 1690 1450 3 3 5 

14 

Gen Georgescu 42 45 60 680 1280 3 4 5 

Viilor 44 46 59 2290 1450 3 3 4 

Intre Vai 25 26 33 750 1325 2 2 2 



S T U D I U  D E  T R A F I C                                                                  U A T  S E I N I ,  J U D E Ț U L  M A R A M U R E Ș  
 

108 
 

15 

Viile Apei 49 54 74 1950 1450 3 4 5 

Viile Apei 43 47 62 450 1000 4 5 6 

Viile Apei 19 20 27 1380 1450 1 1 2 

16 

Mihai Viteazu 328 362 514 1330 1450 23 25 35 

Mihai Viteazu 316 348 494 3670 1450 22 24 34 

Zugau 43 46 61 860 1380 3 3 4 

 
Valea Zugau 34 36 47 2300 1450 2 3 3 

17 Cimitirului 25 26 33 540 1140 2 2 3 

18 Rodinii 26 28 38 1220 1450 2 2 3 

19 Valea Satului 33 36 49 570 1170 3 3 4 

 

Din analiza indicelui de utilizare al capacității de circulație, pentru perioadele de prognoză 

analizate, se constată că străzile aflate pe traseul drumului național care străbate orașul manifestă un 

grad superior de încărcare cu fluxuri echivalente de trafic. Comparativ, alte sectoare de stradă 

înregistrează o rezervă de capacitate net superioară (peste 80-90 %), existând un real potenţial de 

încărcare disponibil care conferă siguranţă în deplasarea fluxurilor de vehicule. 

Astfel, ținând cont de rezerva de capacitate de circulație a unor sectoarelor de drum, precum 

și de debitele orare de calcul alocate pe acestea, remarcăm o distribuție spațiala a fluxurilor de 

trafic, care nu ține seama neapărat de criteriile de alocare a fluxurilor de trafic pe rețeaua rutieră.  

Pentru varianta de prognoză 2017-2030 s-a ţinut seama şi de proiectele majore de realizare a 

drumului Someș Expres, care ar rezolva câteva dintre problemele legate de tranzitarea oraşului 

Seini, preluând o mare parte din acest trafic de tranzit, cu toate efectele benefice asupra organizării 

circulaţiei rutiere generale din cadrul municipiului, asupra problemelor de mediu (poluarea chimică, 

sonoră), etc.  
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Figura 3.3. Prognoza intensitate orară orizont de timp 2020-2030 cu proiecte 

Starea tehnică a drumurilor de pe raza oraşului Seini ridică oportunitatea modernizării și a 

îmbunătățirii suprafețelor de rulare, pentru îmbunătățirea accesibilității persoanelor și mobilității 

vehiculelor de toate categoriile, inclusiv cele de transport public şi transport nemotorizat.  

Detalierea tuturor propunerilor de optimizare a circulaţiei rutiere în oraşul Seini se va face în 

capitolul “Terapia circulaţiei” în cadrul căruia vor fi centralizate toate propunerile pentru 

reorganizarea circulaţiei. 
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4. TERAPIA CIRCULAŢIEI 

 În urma elaborării prezentului studiu, se propun o serie de măsuri.  

Pentru a stabili măsurile ce se vor lua pentru terapia circulației, s-au formulat și analizat 2 

scenarii. Scenariul 1, în care nu se vor efectua investiții în infrastructură în două perioade de 

pespectivă scurtă şi lungă (2020 şi 2030) și scenariul 2, în care se vor realiza investiții în 

infrastructură în perioada 2017-2030. 

 

În cadrul scenariului 1, „nicio schimbare de politică" - traficul va crește conform 

prognozei prezentate la capitolul anterior. Capacitatea de circulație va fi depașită pe străzile: 

Principala Sabisa DN1C 

Baii 

Eroirlor 

Victoriei 

Nicolae Balcescu 

Piata Unirii 

În condițiile menținerii traficului de tranzit pe aceste tasee 

 

De asemenea traficul se va desfășura deficitar, în principal datorită rețelei de străzi 

nemodernizate, iar viteza de circulație va fi redusă. În aceste condiții percepția cetățenilor asupra 

stării infrastructurii va rămâne una de nemulțumire. 

De asemenea se mențin o serie de probleme, cum ar fi nororiul, în perioadele de 

primavara/toamnă și praful, în perioada verii.  

Lipsa trotuarelor defavorizează circulația pietonală, în contextul în care, la nivel european, 

se pune accent pe circulația orientată către pieton, nu către vehicul. De asemenea crește riscul 

accidentelor rutiere datorită faptului că pietonii circulă pe partea carosabilă. 

Dezvoltarea transportului urban într-o direcție sustenabilă impune dezvoltarea rețelei 

specifice circulației bicicletelor pentru a asigura o viteză corespunzătoare și siguranța deplasărilor, 

obținute doar prin construcția căilor dedicate care în acest moment lipsesc din rețeaua de circulație. 

În condițiile existenței unui număr mare de persoane dependente dpdv al transportului 

(minori și vârstnici) lipsa transportului pbulic local face ca un procentaj ridicat din deplasările 

interne să fie realizate cu autoturismul privat contribuind la congestia rețelei. 

Prin scenariul 2, ,,abordarea integrată" - se propune prioritizare proiectelor în funcţie de 

calitatea de ,,administrator,, al infrastructurii. 

În continuare, se propune scenariul 2, avantajele acestuia fiind evidente. 
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4.1. Alcătuirea structurii reţelei majore de circulaţie 

Accesibilitatea este cheia în folosirea oricărui spațiu. Fără posibilitatea de a-l accesa și de 

mișcare în interiorul lui, de circulație a informaților sau a bunurilor, spațiul nu are nici o valoare, 

indiferent de vastitatea lui sau de bogăția resurselor.  

Astfel, nivelul economic și cultural al unui oraș depinde într-o anumită proporție de 

capacitatea sistemului său de circulație de a contribui la îmbunătăţirea atractivităţii şi calităţii 

mediului urban. 

La nivel macro-teritorial, finalizarea construcției  viitorului drum expres - Someș Expres, 

care trece prin vecinătatea intravilanului oraşului, va strămuta traficul de tranzit de pe drumul 

național DN1C (estimat în proporţie de 15 %). Conexiunea acestei artere cu DN1C se va face în 

două puncte, unul amplasat în Săbişa (sens giratoriu, continuat de-a lungul căii ferate cu o variantă 

ocolitoare care urmăreşte partial traseul căii ferate în intravilanul oraşului, se suprapune mai apoi 

peste strada Cuza Vodă, continuă în extravilanul oraşului până la viitoarea autostradă la care se 

racordează printr-un nod rutier) şi celălalt la ieşirea dinspre Baia Mare unde este prevăzută 

construzirea unui alt nod rutier al autostrăzii. O altă arteră de legătură care porneşte din acest ultim 

nod rutier continuă prin extravilanul oraşului până la drumul judeţean la care se racordează prin 

intermediul unui sens giratoriu amplasat în Viile Apei. Această configuraţie de dispunere în teritoriu 

face ca noua arteră şi braţele acesteia, să se constituie într-o veritabilă centură de ocolire a oraşului 

prin sudul acestuia. 

 
Figura 4.1. Propunere Drum Expres (PUG Seini) 

Investiţiile aflate în derulare în programul oraşului Seini: Modernizare strada Cuza Vodă şi 
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Pod peste Someş, vor facilita accesul din drumul judeţean DJ 109I dar şi a transporturilor de marfă 

generate de oraş spre viitorul drum expres din exteriorul oraşului dar şi spre DJ 193 (comuna Pomi 

din vecinătate, amplasată în judeţul Satu-Mare). De asemenea propunem realizare unei noi legături 

alternative, la sud de drumul naţional existent, pentru facilitarea conexiunii cu comuna Apa din 

vecinătatea vestică, amplasată în judeţul Satu-Mare, prin prelungirea străzii Roşiori. 

La nivel micro-teritorial, la nivelul unităţii teritoriale de referinţă, (doar zona UAT-ului), 

propunerile s-au construit în jurul ideii fundamentale că mediul natural este un element viu, capabil 

de a oferi energie întregii comunități.  

Propunerea pentru modurile de transport nemotorizate folosește forța transformatoare a 

peisajului natural și se bazează pe implicarea comunității în dezvoltarea proiectului, reușind să pună 

în valoare complexitatea peisajului, depășind limitele unor soluții urbanistice convenționale.  

Proiectul include facilităţi pentru biciclete şi pietoni în zonele construite amplasate de-a 

lungul cursurilor de apă care străbat oraşul (văile Cochincea, Zugău, Seinel, Valea Satului şi Valea 

Rodinii). Propunerea de față invită orașul să își regândească atitudinea față de cursurile de apă care-

l traversează prin prisma conectării şi a accesibilităţii, prin crearea de noi itinerarii și spații oferite 

locuitorilor,  protejând totodată ecosistemului natural și biodiversitatea. Investiţiile sunt văzute ca 

soluții durabile la scară mică determinate de arealele construite adiacente cursurilor de apă, pentru 

asigurarea unui spaţiu de acces destinat în principal modurilor de transport nemotorizate, obținute 

prin remodelarea topografiei şi conservarea caracterul natural al zonelor. Proiectul propune 

remodelarea spațiilor improprii în prezent destinate circulaţiilor din proximitatea văilor Cochincea, 

Zugău, Seinel, Valea Satului şi Valea Rodinii echipate tehnico-edilitar (apă, canal, electricitate), 

apelând la o soluție de amenajare mixtă ,, shared space,,. De asemenea, recomandăm gândirea unui 

sistem de iluminat în ton cu restul proiectului, pentru ca râul să poată participa și la imaginea 

nocturnă a orașului dar şi a unui sistem de siguranţă şi securitate conectat la cel existent pentru a 

oferi siguranţă utilizatorilor (STI). Aceste trasee amplasatede-a lungul văilor, destinate circulaţiei 

nemotorizate, vor fi conectate cu alte amenajări pentru asigurarea continuităţii traseelor. 
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Figura 4.2. Propunere rețea piste pentru biciclete 

 

Distanţa totală pentru pistele pentru biciclete este de aproximativ 

(1,6+3,3+15,6+9,3+2,5+1,3=) 33,6  km. 

Grupa categoriilor Descriere Străzi 

În afara zonelor constrite –

mijloc de agrement 
conexiunea transportului cu bicicleta la nivel regional Pentru bicicliști este propusă 

amenajarea unui traseu pe 

rambleul fostei căi ferate inguste 

care lega Seini cu fostele 

exploatări de sare de la Coștiui. 

 

conexiunea din apropierea transportului cu bicicleta  -
amenajare zona de agrement Seinel 

Piste de agrement 

În cadrul zonelor 
construite – mijloc 
de transport 

în cadrul comunităţii conexiunea principală a 
transportului cu bicicleta pe traseul drumurilor 
principale national şi judeţean (DN 1C şi DJ 109I) 
în sistem  partajat 

Principala sabisa, Baii, Piata 
unirii, Nicolae 
Balcescu(partial), M Eminesc, 
M Viteazu 
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în cadrul comunităţii conexiunea principală a 
transportului cu bicicleta pe trasee administrate de 
consiliu local în sistem  partajat 

Horea, Doja, C 
Voda, Somes (partial), 
Crisan, Closca (partial), 
Avram Iancu partial, N 
Balcescu partial, Zugau 
partial, Viilor, Principala 
Viile Apei 

în cadrul comunităţii conexiunea secundară a 
transportului cu bicicleta în sistem ,,shared space” 

Valea Satului, Valea 
Rodinii, Conchincea, Zugau 
partial, Seine 

în cadrul comunităţii conexiunea secundară a 
transportului cu bicicleta în sistem  partajat 

Dealul Soarelui doi, 
Dealul Soarelui, Boci partial 

 

Propunerea pentru modurile de transport public de călători foloseşte ideea conectării şi a 

accesibilităţii. 

 

 

Cele două linii de transport public propuse vor asigura legăturile între oraş şi satele 

componente: Viile Apei şi Săbişa, creşterea gradului de accesibilitate a populaţiei la transportul 

public, inclusiv în zonele cu densitate mică a populaţiei şi/sau nuclee dispersate şi conectarea cu 

transport C.F.  
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Figura 4.3. Propunere trasee de transport public în comun 

 

Distanța celor două trasee de transport public este de 16,7 km primul traseu, respectiv de 

14,3 km al doilea trase. Distanța totală pentru traseele de transport public propus este de 31 km. 

 Această propunere este completată şi de propunerea de înfiinţare a serviciului de transport 

în regim de taxi în condițiile realizarii unui studiu de oportunitate.  

4.2.Ierarhizarea şi dimensionarea arterelor de circulaţie 

Dezvoltarea acestor proiecte presupune modernizarea unor drumuri și străzi existente. 

Crearea unor trasee de transport public cu toate amenajările pe care acestea le presupun şi a 

unei reţele destinate traficului nemotorizat cuprinzătoare în oraşul Seini, depinde de reglementările 

în vigoare referitoare la calitatea de ,,administrator,, al infrastructurii.  

Tocmai de aceea propunem prioritizarea proiectelor: 

 

Prioritatea „A“ Intervenţii pe străzile administrate de Consiliul Local Seini, Primăria Seini 

Cele mai importante proiecte vizează punerea în valoare a cadrului natural specific al acestei 

localităţi, îmbinarea armonioasă a lucrărilor de infrastructură ecologică cu hidrografia specială a 

localităţii. Râul Someş amplasat în partea de sud a oraşului captează o serie de văi care curg dinspre 

Dealul Cetăţii, Tarda şi Dealul Bornici (cu Vârful La Comşa – 653 m) amplasate în partea nord-
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estică. De-a lung acestor văi există străzi nemodernizate, cu infrastructura edilitară rezolvată, de 

categoria IV care deservesc  gospodării situate în intravilanul oraşului. Traficul existent pe eceste 

străzi este unul foarte scăzut.  

Se propune exploatarea acestui spaţiu ,,curat” prin amenajarea carosabilului străzilor, 

adiacente acestor cursuri de apă cu spatiu partajat între pietoni, biciclete şi autovehicule - ,, shared 

space”, de care să beneficieze atât riveranii cât şi alţi utilizatori. 

Dinspre satul Viile Apei spre satul Săbişa, succesiunea acestor văi cu râul Seinel aflat în 

centrul conceptului, este următoarea: 

Sat Viile Apei 

 Valea Cochincea (amenajare stradă Ungurească) 

 Valea Zugău (amenajare stradă Zugău până la strada Mihai Viteazu) 

 Valea Mică (nu sunt propuse interventii, amenajata recent) 

Oraşul Seini 

 Râul Seinel– (amenajare străzi: Seinel, Cetăţii, Libertăţii (partial), Nicolae 

Bălcescu(partial)  

 Valea Bociului – nu sunt propuse intervenţii 

Sat Săbişa 

 Valea Hugău – nu sunt propuse intervenţii 

 Valea Satului – (amenajare stradă Valea Satului până la DN 1C) 

 Valea Bociului – (amenajare stradă Valea Rodinii până la DN 1C). 

Pentru a da continuitate acestor trasee nemotorizate, dar şi pentru amenajarea carosabilului 

pentru a asigura condiţii optime introducerii transportului în comun, sunt propuse şi alte străzi 

pentru intervenţie: Av. Iancu, Crişan, Cuza Vodă, Dealu Soarelui 1, Căminului (Dealu Soarelui 2), 

Boci, Dealu Soarelui 1, Sub Vii, General Bălan, Tudor Vladimirescu, General Georgescu, Viilor, 

Viile Apei (Principală).  

 

Prioritatea „B“ Intervenţii pe străzile administrate de Consiliul Judeţean Maramureș 

suprapuse pe traseul drumului judeţean DJ 109I şi cele  administrate de Compania Naţională de 

Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) suprapuse pe traseul drumului naţional DN 1C (E 

58), fiind asociate cu o serie de costuri ridicate de punere în aplicare şi avize de la actualii 

administratori.  

Instalarea de benzi dedicate transportrului public, amenajarea de trotuare şi piste pentru 

biciclete pe drumul naţional şi cel judeţean, înseamnă o perioadă lungă luându-se în considerare 

autorizaţiile necesare amenajării de-o parte şi alta carosabilului existent pe aproximativ 3-4 m 

lăţime a acestror dotări, inclusiv rezolvarea colectării şi scurgerii apelor, reproiectarea spaţiilor verzi 
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şi sistematizarea pe verticală pentru asigurarea acceselor la proprietăţi.  

 

 

Pe această lățime se găseşte în acest moment un spaţiu rutier pe ambele direcţii generos care 

ar permite realizarea amenajărilor propuse (piste biciclete, trotuare şi parţial bandă dedicată T.P.), 

lucru care nu poate fi rezolvat decât cu acordul actualilor administratori sau printr-un transfer de 

gestiune. Aceste străzi sunt suprapuse peste traseul drumului naţional şi judeţean: DN 1C 

(principală la intrarea în Săbişa, între Valea Bociului şi Băii ), Băii, Mihai Eminescu, Piaţa Unirii, 

Nicolae Bălcescu(partial), M. Viteazu (partial). 

Soluţiile sunt diferite în ceea ce priveşte secţiunile transversale şi atribuirea modurilor de 

transport pe aceste străzi şi ţin cont de continuitatea traseelor pietonale, cu bicicleta şi T.P. şi 

conexiunile între acestea şi alte sisteme de transport: C.F. şi transport public judeţean sau 

interjudeţean.  

Distribuţia de tipuri de profile caracteristice recomandate este prezentată în tabelul de mai 

jos. 

 

Profil  Strada  Caracterizare  

1 Principală DN 1C 

în Săbişa  

 

Zona de intrare în Săbişa dinspre Baia Mare până în Valea Rodinii, nu 

se propun amenajări 

2 Principală DN 1C 

în Săbişa  

Zona cuprinsă între Valea Rodinii şi Valea Satului. Se propune 

introducerea T.P. împreună cu circulaţia generală în cadrul 

carosabilului (2 x 3,25 m) şi amenajări circulaţie nemotorizată de-o 

parte si alta a drumului (1 m pista pentru biciclete şi trotuar variabil, 

min 0,75 m, amenajat pe diferenţa pană la limita proprietăţilor). Se vor 

amenaja sisteme de scurgerea apelor (canalizare sau rigolă carosabilă 

acoperită în dreapta şi şanţ în partea stângă)  

3 DN 1C în Săbişa  Zona cuprinsă între Valea Satului şi Căminului. Idem profil 2 cu 
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diferenţa constând în introducerea unei benzi dedicate transportului 

public de 3,25 m pe partea stângă. T.P. pe partea dreaptă se va 

desfăşura împreună cu circulaţia generala. 

4 DN 1C şi Băii 

parţial în Săbişa-

Seini 

Zona este cuprinsă între intersecţia cu strada Căminului – intrare Seini 

-  intersecţia cu strada Boci. Se propune introducerea T.P. împreună cu 

circulaţia generală în cadrul carosabilului (2 x 3,25 m) şi amenajări 

circulaţie nemotorizată (2 m pista pentru biciclete doar pe partea 

dreaptă şi trotuar variabil, min 0,75 m,  amenajat pe diferenţa pană la 

limita proprietăţilor de-o parte si alta a drumului). Se vor amenaja 

sisteme de scurgerea apelor (canalizare sau rigolă carosabilă acoperită 

în dreapta şi şanţ în partea stângă) 

5 Strada Băii (DN 

1C)  în Seini 

Zona cuprinsă între strada Boci până la intersecţia cu strada M. 

Eminescu – Piaţa Unirii (Intersecţia 10 din studiu). Idem profil 2 cu 

diferenţa constând în inversarea soluţiei de scurgere a apelor 

(canalizare sau rigolă carosabilă acoperită în stânga şi şanţ în partea 

dreaptă care să descarce în Seinel) 

6 Strada Valea 

Satului 

Reamenajarea străzii Valea Satului de-a lungul văii cu acelaşi nume cu 

spatiu partajat între pietoni, biciclete şi autovehicule - ,, shared 

space”. Structrura rutieră va fi de tip semirigid, cu îmbrăcăminte 

asfaltică, cu o singură pantă de scurgere (2,5%) înspre vale, încadrată 

cu bodură la nivelul carosabilului de ambele părţi. Delimitarea acestor 

zone se va face prin marcaj orizontal alb discontinuu şi culori. Spaţiul 

destinat pietonilor în lăţime de 1,00 m va fi colorat verde şi se va 

amplasa înspre partea opusă văii iar cel destinat bicicletelor în lăţime 

de 2,00 m va fi marcat cu culoarea roşie şi va fi amplasat înspre vale. 

Diferenţa de lăţime amenajată (variabil, cca. 3 ,00 m) va păstra 

culoarea asfaltului. Circulatia vehiculelor va fi permisă în cadrul 

acestui spatiu amenajat astfel cu limitare de viteză fiind semnalizată 

corespunzător (vezi detaliu). Profilul transversal va include 

consolidare corp drum (cu zidărie de piatră brută) cu parapet semirigid 

de protecţie (înspre vale) şi zonă destinată amplasării stâlpilor de 

iluminat. 

7 Strada Valea 

Rodinei 

Reamenajarea străzii Valea Rodinei de-a lungul văii cu numele de 

Valea Rodinii cu spatiu partajat între pietoni, biciclete şi autovehicule 

- ,, shared space”.  
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8 Strada Căminului 

(Dealul Soarelui 

2) 

Reamenajarea străzii Căminului cu spatiu partajat între pietoni, 

biciclete şi autovehicule - ,, shared space”.  

9 Reamenaja

re străzi de-

a lungul 

văii Seinel 

cu spatiu 

partajat 

între 

pietoni, 

biciclete şi 

autovehicul

e - ,, shared 

space” sau 

profil de 

stradă 

 

9a Idem profil 6 

9b Secţiunea în care valea se desparte de drum şi urmăreşte un traseu 

diferit decăt cel al străzii – intersecţia cu strada Olarilor – până la 

strada Petofi Sandor. 

Profil de stradă cu trotuare denivelate (2 x 0,75 m), parte carosabilă (2 

x 2,50 m) şi piste pentru biciclete la acelasi nivel amplasate în partea 

dreaptă (2,00 m) şi şanţ pe partea stângă a drumului. Delimitarea părţi 

carosabile între spaţiul destinat circulaţiei auto şi spatiul destinat 

circulaţiei pietonale se va face cu marcaj orizontal cu 2 linii continue, 

intrerupte în dreptul acceselor şi dispositive ,, opreşte roata,, amplasate 

din loc în loc înte liniile marcajului. 

9c1 Idem profil 6, fără consolidare corp drum şi  parapet. Se păstrează 

zonă destinată amplasării stâlpilor de iluminat iar scurgerea apaelor se 

va realiza prin canalizare ape pluviale deversată în Seinel. 

9c2 Idem profil 6 

9d Idem profil 3 

9e Zona centrală pe DN 1C (Piaţa Unirii) până la strada Aurel 

Vlaicu – conturată urbanistic, pârâul Seinel are un traseu desprins de 

cel al drumului. Între curs şi stradă este interpusă o zonă verde 

amenajată (parc până la strada 22 Decembrie) şi parcări. 

Se propune un profil caracteristic de stradă, cuprins între limita 

parcului/parcării şi frontul clădirilor) 

9f Idem profil 3 

10 Reamenajare 

stradă Avram 

Iancu cu spatiu 

partajat între 

pietoni, biciclete 

şi autovehicule - 

Porţiunea  cuprinsă între strada N. Bălcescu şi strada Cloşca, se 

propune profil de stradă cu trotuare denivelate (2 x 0,75 m), parte 

carosabilă (2 x 2,50 m) şi piste pentru biciclete la acelasi nivel 

amplasate în partea dreaptă (2,00 m) şi rigolă deschisă triunghiulară pe 

partea stângă a drumului. Delimitarea părţi carosabile între spaţiul 

destinat circulaţiei auto şi spatiul destinat circulaţiei pietonale se va 
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,, shared space” face cu marcaj orizontal cu 2 linii continue, întrerupte în dreptul 

acceselor şi dispositive ,, opreşte roata” amplasate din loc în loc înte 

liniile marcajului (în zonele fără accese). 

11 Reamenajare 

stradă Crişan cu 

spatiu partajat 

între pietoni, 

biciclete şi 

autovehicule - ,, 

shared space” 

Porţiunea cuprinsă între strada Cuza Vodă şi Avram Iancu, se propune 

profil de stradă cu trotuare denivelate (2 x 0,75 m), parte carosabilă (2 

x 2,50 m) şi piste pentru biciclete la acelasi nivel amplasate în partea 

dreaptă (2,00 m), şanţ trapezoidal pe partea dreaptă şi rigolă 

triunghiulară pe partea stângă a drumului. Delimitarea părţi carosabile 

între spaţiul destinat circulaţiei auto şi spatiul destinat circulaţiei 

pietonale se va face cu marcaj orizontal cu 2 linii continue, intrerupte 

în dreptul acceselor şi dispositive ,, opreşte roata” amplasate din loc în 

loc înte liniile marcajului (în zonele fără accese). 

12 Viilor  Profil de strada 1trotuar min 0.75- 2x3.5(carosabil) – 1 trotuar 2 

santuri/rigole -2 piste de biciclete 

 

13 Viile 

Apei(Principala) 

Profil de strada 1trotuar min 0.75- 2x3.5(carosabil) – 1 trotuar 2 

santuri/rigole -2 piste de biciclete 

14 Cochincea  Profil 9b cu șanț pe partea dreaptă 

15 Zugău 15a Idem Profil 6  

 15b Idem Profil 11 

16 Dealul Soarelui 1 Amenajare strada Dealul Soarelui 1 cu spatiu partajat între pietoni, 

biciclete şi autovehicule - ,, shared space”  

 Bocii Idem Profil 9b 

 Sub Vii Idem Profil 9b 

 General Balan Iden Profil 9C 

 Tudor 

Vladimirescu 

Idem Profil 9C 

 

Tabelul  arată în mod clar că este necesară adoptarea de secţiuni transversale caracteristice 

pentru fiecare situaţie particulară. Mai jos sunt prezentate acele secțiuni eco care pot fi adoptate 

până la 90% din cazuri pentru reţeaua propusă pentru aceste proiecte. 
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1. DN 1C - Zona de intrare în Săbişa până în Valea Rodinii 

Profil actual 

 

 

Nu sunt propuse amenajări. 

2. Amenajare DN 1C - Zona cuprinsă între Valea Rodinii şi Valea Satului 

Profil actual 

 

Profil propus 
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3. Amenajare DN 1C - Zona cuprinsă între Valea Satului şi strada Căminului 

Profil actual 

 

Profil propus 

 

 

4. Amenajare DN 1C şi Băii parţial - Zona cuprinsă între Căminului – intrare Seini -  

intersecţia cu strada Boci 

Profile actuale 
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Profil propus 
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5. Amenajare Strada Băii (DN 1C)  - Zona cuprinsă între strada Boci până la intersecţia cu 

strada M. Eminescu – Piaţa Unirii (Intersecţia 10) 

Profile actuale 

 

 

 

 

Profil propus 
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6. Amenajare stradă Valea Satului de-a lungul văii cu acelaşi nume cu spatiu partajat între 

pietoni, biciclete şi autovehicule - ,, shared space”  

Profil actual 
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Profil propus 

 

 

7. Amenajare stradă Valea Rodinii de-a lungul văii Rodinii cu spatiu partajat între pietoni, 

biciclete şi autovehicule - ,, shared space”  

 Profil actual 
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Profil propus 

 

 

8. Amenajare strada Căminului (Dealul Soarelui 2) cu spatiu partajat între pietoni, biciclete 

şi autovehicule - ,, shared space”  

 

 

9. Reamenajare străzi de-a lungul văii Seinel cu spatiu partajat între pietoni, biciclete şi 

autovehicule - ,, shared space” sau profil de stradă 

 

Profilele actuale din amonte în aval sunt următoarele: 

9.a. Secţiunea adiacentă văii din capătul dinspre lacul de acumulare şi zona de agrement  

Lăţime 6,40 – 6,80 m 
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9.b. Secţiunea în care valea se desparte de drum şi urmăreşte un traseu diferit decăt cel al 

străzii – intersecţia cu strada Olarilor – până la strada Petofi Sandor (cu şanţ pe partea stângă) 

Lăţime cca. 9,00 m 
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Profil propus 

 

9.c.Secţiunea pe strada Cetăţii cuprinsă între Petofi Sandor şi Mihai Eminescu (are 2 zone cu 

profil transversal caracteristic diferit) 

9.c.1. Secţiunea pe strada Cetăţii cuprinsă între Petofi Sandor şi Mihai Eminescu, valea 

urmăreşte alt traseu decât cel al străzii 

Lăţime cca. 8,00 m 
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9.c.2. Secţiunea pe strada Cetăţii cuprinsă între Petofi Sandor şi Mihai Eminescu, valea 

urmăreşte traseul străzii. Zona drumului este adiacentă străzii, lăţimea între proprietăţi creşte la 

18,00 m. 

Profil actual 

 

Profil propus 

 

 

9.d. Secţiunea pe strada Mihai Eminescu  (suprapusă pe DJ 109I) cuprinsă între strada 

Seinel şi (valea este adiacentă străzii) 
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Profile actuale 

 

 

 

 

Profil propus 
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9.e. Zona centrală pe DN 1C (Piaţa Unirii) până la strada Aurel Vlaicu – conturată 

urbanistic, pârâul Seinel are un traseu desprins de cel al drumului. Între curs şi stradă este interpusă 

o zonă verde amenajată (parc până la strada 22 Decembrie) şi parcări. 

Se propune un profil caracteristic de stradă, cuprins între limita parcului/parcării şi frontul 

clădirilor) 

Profil actual 

 

 

 

Profil propus 
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9.f. Secţiunea pe DN1C pe strada Bălcescu cuprinsă între strada Aurel Vlaicu şi intersecţia 

cu strada Eroilor (valea este adiacentă străzii) 

Profil actual 

 

 

Profil propus 

 

9.g. Secţiunea pe strada Niculae Bălcescu cuprinsă între intersecţia cu DN1C şi strada  

Avram Iancu (valea este adiacentă străzii) 

Profil actual 
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Profil propus 

 

 

10. Reamenajare stradă Avram Iancu cu spatiu partajat între pietoni, biciclete şi 

autovehicule - ,, shared space” porţiunea cuprinsă între strada N. Bălcescu şi strada 

Cloşca 

Profil actual 

 

 

Profil propus 
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11. Reamenajare stradă Crişan cu spatiu partajat între pietoni, biciclete şi autovehicule 

porţiunea cuprinsă între strada Cuza Vodă şi Avram Iancu 

Profil actual 

 

 

 

 

O altă zonă inclusă în propunerile acestui studiu, cuprinde străzile paralele cu traseul 

drumului judeţean DJ 109I, din Intersecţia 12, până la limita de administrare, în satul Viile Apei: 

Libertăţii, General Georgescu, Viilor, Viile Apei. Pentru aceste străzi sunt propuse soluţii de 

amenajare a infrastructurii destinată transportului public şi transportului nemotorizat, cu precădere 

cel pietonal. Se mai adugă în această zonă amenajarea străzilor adiacente Văilor Cochincea şi 

Zugău. 

Strada Libertăţii şi General Georgescu (foto de mai jos) – fac parte din programul de 

investiţii al primăriei, nu sunt propuse amenajări. 
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Profil actual 

 

 

12.Strada Viilor -se propune transport public si nemotorizat 

Profil propus 

 

13 Strada Viile Apei (Principală) 

Lăţime – 12,50 m 
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Profil actual 

 

 

Profil de strada 2trotuare min 0.75- 2x3.5(carosabil) –2 santuri/rigole -2 piste de biciclete 

 

 

14 Strada Cochincea (Ungurească) 

Lăţime – 9,50 m 
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Profil actual 

 

Profil propus 

 

Sau 

Shared space 

 

Zugău - 2 profile  
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15a Zugău adiacent văii 

 

15b intre viilor si Mihai Viteazu 

 

 

16 Amenajare strada Dealul Soarelui 1 cu spatiu partajat între pietoni, biciclete şi 

autovehicule - ,, shared space”  
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Profil actual 

 

Profil propus 

 

17. Boci  

Profil actual 
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Profil propus 

 

18. Sub Vii 

Profil actual 

 

Profil propus 
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20 Generel Balan  

Profil actual 

 

Profil propus 

 

21. Tudor Vladimirescu 

Profil actual 

 

Profil propus 
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În cazul amenajării unui sistem de colectare a apelor pluviale cu descărcare în văile 

adiacente respectiv Râul Someș, sistemele de colectare a apelor propuse în profilele transversale de 

mai sus se pot înlocui cu canalizare pluvială și guri de scurgere, rămânând o serie de spații 

disponibile în secțiune pentru eficientizarea distribuției  transversale a amenajărilor propuse. 

 

5. CONCLUZII. PROPUNERI (MĂSURI ȘI PRIORITĂȚI) 

5.1. Măsuri privind aplicarea studiului de circulație în proiectele de urbanism și de investiții 

Prezentul studiu a fost elaborat ca studiu de specialitate pentru stabilirea caracteristicilor 

traficului actual şi viitor, structura reţelei majore de străzi, modelul de transport, amenajările 

infrastructurilor rutiere, dotările specifice transporturilor, precum şi echiparea şi organizarea 

sistemului de circulaţie. 

Rezultatele și concluziile studiului vor fi implementate în documentaţiile tehnico-economice 

şi proiectele urbanistice ale  oraşului Seini. 

Dezvoltarea durabilă de perspectivă a structurii urbane a oraşului Seini, este într-un raport de 

directă dependenţă cu alcătuirea sistemului urban de transport şi grupul de soluţii propuse pentru 

optimizarea conexiunilor la reţeaua de drumuri publice, soluţii care implică într-o mare măsură 

teritoriul extravilan dar şi terenuri aparţinând altor UAT-uri. Cea mai mare investiţie din sectorul 

rutier din zona oraşului este proiectul de drum expres/autostradă: Turda - Dej (- Bistrița) - Baia 

Mare (- Satu Mare) – Halmeu, denumită autostrada Someș Expres. 
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Figura 5.1. Traseu drum Someș Expres 

Conexiunea reţelei rutiere a oraşului la această investiţie va fi asigurată prin proiectele aflate 

în derulare în programul oraşului Seini: Modernizarea străzii Cuza Vodă şi Pod peste Someş 

(amplasat în zona actuală de traversare cu bacul). Într-o primă etapă aceste investiţii în 

infrastructură vor facilita legătura între drumurile judeţene DJ 109I şi DJ 193, DJ 193 B, respectiv 

între oraşul Seini şi localitatea Pomi din judeţul Satu-Mare .  

Cu scopul identificării unor soluţii de optimizare a traficului în oraşul Seini, s-a realizat o 

simulare a procesului de transport, utilizând pentru dezvoltarea simulărilor modelul modal simplu. 

Modelul de transport realizat este destinate tuturor categoriilor de vehicule definite în normativele 

din ţara noastră din mediul urban, echivalate la nivelul vehgiculului etalon. Utilizând parametrii de 

trafic măsuraţi în prezent, s-au obţinut diferite dispuneri grafice atât cu privire la modurile de 

desfăşurarea a fluxurilor de trafic în stadiul actual, cât şi ca urmare a unor modificări (îmbunătăţiri) 

a elementelor de infrastructură rutieră existente, ca urmare a perspectivei  de dezvoltare a reţelei de 

transport. 

Pentru realizarea dezideratelor urmărite, s-au utilizat şi realizat următoarele elemente: 

• harta reţelei de transport, cuprinzând căile de acces în oraşul Seini, şi care a stat la baza 

realizării modelelor simulate, a fost preluată din Open Street Map, implicită software-ului QGIS. 

• a fost creată reţeaua actuală majoră de transport, cuprinzând obiecte de infrastructură 

rutieră cu parametrii cunoscuţi (sisteme de transport, capacităţi stradale, capacităţi de trecere prin 

intersecţii, limite de viteze pe categorii, restricţii de circulaţie, etc.); 

• s-a realizat estimarea cererii de transport, utilizând valori de trafic măsurate (originea şi 

destinaţia călătoriilor, numărul de călătorii înregistrat pe segmente de reţea, viteze de deplasare pe 

categorii de vehicule, distributia orei de varf, etc.); 

• s-au obţinut modele de transport determinate în baza algoritmilor de calcul ce au utilizat 

valorile precizate anterior, într-o bază de date EXCEL; 
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• s-u reprezentat rezultatele în GIS.  

Oferta de transport este exprimată prin sistemele de transport caracteristice zonei de analiză, 

la un moment de timp dat sau într-un interval de timp analizat. Fiecare obiect al reţelei (nod, arc) 

are asociate unul din modurile de transport disponibile dar şi valorile totale exprimate atât în 

vehicule fizice cât şi în vehicule etalon (utilizate la verificarea capacităţii de circulaţie) şi osii 

standard (utilizate la verificarea capacităţii portante). Fiecărui mod de transport îi este asociat un 

segment al cererii de transport, acesta asigurând legătura între oferta de transport şi cererea de 

transport. 

Atributele utilizate în formarea reţelei de transport au fost: 

 sistemul de transport privat, echivalat în vehicule etalon; 

 capacitatea de circulaţie, specifice fiecărei străzi; 

 capacitatea portantă analizată într-o secţiune cu trafic greu reprezentativă; 

 viteza de circulaţie în zonele cu potenţial de risc privind siguranţa rutieră ; 

 durata de deplasare. 

În urma determinării modelului de transport, a fost posibilă realizarea reprezentărilor grafice 

corespunzătoare stadiului actual, ce cuprind analize în ora de vârf, cu privire la fluxurile de vehicule 

etalon. În figura de mai jos se prezintă legăturile între zonele de origine şi destinaţie a cererii de 

transport. 

La dezvoltarea modelului de transport s-a luat în considerare atât urbanul cât şi periurbanul 

specific oraşului Seini.  
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Cele mai solicitate artere de trafic sunt străzile care se suprapun peste traseul drumului  

naţional DN 1C, nominalizate în studiu, dar şi cele de pe drumul judeţean DJ 109I. La acestea se 

mai adaugă arterele care asigură conexiuni cu puncte de interes din oraş: zona gării (Cuza Vodă), 

zona de locuinţe cu densitate mare (22 Decembrie) şi unele străzi folosite de localnici ca trasee 

alternative de circulaţie faţă de traseul drumului naţional. Unele din acestea se încadrează conform 

amenajării stradale ca număr de benzi şi valori efective de trafic în limita de capacitate de preluare a 

fluxurilor, însă unele nu asigură capacitatea de circulaţie în viitor dar nici în prezent (vezi tabel 

capacităţi). Desigur, trebuie să luăm în considerare cazul străzilor din zona centrală, unde 

amenajarea parcărilor la bordură, reduce în mod semnificativ capacitatea de circulaţie. 

Din punct de vedere al principalilor participanţilor la trafic, pe reţeaua stradală a oraşului 

Seini se constată că distribuţia este favorabilă prezenţei turismelor,  raportat la mijloacele de 

transport în comun justificată de faptul că serviciul public este inexistent în oraş, acesta necesitând 

urgent o reabordare în baza unui studiu fundamentat. O pondere semnificativă în trafic o reprezintă 

biciclişti (peste 10 % in partea centrala a orasului), cu un potenţial substanţial de creştere estimat de 

noi, în cazul realizării unor amenajări corespunzătoare pentru circulaţia acestora (piste pentru 

biciclete, locuri pentru parcarea bicicletelor supraveheate video). În privinţa transportului de 

mărfuri, se constată o încărcare cu autovehicule de tip autocamioane pe unele străzi din zona 
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centrală, cu valori peste limita de 10% din totalul vehiculelor (vezi tabel trafic greu), valori 

maximale fiind identificate pe străzile suprapuse peste traseul DN. 

Referitor la distribuţia încărcării procentuale a vehiculelor grele, pe reţeaua de transport 

actuală, se observă astfel că cele mai încărcate sectoare de reţea sunt în zona centrală –drumul 

naţional şi judeţean ce traversează orașul. Distribuţia vehiculelor grele arată un procent semnificativ 

pe aceste străzi. La o simulare a capacităţii portante într-o secţiune pe strada Eroilor, valoarea 

traficului de calcul exprimat în osii standard indică o clasă de trafic actuală a arterei ,, greu,, spre 

,,foarte greu ,, în perspectivă. 

Pachetele de măsuri şi proiecte esenţiale propuse în cadrul ariei de studiu vor urmări crearea 

condițiilor pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2.  

Acestea se conturează în jurul conceptului de multiplicare a axelor de mobilitate care vin în 

completarea legăturilor actuale pe axa paralelă cu actualul drum naţional DN 1C (autostrada Someș 

Expres) .  

De asemenea propunem realizarea unui sistem de transport integrat (transportul de persoane 

pe calea ferată, transport public local, judeţean şi interjudeţean, circulaţia pietonală şi cu bicicleta) 

cu un nod intermodal de transport în zona gării destinat atât circulaţiei C.F., circulaţiei auto active 

cât şi celei pasive (realizarea unei parcări în zona gării), circulaţiei cu bicicleta şi circulaţiei 

pietonale.  

La acestea se adaugă şi proiecte care au în vedere transportul public de călători, 

îmbunătăţirea timpilor săi de parcurs, accesibilităţii, transferului către acesta de la autoturismele 

personale. 

 Propunem în acest sens: 

 Înfiinţarea serviciului de transport public de călători în oraşul Seini; 

 Procurarea de autovehicule de transport public adaptate realităţilor oraşului (vehicule 

cu o capacitate de transport mai mică care să facă curse mai dese, dotate cu facilităţi 

pentru persoanele cu handicap şi în vârstă, cu posibilitatea de a urca cu bicicleta, 

afişaje electronice, wirles, etc ), pentru a asigura un interval de urmărire adaptat 

nevoilor şi cerinţei de transport;  

 Înfiinţarea serviciului de transport în regim de taxi; 

 Organizarea spaţială a două trasee pentru liniile de transport în comun, astfel încât să 

crească accesibilitatea (linii vor atinge zona gării, satele componente).Acestea vor 

avea secţiuni amenajate cu benzi exclusiv dedicate transportului public  (pe un sens) 

pe cca 5% din lungimea lor.  

 Înfiinţarea staţiilor de transport public şi amenajarea lor cu sisteme de protecţie 

pentru utilizatori şi sisteme de afişaj electronic. Se propune realizare unei staţii/nod 
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intermodal de transport în zona gării care să asigure conexiunea între viitorul 

transport public şi transportul de călători C.F. şi a unei staţii de transfer transport 

public în zona centrală (local, judeţean, interjudeţean). 

Integrarea acestor măsuri va fi posibilă doar prin realizarea unui Sistem Inteligent de 

Transport STI (ITS) care să faciliteze modificarea şi integrarea într-o manieră multimodală a 

orarelor mijloacelor de transport public (auto şi C.F.), creşterea frecvenţei mijloacelor de transport 

public, stabilirea unor sisteme de tarifare atractive pentru utilizatori, derularea unor campanii de 

informare a utilizatorilor mijloacelor de transport public şi a utilizatorilor maşinilor personale cu 

privire la avantajele/beneficiile utilizării transportului public sau cu privire la măsurile luate cu 

privire la reducerea traficului, instituirea unor măsuri eficiente de control al parcărilor, 

reglementarea și taxarea parcărilor în zona centrală, siguranţa rutieră şi a cetăţeanului, tarifarea 

accesului în zona centrală etc. 

Un alt set de măsuri şi proiecte propuse se referă la modernizarea şi reabilitatrea 

infrastructurii: străzi, trecerile la nivel cu calea ferată, astfel încât să se asigure atractivitatea şi 

competitivitatea sistemului de transport public, precum şi atractivitatea şi utilizarea extinsă a 

modurilor nemotorizate de transport: pietonal şi cu bicicleta.  

În acest sens propunem: 

 modernizarea unor străzi în sistem ,,shered space” integrate armonios cu mediul 

ambiant; 

 instalarea de benzi dedicate transportrului public (parţial unde gabaritul permite),  

modernizarea trotuarelor şi realizarea pistelor pentru biciclete pe drumul naţional şi 

cel judeţean, de-o parte şi alta carosabilului existent pe aproximativ 3-4 m lăţime,  

inclusiv rezolvarea colectării şi scurgerii apelor, reproiectarea spaţiilor verzi şi 

sistematizarea pe verticală pentru asigurarea acceselor la proprietăţi; 

 amenajarea trecerilor lenivel cu calea ferată; 

 reglementarea politicii parcărilor prin gestionarea durabilă şi controlul parcării, mai 

ales în zona centrală a municipiului, desfiinţarea parcărilor pe carosabil care au 

impact negativ asupra altor categorii de utilizatori (în mod special pietoni, biciclişti, 

pasageri, persoane cu mobilitare redusă) şi construirea de parcări noi. 

 

Proiectele concrete propuse, fără însă a fi limitative, vizează rezolvarea a două mari seturi de 

probleme: 
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Proiectele care fac parte dintr-o abordare integrată privind îmbunătăţirea transportului 

public, a modurilor nemotorizate de transport şi descurajarea utilizării autoturismelor personale 

Achiziționarea de autobuze cu motor electric, hibrid sau normă de poluare redusă pentru 

prestarea serviciului de transport public urban de călători de la nivelul municipiului şi achiziționarea 

și instalarea stațiilor de reîncărcare a automobilelor electrice şi electrice hibride  

Înfiinţarea şi construirea stațiilor de transport public urban de autobuz  

Crearea sistemului de bilete integrat pentru călători („e-bilete”  sau „e-ticketing”)  

Înfiinţarea depoului aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnică aferentă  

Construirea şi modernizarea traseelor separate, folosite exclusiv pentru vehiculele de 

transport public de călători, asigurarea priorităţii autobuzelor  în trafic, pentru evitarea blocării căii 

de rulare prin folosirea acesteia de către traficul autoturismelor personale, coordonat din centrul de 

management trafic 

Construirea, modernizarea, reabilitarea şi reamenajarea de la caz la caz a infrastructurii 

rutiere pe coridoarele deservite de transport public local în vederea reducerii emisiilor de echivalent 

CO2 din transportul rutier, pentru creșterea nivelului de siguranță și eficiență în circulaţie şi 

exploatare al rețelei de transport , cu asigurarea construirii şi modernizării traseelor pentru pietoni și 

bicicliști, acolo unde este posibil: partea carosabilă, culoarele dedicate pentru transportul public 

urban, shared space , piste pentru bicicliști și trasee pietonale. 

Modernizarea şi reabilitarea poduri/podeţe cu coridoare (trasee/benzi) dedicate transportului 

public urban de călători, piste pentru bicicle şi circulaţiei pietonale şi sisteme STI. 

Construirea infrastructurii aferente traseelor pentru bicicliști, standuri pentru parcarea 

bicicletelor şi sisteme de supravehere 

Extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare 

video, precum și a altor sisteme inteligente de transport (SIT) şi a centrului de coordonare cu 

accesabilitate multiplă 

Construirea parcărilor de tip „park and ride” – „parchează și călătorește cu transportul în 

comun/moduri nemotorizate/C.F.” şi a unei parcări pentru mijloacele de transport marfă 

 

Proiectele complementare care urmăresc reducerea congestiei in zona centrala şi 

construirea, modernizarea şi reabilitarea părții carosabile a străzilor urbane, siguranţa rutieră 

Construirea drumului expres/autostradă Someș Expres care să conducă la scăderea traficului 

rutier de tranzit de pe drumurile naţional şi judeţean ce traversează oraşul (în special în zona 

centrală) şi a legăturilor cu acesta care să eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurii rețelei 

majore, fluidizarea traficului autoturismelor personale şi de marfă, fără a determina transferarea 

problemelor de trafic în alte zone ale municipiului 
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Construirea, modernizarea şi reabilitarea părții carosabile a străzilor urbane nemodernizate 

sau cu durata de exploatare depăşită 

Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferată 

Amenajarea intersecţiilor pentru fluidizarea circulatiei: sensuri giratorii, bretele, etc 

În cele ce urmează sunt detaliate cele mai importante proiectele propuse, urmând ca pentru 

fiecare proiect în parte să fie redactate studii de trafic amănunţite, restrânse la aria de studiu 

specifică fiecărui proiect în care vor fi estimate măsurile din cadrul acestuia care vor avea un impact 

semnificativ. 

 

Achiziționarea de autobuze  
Justificare 
obiectiv 

Numărul autobuzelor achiziționate și capacitatea acestora vor trebui 
să fie corelate cu următorii parametri:   

 Cererea de călătorii.  
 Lungimea liniei de transport definită ca drumul parcurs de un 

autovehicul destinat transportului public de la unul din capetele liniei 
pănă la celălalt capăt. Se exprimă în kilometri. 

 Lungimea unei curse (km) definită ca spaţiul parcurs de un 
autovehicul de trasport public de la un capăt al liniei de transport până 
la celălait capăt şi înapoi la locul de plecare.  

 Ritmicitatea circulației reprezentată prin intervalul optim de urmărire 
între vehiculele succesive existente pe același traseu. Conform 
precizărilor din normativele în vigoare,  pentru o rețea primară de 
transport public urban, interval de urmărire se consideră cuprins între 
(2....4) min. Rețeaua primară fiind definită ca aceea rețea care asigură 
legături între cartierele principale ale localității, în cazul nostrum 
satele componente. Recomandăm un orar eficient adaptat nevoilor 
cetăţenilor, cu frecvenţe de 10-15 min între curse, astfel încât 
utilizarea autoturismelor personale să devină o opțiune mai puţin 
atractivă din punct de vedere economic şi al timpilor de parcurs, faţă 
de utilizarea transportului public. 

 Viteza. În cazul studiilor pot fi luate în considerare două valori: viteza 
comercială a autovehiculelor destinate transportului public definită ca 
viteza medie realizată de către materialul rulant pe o linie de transport 
public, ţinând seama de timpii de mers şi timpii de oprire în staţii sau 
viteza de exploatare a autovehiculelor destinate transportului public 
definită ca viteza medie realizată de către materialul rulant al unei 
linii de transport public, ţinând seama de timpii de mers, de timpii de 
oprire în staţii şi de timpii de staţionare la capetele de linie. Conform 
precizărilor din normativele în vigoare, pentru autobuze se recomandă 
viteza comercială cuprinsă între (18 – 20) km/h și viteza de exploatare 
cuprinsă între (16 – 18) km/h. 

Detaliere 
obiectiv 

Autobuzele trebuie să fie special construite pentru transportul 

călătorilor așezați pe scaune sau în picioare și să aibă podea joasă, pentru a se 

permite urcarea și coborârea cu ușurință a călătorilor în stații şi vor întruni 

cerinţele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusă. De 
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asemenea se vor dota cu sisteme de prindere a bicicletelor, conexiune 

wireless şi sistem de afişaj, conectivitate unitate comandă sistem informare 

călători, sistem de numărare al călătorilor, sistemul de supraveghere video, 

sistemul automat de taxare şi altele 

Acestea vor fi folosite doar pe trasee care nu exced limita 
administrativ-teritorială a oraşului Seini, pe cele două trasee propuse. 

 
Este recomandată achiziţionarea următoarele tipuri de autobuze, care 

se vor selecta în funcţie de sursa de finanţare propusă:  
 Autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (CNG); 
 Autobuze alimentate cu gaz natural lichefiat (LNG); 
 Autobuze alimentate cu esteri metilici ai acizilor grași (FAME); 
 Autobuze alimentate cu ulei vegetal hidrotratat (HVO); 
 Autobuze alimentate cu bioetanol; 
 Autobuze electrice; 
 Autobuze hibride de tip diesel/electric; 
 Autobuze hibride cu celule de combustibil pe bază de 

hidrogen/electricitate. 
Recomandăm totuşi să se beneficieze pe cât posibil de avantajele 

energiei electrice produsă în cadrul proiectului pilot ,,Statia de biogaz Seini“ 

astfel încât să fie găsit scenariul cel mai potrivit corelat cu facilităţile unei 

surse de alimentare ieftine. În present staţia produce energie electrică ce 

asigură iluminatul public şi alimentarea instituţiilor ce ţin de primărie.  

Efecte 
preconizate ale 
proiectului 

Creşterea atractivităţii transportului public prin reducerea timpilor de 

parcurs prin realizarea unor culoare destinate transportului public; 

Reducerea deplasărilor individuale cu autoturisme personale cu un 

procent estimat de 40 % determinat din anchete; 

Reducerea emisiilor. 

Realizarea staţiilor de îmbarcare debarcare simple şi complexe (2 

staţii, amplasate; în zona centrală şi în zona gării) care să permit conexiunea 

celor două linii de transport public între ele şi transferal intermodal cu alte 
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moduri de transport. 

În cazul oraşului Seini se va avea în vedere faptul că, achiziţia unui 

anumit număr de  mijloacelor de transport public de călători nu este 

suficientă şi trebuie să fie însoţită inclusiv de măsuri 

operaţionale/organizaţionale care să asigure înfiinţarea serviciului de 

transport public, construirea unui depou, implementarra unor sisteme 

inteligente management şi de taxare, informarea şi siguranta utilizatorilor. 

 

Înfiinţarea depoului aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnică aferentă 

şi a staţiei de alimentare a autobuzelor 

Justificare 

obiectiv 

Prin realizarea acestei activităţi se urmăreşte realizarea infrastructurii 

necesară înfiinţării serviciului public de  transport local de călători. 

Adăpostirea, facilitățile de mentenanță a viitoarelor autobuze 

achiziţionate şi curăţenia acestora necesită construcţia de spaţii care trebuie 

tehnologizate adecvat funcţiei lor. Calitatea întreținerii autobuzelor de călători 

este condiționată de aparatajul conex.  

Vizate în mod direct sunt starea tehnică cu implicaţii directe asupra 

costurilor şi respectarea orarului de funcţionare şi curăţenia mijloacelor de 

transport public. De asemenea siguranţa şi conectarea la sistemul STI. 

Recomandăm amplasarea depoului în zona apropiată Statiei de biogaz 

Seini, cu acces din strada Cuza Vodă. 

Detaliere 

obiectiv 

Ȋn cadrul acestei activități sunt cuprinse următoarele sub-activități: 

 Investiţii în noile clădiri ale depoului, inclusiv clădirile cu funcție 
administrative, amenajare acces şi împrejmuiri; 

 Construirea spațiilor de garare/parcare a mijloacelor de transport din 
incinta depoului, inclusiv parcări. 

 -Crearea de stații electrice de alimentare pentru autobuzele cu motor 
electric şi electrice hibride dacă se alege una dintre aceaste 
configuraţii.  

 Achiziționarea/montajul de mașini-unelte și echipamente de 
diagnostic pentru atelierele interne de reparații; 

 Crearea instalațiilor automatizate de spălat vehicule de transport 
public.; 

 Sistem de supraveghere, conectarea cu sistemul STI. 

Amplasarea depoului – în zona apropiată staţiei de biogaz. 
Efecte 

preconizate 

ale 

Un depou eficient și dotat corespunzător ar trebui să permită operarea 

flotei de autobuze la un coeficient apropiat de 0.9, utilizând vehiculele din 

parcul rulant la capacitate optimă.  
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proiectului 

Construirea stațiilor de transport public urban de autobuz  

Justificare 

obiectiv 

Construirea stațiilor de transport public urban de autobuz este necesară 

odată cu configurarea traseelor transportului public şi înfiinţarea serviciului de 

T.P. Optimizarea poziționării stațiilor se va face în urma unui studiu de 

specialitate. 

Prin construirea stațiilor de transport public urban de autobuz aferente 

celor două trasee propuse, se va avea în vedere realizarea de spaţii publice 

amenajate corespunzator contextului lor local. Se vor evita amenajările de tip 

minimal,  prezența unei disocieri generalizate între principalele spații sau 

microspații publice și amplasarea stațiilor de transport în comun la nivel urban.  

Astfel se va încerca integrarea cât mai bine stațiilor de transport în comun în 

contextul lor local pentru a nu deveni obstacole în spaţiu și de a asigura o 

continuitate a spațiului pietonal din imediata apropiere a acesteia, încât 

intermodalitatea să se poată realiza cât mai eficient și usor posibil, într-un ritm 

natural prin intervenţiile privind îmbunătăţirea accesului pietonal în zona 

staţiilor (mai exact, construirea/modernizarea/reabilitarea trotuarelor).  

Detaliere 

obiectiv 

Ȋn cadrul acestei activități propunem construirea stațiilor de transport 

public local de călători de pe teritoriul oraşului astfel: 

 stații simple - (numărul exact al acestora va rezulta după configurarea 
traseului autobuzelor, este recomandată amplasare în locațiile 
selecționate, care oferă o bună accesibilitate) 

 stații de transfer intermodal între traseele diferitelor moduri de 
transport public - (Staţia Centru)  

 stații de transfer intermodal între transportul public local și transportul 
public judeţean, interjudeţean şi transportul C.F. – (Nod intermodal de 
transport în zona gării) 

 stații capăt de linie, la limita administrativă a oraşului, în satele 
aparținătoare – Viile Apei şi Săbişa. 1 la limita administrativă pe 
DN1C,  1 la limita administrativă pe strada Viile Apei. 

Aceste stații de transport public local de călători pot avea o serie de 

facilități, adaptate în funcție de tipul stației. Fără ca lista să fie exhaustivă, 

aceste facilități se referă la: adăposturi/săli de așteptare pentru călători, 

mobilier (de ex. bănci), puncte de vânzare bilete/carduri, automate de 

bilete/carduri, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, facilități 

pentru persoanele cu dizabilități, semnalistică, platforme de 
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îmbarcare/debarcare călători, facilităţi pentru parcarea bicicletelor, etc.  

Construirea unei staţii multifuncţionale (nod intermodal de transport) în 

zona gării va sigura transferul de pasageri între modurile de transport CF, 

transport public local, transport public de călători județean/interjudeţean, 

transport auto personale, biciclete, pietonal. Funcţionarea acestui obiectiv 

trebuie asigurată prin realizarea unei parcări pentru auto/microbuze/autocare, 

puncte de parcare de biciclete, facililităţi sporie pentru pietoni şi biciclişti şi 

bineînţeles prin realizarea transportului public în zona gării. Demolarea 

clădirilor abandonate, a peroanelor neutilizate și amenajarea în această locație 

a unui terminal pentru transportul în comun, peroane pentru autobuze și 

autocare de lung parcurs și spații de parcare pentru mașini. Se propune 

studierea utilizării terenului disponibil de cealaltă parte a pachetului de linii 

ferate pentru conectarea transportului pietonal şi cu bicicleta la nodul de 

transport (realizarea unei treceri la nivel cu C.F. pentru pietoni şi biciclişti în 

vecinătatea gării). De asemenea se va moderniza şi trecerea la nivel cu C.F. a 

străzii Someş cu circulaţie mixtă. 

Zona propusă pentru aceste amenajări din vecinătatea gării va fi 

cuprinsă între strada Someş şi strada Cuza Vodă.  

 

La intersecţia cu strada Cuza Vodă se va amenaje un sens giratoriu. 
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O a doua staţie dedicată transferului de călători între cele două linii cât 

şi transferului între transportul public local şi transportul public de călători 

județean/interjudeţean se va amenaja în zona centrală.    

Cele 2 stații de capăt de linie amplasate la limita administrativă a 

oraşului, pe drumul DN 1C şi strada Viile Apei, vor funcţiona ca puncte 

intermodale de transfer al bicicliştilor la transportul public local, prin crearea 

unor investiții complementare în parcări pentru biciclete.  

Efecte 

preconizate ale 

proiectului 

 

Toate aceste amenajări vor facilita accesul la mijloacele de transport în 

comun, reducând timpii de îmbarcare / călătorie; locurile de parcare auto şi 

biciclete aduc un plus de accesibilitate.  

Se vor crea condiţiile de acces la transportul intermodal de tip: feroviar 

– rutier-pietonal-bicicletă în zona staţiei de călători C.F. în condiţii de 

siguranţă şi eficienţă sporită.  

Siguranţa deplasărilor şi utilizatorilor, coordonarea şi fluidizarea 

deplasărilor generale pe raza oraşului prin intermediul centrului de 

monitorizare a traficului. 

Accesibilitate şi o calitate crescută a componentei pietonale şi 

ciclistice, articulând principalele reţele cu staţiile adiacente căii ferate şi staţiile 

de transport în comun. 

 

 

Configurarea infrastructurii rutiere pe străzile urbane deservite de transport public de 

călători, în vederea construirii benzilor dedicate separate pentru transportul public de 

călători, a construirii traseelor pistelor pentru pietoni şi biciclete, inclusiv modernizarea 

părţii carosabile a infrastructurii rutiere 

Justificare 

obiectiv 

Necesitatea promovării transportului public urban având ca efect 

descurajarea pe cale naturală a utilizării autovehiculelor personale; 

Conectarea cu alte tipuri de transport; 

Creşterea eficienţei transportului public.  

Detaliere 

obiectiv 

Străzile cuprinse în traseele celor două noi linii de transport public sunt 

străzi de categoria III-a. Datorită faptului că pe lățime profilului transversal se 

găseşte în acest moment un spaţiu rutier pe ambele direcţii generos, neutilizat 

eficient, ar permite realizarea amenajărilor pentru transportul nemotorizat: piste 

biciclete, trotuare şi parţial bandă dedicată T.P. (vezi profile transversale 

propuse). 
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Această activitate presupune configurarea/reconfigurarea acestor străzi, 

doar unde este posibil, cu bandă rezervată (dedicată) transportului public. 

Sunt vizate anumite sectoare, în special străzile cu ampriză generoasă, a 

caror profil transversal permite introducerea a cel puţin o bandă suplimentară 

dedicate circulaţiei T.P. într-un sens pe cele două trasee nou propuse. Traseele 

exclusive sunt amplasate lateral carosabilului existent, prin construirea unei 

benzi noi, prin lărgirea profilului transversal al străzii existente. 

Asigurarea priorităţii autobuzelor  în trafic, pentru evitarea blocării căii 

de rulare prin folosirea acesteia de către traficul autoturismelor personale, 

coordonat din centrul de management trafic, înfiinţarea şi modernizarea staţiilor 

de transport public. 

Se urmăreşte construirea/ modernizarea/extinderea infrastructurii rutiere 

aferente culoarului celor două trasee și separarea fizică acolo unde este posibil, 

a benzii rezervate transportului public de restul traficului rutier prin sisteme 

specifice avizate de instituțiile cu competențe în domeniul siguranței rutiere (de 

exemplu, de tip bolarzi, garduri, borduri, culoare/textură diferită a asfaltului 

pentru respectivele benzi separate, la care se adaugă sisteme de monitorizare cu 

camere video etc) şi îmbunătăţirea siguranţei rutiere prin: amplasarea de 

semnalistică verticală şi orizontală, limitatoare de viteză, modernizarea 

trecerilor de pietoni, crearea de facolităţi pentru personae cu mobilitaste redusă, 

pentru nevăzători şi hipoacuzici. 

Trotuarele şi pistele pentru biciclişti vor fi amenajate conform 

secţiunilor caracteristice propuse. 

Efecte 

preconizate 

ale 

proiectului 

Prin construirea/modernizarea/extinderea unor coridoare separate pentru 

transportul public pe anumite trasee, se urmărește creșterea vitezei medii de 

deplasare a vehiculelor de transport public de călători și implicit reducerea 

timpul petrecut de acestea în trafic. Se estimează: 

 Creşterea vitezei comerciale a mijloacelor de transport în comun cu cca 
5 km/h; Reducerea duratei parcursului şi a intârzierilor datorate 
blocajelor în trafic cu cca 2 minute;  

 Renunţarea la transportul individual în favoarea transportului public;  
 Reducerea consumului de combustibil.  

Astfel, transportul public va deveni mai competitiv și mai rentabil, în 
comparație cu utilizarea automobilelor personale. 

 

Construirea pistelor/ traseelor pentru bicicliști  

Justificare Pistele/traseele pentru bicicliști construite prin acest proiect după 
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obiectiv conceptul ,,shared space,, trebuie să fie integrate într-o rețea urbană continuă, 

propusă a fi creată prin proiectul de configurarea infrastructurii rutiere pe 

străzile urbane deservite de transport public de călători, care să ofere legături 

cu zonele de importanță locală sau turistică ale oraşului.  

La data efectuării studiului am constatat o circulaţie cu bicicleta destul 

de intensă în oraş, în special în zona centrală. 

La data efectuării studiului nu am identificat străzi amenajate cu benzi 

destinate transportului cu bicicleta.  

Intensitatea traficului pe rețeaua propusă spre amenajare cu shared 

space este redusă și relieful domol permite deplasarea nemotorizată cu 

bicicleta. 

Detaliere 

obiectiv 

Propunerea pentru modurile de transport nemotorizate folosește forța 

transformatoare a peisajului natural și se bazează pe implicarea comunității în 

dezvoltarea proiectului, reușind să pună în valoare complexitatea peisajului, 

depășind limitele unor soluții urbanistice convenționale.  

Proiectul include facilităţi pentru biciclete şi pietoni în zonele 

construite amplasate de-a lungul cursurilor de apă care străbat oraşul (văile 

Cochincea, Zugău, Seinel, Valea Satului şi Valea Rodinii). Propunerea de față 

invită orașul să își regândească atitudinea față de cursurile de apă care-l 

traversează prin prisma conectării şi a accesibilităţii, prin crearea de noi 

itinerarii și spații oferite locuitorilor, protejând totodată ecosistemului natural 

și biodiversitatea. Investiţiile sunt văzute ca soluții durabile la scară mică 

determinate de arealele construite adiacente cursurilor de apă, pentru 

asigurarea unui spaţiu de acces destinat în principal modurilor de transport 

nemotorizate, obținute prin remodelarea topografiei şi conservarea caracterul 

natural al zonelor. Proiectul propune remodelarea spațiilor improprii în prezent 

destinate circulaţiilor din proximitatea văilor Cochincea, Zugău, Seinel, Valea 

Satului şi Valea Rodinii echipate tehnico-edilitar (apă, canal, electricitate), 

apelând la o soluție de amenajare mixtă ,, shared space”. De asemenea, 

recomandăm gândirea unui sistem de iluminat în ton cu restul proiectului, 

pentru ca râul să poată participa și la imaginea nocturnă a orașului dar şi a unui 

sistem de siguranţă şi securitate conectat la cel existent pentru a oferi siguranţă 

utilizatorilor. Aceste trasee amplasate de-a lungul văilor, destinate circulaţiei 

nemotorizate, vor fi conectate cu alte amenajări pentru asigurarea continuităţii 

traseelor. 
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Pentru a da continuitate acestor trasee nemotorizate, dar şi pentru 

amenajarea carosabilului pentru a asigura condiţii optime introducerii 

transportului în comun pe traseele administrate de Cosniliul Local Seini, sunt 

propuse şi alte străzi pentru intervenţie: Av. Iancu parțial, Crişan, Cuza Vodă, 

Dealu Soarelui 1, Căminului (Dealu Soarelui 2), Boci parțial, General 

Georgescu, Viilor, Viile Apei (Principală), Horea, Doja, Someș parțial, Cloșca 

parțial, Nicolae Bălcescu parțial, Zugău parțial.  

Pe toate aceste trasee va fi modernizat/extins sistemului de iluminat 

public care deservește aceste piste.  

Pistele/traseele pentru bicicliști construite/modernizate/extinse trebuie 

să aibă o lățime adaptată fluxului estimat de bicicliști, trebuie să fie separate de 

circulația motorizată și să fie rezervate pentru acest tip de deplasare. 

Pistele/traseele pentru biciclişti nu se vor realiza pe seama diminuării 

trotuarelor. Se va asigura continuitatea pistelor pentru biciclete inclusiv la 

traversarea căilor rutiere prin marcaj şi semafor tip bike. Se vor amenaja 

puncte cu parcaje biciclete (tip rastel) în zona staţiilor de transport public de 

capăt de linie, spaţiilor comerciale, şcoli şi unităţi administrative pe itinerariul 

propus. 

Efecte 

preconizate ale 

proiectului 

Creşterea numărului de utilizatori ai acestui mijloc de transport ca 

pondere în volumele de trafic pe segmentele de drum. 

Exploatarea cadrului natural. Amenajarea mixtă ,, shared space” va 

cuprinde intervenții care să pună în valoare caracterul și farmecul natural 

specific acestor areale. 

Reducerea nivelului de poluare urbană. 

Eliminarea factorului de risc de accidente.  

Conecteze localităţile componente şi zonelor înconjurătoare ale 

oraşului, conectarea zonelor din oraş atât pe direcţia longitudinală de 

dezvoltare urbană, cât şi pe cea transversală, printr-o implementare în sistem 

circuit. 

 

 

Şoselele ocolitoare datorită lipsei unor centuri ocolitoare ale oraşului 

Justificare 

obiectiv 

Asigurarea unor alternative de tranzit pentru relaţia de deplasare DN1C şi 

DJ 109I, în condiţiile în care nu existentă drumuri ocolitoare.  

La nivel macro-teritorial, finalizarea construcției  viitorului drum expres - 
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Someș Expres, care trece prin vecinătatea intravilanului oraşului, va strămuta 

traficul de tranzit de pe drumul național DN1C. Conexiunea acestei artere cu 

DN1C se va face în două puncte, unul amplasat în Săbişa (sens giratoriu, 

continuat de-a lungul căii ferate cu o variantă ocolitoare care urmăreşte partial 

traseul căii ferate în intravilanul oraşului, se suprapune mai apoi peste strada 

Cuza Vodă, continuă în extravilanul oraşului până la viitoarea autostradă la care 

se racordează printr-un nod rutier) şi celălalt la ieşirea dinspre Baia Mare unde 

este prevăzută construzirea unui alt nod rutier al autostrăzii. O altă arteră de 

legătură care porneşte din acest ultim nod rutier continuă prin extravilanul 

oraşului până la drumul judeţean la care se racordează prin intermediul unui sens 

giratoriu amplasat în Viile Apei. Această configuraţie de dispunere în teritoriu 

face ca noua arteră şi braţele acesteia, să se constituie într-o veritabilă centură de 

ocolire a oraşului prin sudul acestuia. 

Detaliere 

obiectiv 

Străzile suprapuse peste traseul drumului naţional DN1C şi DJ 109I sunt 

congestionate cu valori ale traficului în orele de vârf de cca. 1000 de vehicule 

etalon, cu o componentă importantă a traficului greu (34%). În varaianta ”a nu 

face nimic” aceste valori cresc exponenţial conform prognozei, în special datorită 

prezenţei vehiculelor grele într-un raport semnificativ în componenţa traficului, 

având un impact negativ semnificativ asupra siguranței rutiere, precum și asupra 

calității vieții și a mediului înconjurător. 

Propunem construcția unor noi drumuri cu una/două benzi pe sens şi 

amenajarea intersecțiilor: 

 Bretea de legătură DN 1C – Autostrada Someș Expres  

 Bretea de legătură DJ 109I – Autostrada Someș Expres. 

Construirea acestor variante ocolitoare întregite de Autostrada Someș 

Expres, vor permite preluarea traficului greu de tranzit estimat în prezent la clasa 

de trafic greu, cu perspective de creştere la clasa de trafic foarte greu.  

Pentru o mai buna accesibilitate între localităţile componente ale UAT-

ului şi comunele invecinate propunem: 

 Pod nou peste râul Someş (în derulare) cu prelungirea străzii Cuza Vodă, 

susţine legătura cu comuna Pomi; 

 Drum sud în prelungirea străzii Roşiori, susţine legătura cu comuna 

Apa.Proiectul poate cuprinde şi o componentă destinată bicicliştilor prin 

amenajarea unei piste de biciclete cu rol de agrement şi turistic, separată 
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de traseul vehiculelor în profil transversal, amenajarea intersecţiilor.  

Efecte 

preconizate 

ale 

proiectului 

Reducerea utilizării străzilor din municipiu ca trasee destinate traficului 

de tranzit. 

Se estimează că aproximativ 15 % din traficul existent pe traseul 

drumurilor nationale care tranzitează municipiul, în special traficul greu, va fi 

preluat de centurile propuse prin modificarea reţelei din stadiul actual. 

Creşterea accesibilităţii, reducerea poluării urbane şi aplicarea unor 

măsuri de asigurare a securităţii rutiere, facilităţi pentru transporturile alternative 

pietonal, biciclete şi transport public 

O componentă care se are în vedere prin construirea acestor noi artere de 

circulaţie, pe amplasamentele intravilanului şi extravilanului, este cea a maririi 

densităţii căilor de comunicaţie. 
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Sistem integrat de management trafic 

Justificare 

obiectiv 

Crearea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului 

de monitorizare video, precum și a altor sisteme inteligente de transport (SIT) 

vin în completarea dotărilor existente aferente centrului de coordonare cu 

accesabilitate multiplă. Sunt necesare atât monitorizării transportului public în 

mod special dar şi a celui privat, în vederea coordonării şi fluidizării 

deplasărilor generale  pe raza municipiului şi asigurării siguranţei rutiere. 

Detaliere 

obiectiv 

Ȋn cadrul acestei activități se va implementa un sistem de 

management al traficului, ce va cuprinde, fără ca lista să fie exhaustivă: 

 Sisteme de monitorizare video CCTV, pentru monitorizarea traficului 
rutier, mai ales din intersecțiile principale; 

 Sisteme de semnalizare și semaforizare adaptivă și sincronizată, ce pot 
asigura prioritizarea mijloacelor de transport în intersecțiile 
semnalizate/semaforizate; 

 Sisteme de localizare a vehiculelor de transport public urban și de 
managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.); 

 Sisteme de informare în timp real a pasagerilor, amplasate în 
mijloacele de transport în comun și/sau în stațiile de transport public; 

 Crearea de aplicaţii software pentru informarea în timp real a 
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport în comun; 

 Alte sisteme de informare (VMS – sisteme de mesaje variabile); 
 Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor; 
 Dotarea centrului de comandă pentru managementul traficului, cu 

componente specifice software și hardware; 

Vor fi cuprinse toate lucrări punctuale de infrastructură (activitate 

complementară), în general din zona intersecţiilor, necesare pentru a 

reconfigura fluxurile de trafic corespunzătoare noilor planuri de 

semaforizare/management de trafic. 

Aceste sub-sisteme vor fi integrate si amplasate într-un dispecerat 

amenajat la primărie, în staţii şi în mijloacele de transport public de călători. 

Amplasarea acestor sisteme va urmări în principal acordarea priorității 

în trafic pentru mijloacele de transport public în comun şi pentru utilizatorii 

modurilor nemotorizate de transport public, informarea mai bună a pasagerilor 

transportului public urban de călători/pietonilor/bicicliştilor şi doar în 

subsidiar, fluidizarea traficului rutier.  

Aceste rezultate ar putea conduce în final la creşterea atractivităţii 

utilizării transportului public şi a siguranţei utilizării modurilor nemotorizate 

de transport. 
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Sistemul de management trafic este preconizat a se realiza în structură 

deschisă – flexibilă, cu accesibilitate multiplă atât a administratorului de drum 

cât şi a structurilor de supraveghere – control trafic, beneficiind de posibilitate 

de upgrade şi conexiune proprie securizată la terminalele de culegere date 

(camere video, senzori trafic). Va avea în componenţă un sistem hard – 

traductori şi un sistem software cu licenţă şi mentenanţă pe durată de minim 5 

ani. 

Activităţile acestui obiectiv trebuie să fie însoţite inclusiv de măsuri 

operaţionale/organizaţionale care să asigure atractivitatea şi competitivitatea 

sistemului de transport public, precum şi atractivitatea şi utilizarea extinsă a 

modurilor nemotorizate de transport.  

În cazul sistemelor de transport, aceste măsuri se pot referi, după caz, 

la: monitorizarea indicatorilor contractuali ai viitorului operator de transport 

public, modificarea şi integrarea într-o manieră multimodală a orarelor 

mijloacelor de transport public, creşterea frecvenţei mijloacelor de transport 

public, stabilirea unor sisteme de tarifare atractive pentru utilizatori, derularea 

unor campanii de informare a utilizatorilor mijloacelor de transport public şi a 

utilizatorilor maşinilor personale cu privire la avantajele/beneficiile utilizării 

transportului public sau cu privire la măsurile luate cu privire la reducerea 

traficului, instituirea unor măsuri eficiente de control al parcărilor, 

reglementarea și taxarea parcărilor în zona centrală, tarifarea accesului în zona 

centrală etc. 

Efecte 

preconizate 

ale 

proiectului 

Optimizarea transportului public şi posibilitatea urmăririi parametrilor 

operaţionali angajaţi prin contractele de delegare. Urmărirea eficientei 

subvenţiilor sau altor facilităţi dacă acestea se acordă, modul de exploatare al 

mijloacelor de transport achiziţionate, gradul de încărcare, nivelul încasărilor, 

etc... 

Centrul de management trafic va contribui la reducerea congestiilor pe 

arterele principale prin creşterea vitezei de intervenţie  şi va contribui prin 

măsurile de fluidizare trafic accesate la reducerea accidentelor cu pierderi de 

vieţi omeneşti. 
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Construirea parcărilor  

Justificare 

obiectiv 

Această propunere vizează trei obiective 

 construirea parcărilor de transfer – „parchează și călătorește cu 
transportul în comun/moduri nemotorizate” (parcare terană, 
supraterană sau subterană), construirea sistemelor de iluminat pentru 
parcare, precum și realizarea tuturor investițiilor complementare 
acesteia (cabină de pază, supraveghere video etc): în zona gării 

 construirea unei parcări pentru mijloacele de transport marfă 

 construirea unei parcări de tip „parchează și călătorește cu transportul 
în comun/moduri nemotorizate” în zona centrală a oraşului Seini. 

Deta

liaere 

obiectiv 

O politică de parcare revizuită va satisface cerința de îmbunătățire a 

serviciului și în mod special al celor care parchează în centrul orașului și zona 

gării. Pentru unii, transportul public și ciclismul nu vor reprezenta opțiuni 

acceptabile, astfel încât trebuie oferite alternative. Oferirea de facilități de tip 

Park&Ride, pentru a permite locuitorilor să combine folosirea mașinilor 

personale și a sistemului de transport nemotorizat/T.P. ca alternativă 

atrăgătoare și sustenabilă la vizitarea centrului cu mașina.  

Capacitatea fiecărei parcării va fi corelată cu cererea estimată.  

Este recomandată demararea P&R în max 2 locații, care oferă facilități 

care fac posibilă schimbarea confortabilă spre transportul nemotorizat si 

transportul în comun, zonă de așteptare, informare optimă cu privire la public, 

camere de supraveghere, etc., un sistem de tarifare unitar pentru utilizator 

(transport în comun și parcare), un serviciu de transport în comun excelent, 

atât ca frecvență cât și ca viteză, cu o conexiune bună cu centrul. Ar fi de dorit 

să se înceapă P&R-ul treptat, să se adopte o strategie de marketing reușită, iar 

apoi să se extindă pas cu pas. 

Efecte 

preconizate 

ale 

proiectului 

Prin realizarea acestui tip de parcare se urmărește reducerea fluxurilor 

motorizate pe rețeaua stradală a municipiului, prin încurajarea schimbării 

modale de la autoturismul personal la transport public și la modurile 

nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta), evitarea congestionării 

traficului, și în final, reducerea emisiilor de echivalent CO2 din traficul rutier. 
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Crearea sistemelor de bilete integrate pentru călători („e-bilete”  sau „e-ticketing”)  

Justificare 

obiectiv 

Sistemului de bilete integrate pentru călători acoperă multe dintre 

solicitările utilizatorilor exprimate în anchete dar  şi noul standard al staţiilor 

care vor fi date în exploatare concomitent cu implementarea acestui sistem 

modern de plată 

Detaliere 

obiectiv 

Este necesară realizarea punctelor speciale de vânzare carduri (cu 

personal sau automate), echipamente specifice instalate în mijloacele de 

transport și în stații (dispozitive de validare carduri, unități GPS, computere de 

bord, modemuri, routere etc.), dispozitive mobile de verificare a cardurilor, 

sisteme centrale informatice (atât componente hardware, cât și software) 

instalate în dispecerate, către care vor fi transmise toate informațiile privind 

funcționarea și operarea sistemului „e-ticketing” etc.  

De asemenea, în această activitate vor fi create aplicaţii software, pentru 

achiziţionarea electronică a biletelor de transport public local/zonal. 

Proiectul va permite urmărirea prin GPS a tuturor vehiculelor de 

transport public, permițând asigurarea afișajelor cu informații pentru pasageri în 

stațiile modernizate.   

Efecte 

preconizate 

ale 

proiectului 

Atragerea unui număr mai mare de călători către transportul public local, 

în primul rând prin posibilitatea promovării unei politici tarifare integrate care 

să asigure transferuri facile între moduri și trasee ale transportului public 

local/zonal. Ȋn plan secundar, acest sistem poate avea și funcții administrative de 

suport pentru calcularea corectă a compensației și a diferențelor de tarif 

acordate operatorului. 

 

 

  



S T U D I U  D E  T R A F I C                                                                  U A T  S E I N I ,  J U D E Ț U L  M A R A M U R E Ș  
 

166 

Anexa 1. Intersecții majore. Modelare fluxuri de trafic în noduri 

Intersectia 1 Baii(Brat 1) – Caminului –Dealu Soarelui 2(Brat 2) – Baii(Brat 3)   

 

Intersectia 2 Baii(Brat 1) – Cuza Voda(Brat 2) – Baii(Brat 3)  

 

Intersectia 3 Cuza Voda (Brat 1) – Somes (Brat 2) – Cuza Voda (Brat 3)  

 

Intersectia 4 Horea (Brat 1) – Horea (Brat 2) – Doja (Brat 3) 



A S O C I A T I A  M O S  -  M O B I L I T A T E  S U S T E N A B I L A       C O N T R A C T  N R  1 1 1 7 9 / 0 5 . 1 0 . 2 0 1 7  
 

167 

 

Intersectia 5 Boci (Brat 1) – Sub Vii(Brat 2) – Boci(Brat 3)  

 

Intersectia 6 T Vladimirescu (Brat 1) – Gen. Balan(Brat 2) – T Vladimirescu (Brat 3) 

 

Intersectia 7 Rosiori (Brat 1) – Eroilor (Brat 2) – Eroilor (Brat 3) 
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Intersectia 8 N. Balcescu (Brat 1) – Victoriei (Brat 2) - Victoriei (Brat 3)  

 

Intersectia 9 Piata Unirii(Brat 1) – Piata Unirii (Brat 2) – Piata Unirii (Brat 3)  

 

Intersectia 10 Piata Unirii (Brat 1) – M Eminescu (Brat 2) – Baii (Brat 3)  



A S O C I A T I A  M O S  -  M O B I L I T A T E  S U S T E N A B I L A       C O N T R A C T  N R  1 1 1 7 9 / 0 5 . 1 0 . 2 0 1 7  
 

169 

 

Intersectia11 Locul Targului (Brat 1) – A Vlaicu(Brat 2) – A Vlaicu(Brat 3)  

 

Intersectia 12 M Eminescu (Brat 1) – M Viteazu (Brat 2) – Libertatii (Brat 3) 

 

Intersectia 13 Cetatii (Brat 1) – Olarilor (Brat 2) – Seinel (Brat 3)  
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Intersectia 14 Gen. Georgescu (Brat 1) – Viilor (Brat 2) – Intre Vai (Brat 3)  

 

Intersectia 15 Viile Apei (Brat 1) – Viile Apei (Brat 2) – Viile Apei (Brat 3) 

 

Intersectia 16 M Viteazu (Brat 1) – Mihai Viteazu (Brat 2) – Zugau (Brat 3) 
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Sectiunea 1 Cimitirului  

 

Sectiunea 2 Rodinii  

 

Sectiunea 3 Valea Satului . 
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Anexa 2. Intensitatea traficului pentru modelul de transport 
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 5 98 31 7 9 0 2 1 0 0 153 216
8:00 - 9:00 2 168 78 6 12 0 20 0 0 0 286 492
9:00 - 10:00 0 205 60 3 11 1 18 2 0 0 300 482

10:00 - 11:00 4 169 51 5 20 2 14 10 0 0 275 463
11:00 - 12:00 5 169 51 7 12 1 17 7 0 1 270 457
12:00 - 13:00 6 197 49 6 17 1 11 14 0 3 304 466
13:00 - 14:00 5 201 51 5 12 0 12 4 0 3 293 438
14:00 - 15:00 4 185 49 8 21 2 9 7 0 1 286 448
15:00 - 16:00 3 221 63 13 24 0 12 12 0 0 348 554
16:00 - 17:00 3 241 49 15 22 1 6 12 0 0 349 511
17:00 - 18:00 3 258 53 15 22 0 20 12 0 0 383 642
18:00 - 19:00 3 182 38 4 14 1 12 6 0 0 260 407
Total 12 ore 43 2294 623 94 196 9 153 87 0 8 3507 5574

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 8 120 29 12 23 0 5 5 0 0 202 340
8:00 - 9:00 6 192 59 7 23 0 21 0 0 0 308 550
9:00 - 10:00 4 213 85 13 45 3 21 2 0 3 389 729

10:00 - 11:00 5 203 71 13 30 2 19 11 0 4 358 639
11:00 - 12:00 5 194 77 22 54 1 19 9 0 1 382 752
12:00 - 13:00 7 208 60 40 34 1 16 11 0 1 378 709
13:00 - 14:00 3 199 53 46 35 10 13 11 3 1 374 731
14:00 - 15:00 2 176 31 21 29 1 14 4 0 0 278 525
15:00 - 16:00 2 182 53 13 25 2 7 6 0 3 293 469
16:00 - 17:00 3 191 48 13 23 8 8 5 0 0 299 483
17:00 - 18:00 4 260 51 5 20 1 11 5 0 0 357 519
18:00 - 19:00 3 146 40 6 25 2 5 4 0 0 231 369
Total 12 ore 52 2284 657 211 366 31 159 73 3 13 3849 6815

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2
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Strada: Sensul: Ambele
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 5 218 58 19 32 0 7 6 0 0 345 550
8:00 - 9:00 8 358 137 13 35 0 41 0 0 0 592 1040
9:00 - 10:00 4 418 145 16 56 4 39 4 0 3 689 1210

10:00 - 11:00 7 372 122 18 50 4 33 21 0 4 631 1100
11:00 - 12:00 10 363 128 29 66 2 36 16 0 2 652 1209
12:00 - 13:00 13 405 109 46 51 2 27 23 0 4 680 1172
13:00 - 14:00 6 394 104 51 47 10 23 13 3 4 655 1143
14:00 - 15:00 6 361 80 29 50 3 23 11 0 1 564 973
15:00 - 16:00 5 401 116 26 49 2 19 18 0 3 639 1021
16:00 - 17:00 4 432 97 28 45 9 14 17 0 0 646 993
17:00 - 18:00 5 510 104 20 42 1 29 17 0 0 728 1136
18:00 - 19:00 6 326 78 10 39 3 17 10 0 0 489 774
Total 12 ore 79 4558 1278 305 562 40 308 156 3 21 7310 12320

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 347 99 15 35 1 1 0 0 0 501 671
8:00 - 9:00 6 425 132 64 59 2 0 3 0 1 692 1059
9:00 - 10:00 3 410 111 18 62 1 1 1 0 1 608 870

10:00 - 11:00 8 446 124 44 87 0 0 0 1 1 711 1107
11:00 - 12:00 2 440 134 21 99 0 1 0 0 0 697 1079
12:00 - 13:00 2 457 143 20 100 0 1 1 0 3 727 1115
13:00 - 14:00 9 445 124 23 62 1 1 0 0 4 669 946
14:00 - 15:00 1 414 111 27 70 1 5 0 2 4 635 982
15:00 - 16:00 4 466 123 37 53 0 0 5 0 3 691 971
16:00 - 17:00 7 450 106 28 56 1 1 0 0 3 652 920
17:00 - 18:00 15 527 134 28 50 1 0 1 0 0 756 998
18:00 - 19:00 11 436 90 26 43 2 0 0 0 0 608 819
Total 12 ore 71 5263 1431 351 776 10 11 11 3 20 7947 11536

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 2.2
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 1 11 3 1 2 0 0 0 0 0 18 27
8:00 - 9:00 1 10 2 3 8 0 0 0 0 0 24 55
9:00 - 10:00 0 6 4 2 5 0 0 0 0 0 17 38

10:00 - 11:00 0 14 9 7 2 0 0 0 0 0 32 57
11:00 - 12:00 4 22 2 4 6 0 0 0 0 0 38 64
12:00 - 13:00 1 8 4 1 3 0 1 0 0 0 18 37
13:00 - 14:00 2 9 3 4 1 0 0 0 0 0 19 32
14:00 - 15:00 1 12 4 1 8 0 0 0 0 0 26 53
15:00 - 16:00 0 14 4 4 2 0 0 0 0 0 24 41
16:00 - 17:00 0 12 4 7 1 0 0 0 0 0 24 45
17:00 - 18:00 0 21 8 1 2 1 0 0 0 0 33 45
18:00 - 19:00 2 25 1 1 0 0 0 0 0 0 29 31
Total 12 ore 12 164 48 36 40 1 1 0 0 0 302 525

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 2.3
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 4 342 98 14 35 1 1 0 0 0 495 662
8:00 - 9:00 7 429 134 65 61 2 0 3 0 1 702 1077
9:00 - 10:00 3 406 115 16 65 1 1 1 0 1 609 876

10:00 - 11:00 8 450 123 41 89 0 0 0 1 1 713 1108
11:00 - 12:00 6 440 134 19 97 0 1 0 0 0 697 1066
12:00 - 13:00 1 457 141 19 101 0 2 1 0 3 725 1121
13:00 - 14:00 7 444 123 21 63 1 1 0 0 4 664 940
14:00 - 15:00 2 418 113 26 64 1 5 0 2 4 635 962
15:00 - 16:00 4 472 127 39 55 0 0 5 0 3 705 996
16:00 - 17:00 7 452 104 27 57 1 1 0 0 3 652 920
17:00 - 18:00 15 534 136 27 52 0 0 1 0 0 765 1009
18:00 - 19:00 9 443 91 25 43 2 0 0 0 0 613 822
Total 12 ore 73 5287 1439 339 782 9 12 11 3 20 7975 11558

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 17 46 14 4 3 1 0 0 0 0 85 100
8:00 - 9:00 30 82 11 3 2 1 0 0 0 0 129 132

9:00 - 10:00 20 74 16 6 2 2 0 0 0 0 120 138
10:00 - 11:00 17 70 14 5 1 2 0 0 0 0 109 123
11:00 - 12:00 3 59 4 2 2 1 0 1 0 0 72 85
12:00 - 13:00 10 62 8 4 3 2 0 2 0 0 91 112
13:00 - 14:00 20 46 10 6 5 3 0 1 0 0 91 120
14:00 - 15:00 17 61 16 2 1 5 0 0 0 0 102 115
15:00 - 16:00 15 69 16 6 1 3 0 0 0 0 110 130
16:00 - 17:00 23 68 9 4 3 4 0 0 0 0 111 128
17:00 - 18:00 18 76 3 5 1 1 0 0 0 0 104 113
18:00 - 19:00 35 81 9 3 2 1 0 0 0 0 131 131
Total 12 ore 225 794 130 50 26 26 0 4 0 0 1255 1426

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 10 29 8 1 0 1 0 0 0 0 49 50
8:00 - 9:00 22 54 7 3 0 1 0 0 0 0 87 87

9:00 - 10:00 15 35 4 0 1 0 0 0 0 0 55 51
10:00 - 11:00 11 35 9 1 0 1 0 0 0 0 57 58
11:00 - 12:00 2 27 3 0 1 1 0 0 0 0 34 39
12:00 - 13:00 7 27 4 1 0 1 0 0 0 0 40 42
13:00 - 14:00 8 12 0 0 1 0 0 0 0 0 21 20
14:00 - 15:00 12 25 6 0 0 3 0 0 0 0 46 47
15:00 - 16:00 5 31 9 4 0 0 0 0 0 0 49 58
16:00 - 17:00 12 22 5 3 1 0 0 0 0 0 43 49
17:00 - 18:00 16 51 4 6 1 1 0 0 0 0 79 92
18:00 - 19:00 32 54 6 1 2 0 0 0 0 0 95 89
Total 12 ore 152 402 65 20 7 9 0 0 0 0 655 681

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 7 17 6 3 3 0 0 0 0 0 36 50
8:00 - 9:00 12 28 6 0 2 0 0 0 0 0 48 49

9:00 - 10:00 5 39 12 6 1 2 0 0 0 0 65 87
10:00 - 11:00 6 37 5 4 1 1 0 0 0 0 54 67
11:00 - 12:00 1 34 1 2 1 0 0 1 0 0 40 48
12:00 - 13:00 3 37 6 3 3 1 0 2 0 0 55 74
13:00 - 14:00 16 40 10 6 4 3 0 1 0 0 80 108
14:00 - 15:00 13 48 14 2 1 2 0 0 0 0 80 88
15:00 - 16:00 12 48 9 4 1 3 0 0 0 0 77 92
16:00 - 17:00 11 50 6 1 4 4 0 0 0 0 76 94
17:00 - 18:00 2 29 3 3 2 0 0 0 0 0 39 52
18:00 - 19:00 5 33 3 2 0 1 0 0 0 0 44 49
Total 12 ore 93 440 81 36 23 17 0 4 0 0 694 859

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 10 19 1 0 0 2 0 0 0 0 32 31
8:00 - 9:00 16 32 0 0 0 2 0 0 0 0 50 46

9:00 - 10:00 6 20 0 0 0 1 0 0 0 0 27 26
10:00 - 11:00 3 21 0 0 0 0 0 0 0 0 24 23
11:00 - 12:00 5 9 0 0 0 0 0 0 0 0 14 12
12:00 - 13:00 6 22 3 0 0 0 0 0 0 0 31 29
13:00 - 14:00 13 23 5 0 0 0 0 0 0 0 41 36
14:00 - 15:00 9 12 1 1 0 0 0 0 0 0 23 21
15:00 - 16:00 10 18 2 2 0 0 0 0 0 0 32 32
16:00 - 17:00 11 19 0 3 0 0 0 0 0 0 33 35
17:00 - 18:00 20 33 1 0 0 1 0 0 0 0 55 47
18:00 - 19:00 11 21 0 1 0 1 0 0 0 0 34 33
Total 12 ore 120 249 13 7 0 7 0 0 0 0 396 370

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 10 16 1 0 0 0 0 0 0 0 27 22
8:00 - 9:00 12 30 2 0 0 2 0 0 0 0 46 44

9:00 - 10:00 10 16 2 0 0 1 0 0 0 0 29 26
10:00 - 11:00 5 22 0 0 0 0 0 0 0 0 27 25
11:00 - 12:00 7 11 2 0 0 1 0 0 0 0 21 20
12:00 - 13:00 5 26 6 0 0 0 0 0 0 0 37 36
13:00 - 14:00 15 27 5 0 0 1 0 0 0 0 48 44
14:00 - 15:00 11 18 0 1 0 2 0 0 0 0 32 33
15:00 - 16:00 11 21 3 2 0 2 0 0 0 0 39 43
16:00 - 17:00 10 24 1 3 0 0 0 0 0 0 38 41
17:00 - 18:00 13 35 1 0 1 1 0 0 0 0 51 50
18:00 - 19:00 16 24 0 1 0 0 0 0 0 0 41 36
Total 12 ore 125 270 23 7 1 10 0 0 0 0 436 419

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 5 0 0 0 2 0 0 0 0 9 12
8:00 - 9:00 6 4 2 0 0 0 0 0 0 0 12 9

9:00 - 10:00 4 10 2 0 0 0 0 0 0 0 16 14
10:00 - 11:00 4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 9 7
11:00 - 12:00 8 4 2 0 0 1 0 0 0 0 15 13
12:00 - 13:00 5 14 3 0 0 0 0 0 0 0 22 20
13:00 - 14:00 4 6 0 0 0 1 0 0 0 0 11 11
14:00 - 15:00 8 10 1 0 0 2 0 0 0 0 21 21
15:00 - 16:00 3 7 1 0 0 2 0 0 0 0 13 16
16:00 - 17:00 5 13 1 0 0 0 0 0 0 0 19 17
17:00 - 18:00 13 14 0 0 1 0 0 0 0 0 28 25
18:00 - 19:00 13 9 0 0 0 1 0 0 0 0 23 19
Total 12 ore 75 101 12 0 1 9 0 0 0 0 198 184

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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R
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 d
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o
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u
n

T
O

T
A

L
 V

fi
z.

T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 27 8 0 0 0 0 0 0 0 38 38
8:00 - 9:00 6 38 3 2 0 0 0 0 0 0 49 52

9:00 - 10:00 2 13 2 0 0 0 0 0 0 0 17 16
10:00 - 11:00 4 19 3 0 0 0 0 0 0 0 26 25
11:00 - 12:00 4 27 0 0 0 0 0 0 0 0 31 29
12:00 - 13:00 1 21 2 0 0 0 0 0 0 0 24 24
13:00 - 14:00 3 30 1 0 0 0 0 0 0 0 34 33
14:00 - 15:00 2 27 0 0 0 0 0 0 0 0 29 28
15:00 - 16:00 13 25 0 0 0 0 0 0 0 0 38 32
16:00 - 17:00 5 23 0 0 0 0 0 0 0 0 28 26
17:00 - 18:00 10 35 0 0 0 3 0 0 0 0 48 49
18:00 - 19:00 3 41 1 0 0 0 0 0 0 0 45 44
Total 12 ore 56 326 20 2 0 3 0 0 0 0 407 394

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 5.2

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar
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i f
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m
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R
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R
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 d
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u
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T
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T
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L
 V

fi
z.

T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 11 2 0 0 0 0 0 0 0 15 14
8:00 - 9:00 2 17 2 1 0 0 0 0 0 0 22 24

9:00 - 10:00 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6
10:00 - 11:00 3 8 1 0 0 0 0 0 0 0 12 11
11:00 - 12:00 6 13 0 1 0 0 0 0 0 0 20 20
12:00 - 13:00 1 10 1 0 0 0 0 0 0 0 12 12
13:00 - 14:00 1 11 1 0 0 0 0 0 0 0 13 13
14:00 - 15:00 4 11 0 0 0 0 0 0 0 0 15 13
15:00 - 16:00 11 15 0 0 0 0 0 0 0 0 26 21
16:00 - 17:00 2 10 0 0 0 0 0 0 0 0 12 11
17:00 - 18:00 7 9 0 0 0 3 0 0 0 0 19 22
18:00 - 19:00 4 25 1 0 0 0 0 0 0 0 30 28
Total 12 ore 45 145 8 2 0 3 0 0 0 0 203 193

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 5.3

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar

B
ic

ic
le

te
, 

m
ot

or
et

e,
 

S
cu

te
re

, 
M

ot
o

ci
cl

et
e

A
u

to
tu

ris
m

e 
cu

 s
i f
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 d

e
 

tr
a

ns
p

or
t 

in
 c
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T
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T
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L
 V

fi
z.

T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 1 20 6 0 0 0 0 0 0 0 27 28
8:00 - 9:00 4 21 1 1 0 0 0 0 0 0 27 28

9:00 - 10:00 0 8 2 0 0 0 0 0 0 0 10 10
10:00 - 11:00 1 15 2 0 0 0 0 0 0 0 18 18
11:00 - 12:00 4 20 0 1 0 0 0 0 0 0 25 26
12:00 - 13:00 0 13 3 0 0 0 0 0 0 0 16 17
13:00 - 14:00 4 19 0 0 0 0 0 0 0 0 23 21
14:00 - 15:00 6 22 0 0 0 0 0 0 0 0 28 25
15:00 - 16:00 4 18 0 0 0 0 0 0 0 0 22 20
16:00 - 17:00 5 19 0 0 0 0 0 0 0 0 24 22
17:00 - 18:00 9 30 0 0 0 0 0 0 0 0 39 35
18:00 - 19:00 5 34 0 0 0 0 0 0 0 0 39 37
Total 12 ore 43 239 14 2 0 0 0 0 0 0 298 284

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 6.1

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
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i f
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m
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 d
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 c
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T
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T
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L
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fi
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 25 2 0 0 0 0 0 0 0 30 29
8:00 - 9:00 11 55 0 1 0 1 0 0 0 0 68 67

9:00 - 10:00 11 27 0 2 0 0 0 0 0 0 40 40
10:00 - 11:00 22 42 0 1 0 0 0 0 0 0 65 57
11:00 - 12:00 20 37 1 1 0 1 0 0 0 0 60 55
12:00 - 13:00 16 54 3 2 0 0 0 0 0 0 75 73
13:00 - 14:00 10 20 8 1 0 1 0 0 0 0 40 41
14:00 - 15:00 12 28 3 0 0 1 0 0 0 0 44 41
15:00 - 16:00 22 32 0 0 1 1 0 0 0 0 56 50
16:00 - 17:00 16 41 1 1 0 1 0 0 0 0 60 57
17:00 - 18:00 24 46 1 0 0 1 0 0 0 0 72 62
18:00 - 19:00 8 32 2 0 0 1 0 0 0 0 43 41
Total 12 ore 175 439 21 9 1 8 0 0 0 0 653 611

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 6.2

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
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i f
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m
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 c
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 c
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R
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R
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 d
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 c

o
m

u
n

T
O

T
A

L
 V

fi
z.

T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 1 20 1 0 0 0 0 0 0 0 22 22
8:00 - 9:00 11 37 0 1 0 0 0 0 0 0 49 46

9:00 - 10:00 13 20 0 1 0 0 0 0 0 0 34 30
10:00 - 11:00 19 33 0 1 0 0 0 0 0 0 53 46
11:00 - 12:00 23 42 1 1 0 0 0 0 0 0 67 58
12:00 - 13:00 15 51 2 2 0 0 0 0 0 0 70 68
13:00 - 14:00 10 17 7 1 0 0 0 0 0 0 35 34
14:00 - 15:00 9 23 2 0 0 0 0 0 0 0 34 30
15:00 - 16:00 7 20 0 0 0 0 0 0 0 0 27 24
16:00 - 17:00 13 27 0 0 0 0 0 0 0 0 40 34
17:00 - 18:00 21 35 0 0 0 0 0 0 0 0 56 46
18:00 - 19:00 3 22 0 0 0 0 0 0 0 0 25 24
Total 12 ore 145 347 13 7 0 0 0 0 0 0 512 460

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 6.3

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar
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i f
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u
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m
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 c
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 c
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R
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R
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 d
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T
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T
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L
 V

fi
z.

T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 13 1 0 0 0 0 0 0 0 16 15
8:00 - 9:00 8 32 0 0 0 1 0 0 0 0 41 39

9:00 - 10:00 4 21 0 1 0 0 0 0 0 0 26 27
10:00 - 11:00 15 33 0 2 0 0 0 0 0 0 50 48
11:00 - 12:00 21 43 0 0 0 1 0 0 0 0 65 57
12:00 - 13:00 23 49 1 0 0 0 0 0 0 0 73 62
13:00 - 14:00 6 17 1 0 0 1 0 0 0 0 25 24
14:00 - 15:00 11 15 1 0 0 1 0 0 0 0 28 25
15:00 - 16:00 17 18 0 0 1 1 0 0 0 0 37 34
16:00 - 17:00 11 30 1 1 0 1 0 0 0 0 44 43
17:00 - 18:00 13 25 1 0 0 1 0 0 0 0 40 36
18:00 - 19:00 7 20 2 0 0 1 0 0 0 0 30 29
Total 12 ore 138 316 8 4 1 8 0 0 0 0 475 437

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 7.1

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
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i f
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m
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 c
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 d
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o
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u
n

T
O

T
A

L  
V

fi
z.

T
O

T
A

L  
V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 7 39 4 3 0 0 0 0 0 0 53 58
8:00 - 9:00 5 32 1 1 0 0 0 0 0 1 40 41
9:00 - 10:00 15 41 6 1 0 0 0 0 0 0 63 59

10:00 - 11:00 11 39 5 1 2 1 0 0 0 0 59 65
11:00 - 12:00 12 37 0 0 1 0 0 0 0 0 50 47
12:00 - 13:00 14 41 11 4 1 0 0 0 0 0 71 79
13:00 - 14:00 11 36 10 13 0 0 1 1 0 0 72 109
14:00 - 15:00 11 23 2 2 2 0 1 0 0 0 41 54
15:00 - 16:00 11 27 9 1 0 0 0 0 0 0 48 47
16:00 - 17:00 16 39 10 4 1 4 0 2 0 0 76 92
17:00 - 18:00 17 39 3 0 0 0 0 1 0 0 60 53
18:00 - 19:00 14 35 3 0 0 0 0 0 0 0 52 46
Total 12 ore 144 428 64 30 7 5 2 4 0 1 685 749

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 7.2

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
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i f
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u
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 c
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R
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T
ro

le
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u
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R
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m
o

rc
i t

ra
ct

at
e

 s
a

u
 

a
rt

ic
u

la
te

 la
 v

e
h

ic
u

le
 d
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t 

in
 c

o
m

u
n

T
O

T
A

L  
V

fi
z.

T
O

T
A

L  
V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 7 160 44 33 2 0 0 6 0 1 253 351
8:00 - 9:00 2 296 101 63 0 0 0 2 0 6 470 654
9:00 - 10:00 2 268 84 170 7 1 1 2 0 0 535 1007

10:00 - 11:00 9 232 89 26 88 2 2 0 0 0 448 808
11:00 - 12:00 11 233 108 29 79 3 0 0 0 0 463 795
12:00 - 13:00 15 256 82 18 71 4 0 3 0 1 450 727
13:00 - 14:00 7 301 106 39 76 0 1 3 1 5 539 899
14:00 - 15:00 5 266 85 45 84 5 5 5 0 2 502 931
15:00 - 16:00 5 315 82 28 44 3 5 4 0 4 490 753
16:00 - 17:00 12 299 69 22 57 3 1 8 0 5 476 732
17:00 - 18:00 14 358 50 42 58 3 9 4 0 2 540 895
18:00 - 19:00 12 250 47 13 50 1 1 1 1 0 376 575
Total 12 ore 101 3234 947 528 616 25 25 38 2 26 5542 9126

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 7.3

Strada: Sensul: Ambele
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i f
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m
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 c
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R
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R
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 d
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V
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T
O

T
A

L  
V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 8 183 44 34 2 0 0 6 0 1 278 378
8:00 - 9:00 7 312 102 64 0 0 0 2 0 7 494 679
9:00 - 10:00 15 301 90 169 7 1 1 2 0 0 586 1050

10:00 - 11:00 12 265 94 27 88 1 2 0 0 0 489 849
11:00 - 12:00 19 262 108 29 80 3 0 0 0 0 501 832
12:00 - 13:00 15 283 91 22 70 4 0 3 0 1 489 775
13:00 - 14:00 10 321 112 46 76 0 2 4 1 5 577 962
14:00 - 15:00 12 277 87 47 82 5 4 5 0 2 521 938
15:00 - 16:00 12 324 91 29 44 3 5 4 0 4 516 780
16:00 - 17:00 22 334 75 24 56 3 1 10 0 5 530 785
17:00 - 18:00 27 389 53 42 58 3 9 5 0 2 588 938
18:00 - 19:00 14 273 50 13 50 1 1 1 1 0 404 603
Total 12 ore 173 3524 997 546 613 24 25 42 2 27 5973 9568

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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Strada: Sensul: Ambele
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 9 54 3 3 1 0 0 0 0 1 71 79
8:00 - 9:00 9 39 6 2 0 1 0 0 0 0 57 61
9:00 - 10:00 4 38 3 1 6 2 0 0 0 0 54 77

10:00 - 11:00 6 37 6 2 1 2 1 0 0 2 57 76
11:00 - 12:00 12 13 0 0 1 0 0 0 0 0 26 23
12:00 - 13:00 7 25 9 2 2 0 2 0 0 0 47 70
13:00 - 14:00 7 23 4 1 0 0 1 1 0 0 37 44
14:00 - 15:00 5 23 2 2 3 1 0 0 0 0 36 50
15:00 - 16:00 12 32 5 0 0 1 0 0 0 0 50 47
16:00 - 17:00 7 20 0 0 0 0 0 0 0 0 27 24
17:00 - 18:00 10 21 2 0 0 0 0 1 0 0 34 30
18:00 - 19:00 13 22 3 0 2 0 0 0 0 0 40 40
Total 12 ore 101 347 43 13 16 7 4 2 0 3 536 621

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 7 176 19 28 20 3 10 6 0 1 270 480
8:00 - 9:00 10 330 37 47 48 10 10 15 0 2 509 872
9:00 - 10:00 15 322 56 43 76 3 4 6 0 1 526 903

10:00 - 11:00 27 289 56 46 80 3 9 1 0 1 512 935
11:00 - 12:00 24 232 47 32 65 1 9 3 1 0 414 756
12:00 - 13:00 44 302 74 38 87 2 15 9 1 0 572 1038
13:00 - 14:00 20 334 147 13 31 1 27 13 0 1 587 930
14:00 - 15:00 21 291 103 14 33 3 28 10 0 0 503 854
15:00 - 16:00 17 372 93 18 36 4 20 11 0 0 571 888
16:00 - 17:00 18 372 93 9 37 3 22 9 0 0 563 871
17:00 - 18:00 28 420 78 5 35 0 25 6 0 0 597 894
18:00 - 19:00 17 292 66 5 32 1 17 5 0 1 436 674
Total 12 ore 248 3732 869 298 580 34 196 94 2 7 6060 10096

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 8.3

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 10 188 20 25 19 3 10 6 0 2 283 483
8:00 - 9:00 19 355 37 47 48 9 10 15 0 2 542 899
9:00 - 10:00 19 352 57 42 82 3 4 6 0 1 566 957

10:00 - 11:00 29 320 58 48 81 3 10 1 0 3 553 993
11:00 - 12:00 36 229 47 32 66 1 9 3 1 0 424 763
12:00 - 13:00 45 321 79 38 85 2 17 9 1 0 597 1071
13:00 - 14:00 21 347 149 14 31 1 28 14 0 1 606 959
14:00 - 15:00 18 308 105 16 36 2 28 10 0 0 523 888
15:00 - 16:00 19 388 96 18 36 3 20 11 0 0 591 905
16:00 - 17:00 21 382 93 9 37 3 22 9 0 0 576 882
17:00 - 18:00 32 423 80 5 35 0 25 7 0 0 607 903
18:00 - 19:00 28 304 69 5 34 1 17 5 0 1 464 703
Total 12 ore 297 3917 890 299 590 31 200 96 2 10 6332 10406

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 40 528 99 22 32 0 2 0 0 0 723 888
8:00 - 9:00 26 491 119 19 63 0 0 4 0 4 726 979
9:00 - 10:00 31 521 81 19 48 21 1 3 1 1 727 974

10:00 - 11:00 24 446 101 30 84 1 1 7 0 5 699 1052
11:00 - 12:00 37 331 109 7 49 0 0 1 0 2 536 706
12:00 - 13:00 64 678 121 59 109 5 3 9 2 7 1057 1573
13:00 - 14:00 46 500 132 49 84 1 0 4 0 1 817 1200
14:00 - 15:00 23 422 116 23 56 2 0 7 0 0 649 894
15:00 - 16:00 18 504 129 30 55 2 0 11 0 0 749 1015
16:00 - 17:00 25 554 104 20 59 3 1 8 0 1 775 1028
17:00 - 18:00 33 544 100 16 63 0 0 8 0 0 764 1001
18:00 - 19:00 18 391 96 11 69 0 0 0 0 0 585 830
Total 12 ore 385 5910 1307 305 771 35 8 62 3 21 8807 12140

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 9 130 15 1 1 0 0 0 0 0 156 160
8:00 - 9:00 24 224 44 2 2 0 0 0 0 0 296 304
9:00 - 10:00 33 184 25 1 2 0 0 0 0 0 245 242

10:00 - 11:00 22 145 27 4 2 0 0 0 0 0 200 210
11:00 - 12:00 32 294 68 5 52 0 0 0 0 6 457 629
12:00 - 13:00 37 350 60 15 20 1 1 2 1 1 488 594
13:00 - 14:00 36 247 45 12 23 0 0 0 0 0 363 453
14:00 - 15:00 16 151 26 0 0 0 0 0 0 0 193 190
15:00 - 16:00 17 149 22 0 1 0 0 0 0 0 189 188
16:00 - 17:00 19 227 39 2 2 0 0 0 0 0 289 298
17:00 - 18:00 27 124 15 2 1 0 0 0 0 0 169 167
18:00 - 19:00 19 133 11 2 0 0 0 0 0 0 165 163
Total 12 ore 291 2358 397 46 106 1 1 2 1 7 3210 3597

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 39 528 100 21 33 0 2 0 0 0 723 889
8:00 - 9:00 28 581 133 19 63 0 0 4 0 4 832 1087
9:00 - 10:00 36 571 88 20 48 21 1 3 1 1 790 1039

10:00 - 11:00 26 493 116 30 84 1 1 7 0 5 763 1118
11:00 - 12:00 41 507 159 12 101 0 0 1 0 8 829 1182
12:00 - 13:00 57 572 99 44 91 4 2 9 1 8 887 1299
13:00 - 14:00 38 429 105 47 61 1 0 4 0 1 686 994
14:00 - 15:00 19 453 128 23 56 2 0 7 0 0 688 937
15:00 - 16:00 25 567 145 30 56 2 0 11 0 0 836 1105
16:00 - 17:00 32 687 125 20 57 3 1 8 0 1 934 1182
17:00 - 18:00 34 594 107 16 64 0 0 8 0 0 823 1063
18:00 - 19:00 23 444 101 13 69 0 0 0 0 0 650 898
Total 12 ore 398 6426 1406 295 783 34 7 62 2 28 9441 12793

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 38 652 156 34 36 1 7 0 0 4 928 1188
8:00 - 9:00 37 575 133 32 57 0 1 5 0 0 840 1109
9:00 - 10:00 43 560 119 29 65 2 1 0 0 0 819 1100

10:00 - 11:00 80 441 105 49 80 3 1 0 0 1 760 1118
11:00 - 12:00 35 520 164 26 97 0 1 2 0 0 845 1224
12:00 - 13:00 74 590 120 40 90 2 0 3 0 1 920 1284
13:00 - 14:00 42 512 154 43 70 3 0 1 0 0 825 1159
14:00 - 15:00 34 534 130 36 80 4 2 1 0 0 821 1183
15:00 - 16:00 27 574 150 14 70 2 2 0 0 0 839 1119
16:00 - 17:00 81 547 111 25 63 5 1 0 0 0 833 1083
17:00 - 18:00 42 600 113 14 72 0 0 0 0 0 841 1094
18:00 - 19:00 39 563 122 21 65 1 2 0 0 0 813 1081
Total 12 ore 572 6668 1577 363 845 23 18 12 0 6 10084 13740

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 38 372 110 19 8 1 1 7 0 1 557 645
8:00 - 9:00 30 332 88 18 10 0 1 2 1 0 482 571
9:00 - 10:00 35 302 56 19 9 2 0 1 0 1 425 499

10:00 - 11:00 43 304 53 20 14 3 0 0 0 0 437 524
11:00 - 12:00 29 316 71 10 15 0 1 2 0 0 444 522
12:00 - 13:00 68 279 49 16 12 2 0 4 0 0 430 488
13:00 - 14:00 41 312 83 19 7 3 0 2 0 0 467 539
14:00 - 15:00 28 312 71 20 14 4 0 0 0 0 449 549
15:00 - 16:00 26 334 73 8 15 4 1 0 0 0 461 543
16:00 - 17:00 29 331 68 15 7 4 0 0 0 0 454 520
17:00 - 18:00 36 365 53 12 3 0 0 0 0 0 469 501
18:00 - 19:00 36 394 56 3 4 1 1 0 0 0 495 517
Total 12 ore 439 3953 831 179 118 24 5 18 1 2 5570 6416

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 10.3

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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T
O

T
A

L  
V
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 476 152 51 44 0 8 7 0 5 745 1098
8:00 - 9:00 7 457 131 44 57 0 2 7 1 0 706 1031
9:00 - 10:00 12 498 125 32 70 0 1 1 0 1 740 1058

10:00 - 11:00 41 399 96 53 86 0 1 0 0 1 677 1074
11:00 - 12:00 6 460 145 32 100 0 2 2 0 0 747 1168
12:00 - 13:00 6 487 115 52 94 0 0 3 0 1 758 1193
13:00 - 14:00 3 488 135 52 73 0 0 3 0 0 754 1130
14:00 - 15:00 8 480 123 44 90 0 2 1 0 0 748 1163
15:00 - 16:00 9 474 133 16 73 2 1 0 0 0 708 1000
16:00 - 17:00 52 438 109 30 66 3 1 0 0 0 699 981
17:00 - 18:00 8 533 110 16 73 0 0 0 0 0 740 1017
18:00 - 19:00 5 471 120 24 65 0 1 0 0 0 686 970
Total 12 ore 159 5661 1494 446 891 5 19 24 1 8 8708 12882

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 11.1

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
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 d
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 c
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 10 17 0 0 0 0 0 0 0 0 27 22
8:00 - 9:00 6 14 2 0 0 0 0 0 0 0 22 19

9:00 - 10:00 5 14 5 1 0 1 0 0 0 0 26 29
10:00 - 11:00 8 13 3 0 0 0 0 0 0 0 24 21
11:00 - 12:00 8 17 2 1 0 0 0 0 0 0 28 27
12:00 - 13:00 8 19 3 0 0 0 0 0 0 0 30 27
13:00 - 14:00 7 20 1 2 0 0 0 0 0 0 30 32
14:00 - 15:00 6 16 0 1 0 0 0 0 0 0 23 23
15:00 - 16:00 6 17 1 1 0 0 0 0 0 0 25 25
16:00 - 17:00 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
17:00 - 18:00 6 14 1 0 0 0 0 0 0 0 21 18
18:00 - 19:00 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 8 6
Total 12 ore 75 169 18 6 0 1 0 0 0 0 269 252

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 11.2

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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 c
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fi
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 16 27 0 0 0 0 0 0 0 0 43 35
8:00 - 9:00 9 28 5 1 0 0 0 0 0 0 43 42

9:00 - 10:00 11 26 5 1 0 1 0 0 0 0 44 44
10:00 - 11:00 15 21 3 0 0 1 0 0 0 0 40 35
11:00 - 12:00 12 24 2 3 0 0 0 0 0 0 41 43
12:00 - 13:00 13 29 4 3 0 0 0 0 0 0 49 51
13:00 - 14:00 6 34 1 2 0 0 0 0 0 0 43 45
14:00 - 15:00 17 26 0 1 0 0 0 0 0 0 44 38
15:00 - 16:00 10 18 0 0 0 0 0 0 0 0 28 23
16:00 - 17:00 3 8 0 0 0 0 0 0 0 0 11 10
17:00 - 18:00 8 32 2 0 0 0 0 0 0 0 42 38
18:00 - 19:00 2 17 0 0 0 0 0 0 0 0 19 18
Total 12 ore 122 290 22 11 0 2 0 0 0 0 447 422

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 11.3

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar

B
ic

ic
le

te
, 

m
ot

or
et

e,
 

S
cu

te
re

, 
M

ot
o

ci
cl

et
e

A
u

to
tu

ris
m

e 
cu

 s
i f

ar
a 

re
m

or
ca

M
ic

ro
bu

ze
, 

A
u

to
fu

rg
o

ne
te

, 
A

u
to

ca
m

io
ne

te

A
u

to
ca

m
io

an
e

 s
i 

de
riv

a
te

, 
A

ut
o

bu
ze

A
u

to
ve

hi
cu

le
 a

rt
ic

ul
at

e 
si

 r
em

or
ch

er
e

 c
u

 t
ra

ile
r

T
ra

ct
o

ar
e 

si
 v

eh
ic

ul
e

 
sp

ec
ia

le
 (

ag
ric

.,
 c

on
st

r.
)

V
e

hi
cu

le
 a

ga
b

ar
iti

ce

R
em

or
ci

 la
 

au
to

ca
m

io
an

e
 s

i 
tr

a
ct

o
ar

e

T
ra

m
va

ie
 m

ot
or

, 
T

ro
le

ib
uz

e

R
em

or
ci

 t
ra

ct
at

e
 s

a
u 

ar
tic

u
la

te
 la

 v
e

hi
cu

le
 d
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 10 18 0 0 0 0 0 0 0 0 28 23
8:00 - 9:00 3 14 3 1 0 0 0 0 0 0 21 23

9:00 - 10:00 6 12 6 0 0 0 0 0 0 0 24 22
10:00 - 11:00 7 10 0 0 0 1 0 0 0 0 18 17
11:00 - 12:00 4 11 0 2 0 0 0 0 0 0 17 20
12:00 - 13:00 7 10 1 3 0 0 0 0 0 0 21 25
13:00 - 14:00 5 14 0 2 0 0 0 0 0 0 21 24
14:00 - 15:00 13 12 0 0 0 0 0 0 0 0 25 19
15:00 - 16:00 14 9 1 1 0 0 0 0 0 0 25 21
16:00 - 17:00 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5
17:00 - 18:00 10 22 3 0 0 0 0 0 0 0 35 31
18:00 - 19:00 4 15 0 0 0 0 0 0 0 0 19 17
Total 12 ore 85 151 14 9 0 1 0 0 0 0 260 245

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 12.1

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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T
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T
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t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 25 151 73 7 3 2 4 2 0 0 267 329
8:00 - 9:00 22 189 63 15 3 0 5 0 0 0 297 380
9:00 - 10:00 26 172 48 15 4 2 0 1 0 0 268 319

10:00 - 11:00 21 202 44 17 6 2 0 0 0 1 293 357
11:00 - 12:00 29 194 62 15 3 1 1 0 2 0 307 367
12:00 - 13:00 19 200 44 13 7 0 4 0 0 0 287 368
13:00 - 14:00 21 219 54 17 7 7 0 0 0 0 325 403
14:00 - 15:00 28 248 55 8 9 3 3 1 1 0 356 431
15:00 - 16:00 30 227 42 7 7 2 3 1 0 0 319 376
16:00 - 17:00 35 267 50 23 5 4 3 1 0 0 388 483
17:00 - 18:00 42 245 41 13 3 2 0 0 0 0 346 379
18:00 - 19:00 25 298 44 15 3 3 1 0 0 0 389 445
Total 12 ore 323 2612 620 165 60 28 24 6 3 1 3842 4636

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 12.2
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 d
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 c
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T
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T
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 36 152 63 8 3 2 4 2 0 0 270 327
8:00 - 9:00 19 161 56 14 3 0 5 0 0 0 258 339
9:00 - 10:00 22 149 41 15 4 2 0 1 0 0 234 285

10:00 - 11:00 16 192 37 18 6 2 0 0 0 1 272 339
11:00 - 12:00 14 175 54 14 3 1 1 0 2 0 264 328
12:00 - 13:00 15 175 39 13 7 0 3 0 0 0 252 327
13:00 - 14:00 23 190 45 17 6 6 0 0 0 0 287 357
14:00 - 15:00 22 229 63 13 9 3 4 1 1 0 345 444
15:00 - 16:00 23 196 37 7 6 3 3 1 0 0 276 335
16:00 - 17:00 26 220 48 24 6 4 3 1 0 0 332 436
17:00 - 18:00 27 219 39 16 3 2 1 0 0 0 307 361
18:00 - 19:00 17 280 42 18 2 2 1 0 0 0 362 424
Total 12 ore 260 2338 564 177 58 27 25 6 3 1 3459 4302

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 35 55 16 1 0 0 0 0 0 0 107 95
8:00 - 9:00 15 46 11 1 0 0 0 0 0 0 73 70
9:00 - 10:00 20 71 7 0 0 0 0 0 0 0 98 89

10:00 - 11:00 15 58 7 1 0 0 0 0 0 0 81 77
11:00 - 12:00 23 43 18 3 0 0 0 0 0 0 87 87
12:00 - 13:00 18 55 9 4 0 0 1 0 0 0 87 97
13:00 - 14:00 24 67 13 0 1 1 0 0 0 0 106 102
14:00 - 15:00 26 69 16 5 0 0 1 0 0 0 117 127
15:00 - 16:00 23 47 5 0 1 1 0 0 0 0 77 72
16:00 - 17:00 21 67 2 1 1 2 0 0 0 0 94 93
17:00 - 18:00 33 70 4 3 0 0 1 0 0 0 111 110
18:00 - 19:00 18 92 10 5 1 1 0 0 0 0 127 138
Total 12 ore 271 740 118 24 4 5 3 0 0 0 1165 1156

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 13.1
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 d
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T
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0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 10 0 0 0 0 0 0 0 0 12 11
8:00 - 9:00 0 6 0 1 0 1 0 0 0 0 8 13

9:00 - 10:00 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 5 5
10:00 - 11:00 7 10 0 0 0 0 0 0 0 0 17 14
11:00 - 12:00 6 12 1 0 0 0 0 0 0 0 19 16
12:00 - 13:00 4 14 0 2 0 0 0 0 0 0 20 23
13:00 - 14:00 5 7 1 0 0 1 0 0 0 0 14 14
14:00 - 15:00 4 14 0 1 0 3 0 0 0 0 22 29
15:00 - 16:00 0 13 0 1 0 1 0 0 0 0 15 20
16:00 - 17:00 5 15 2 1 0 1 0 0 0 0 24 26
17:00 - 18:00 8 12 0 0 0 2 0 0 0 0 22 22
18:00 - 19:00 4 13 0 1 0 0 0 0 0 0 18 19
Total 12 ore 45 129 6 7 0 9 0 0 0 0 196 210

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 13.2

Strada: Sensul: Ambele
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i f
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 d
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 c
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T
O

T
A

L
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t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4
8:00 - 9:00 0 12 0 1 0 1 0 0 0 0 14 19

9:00 - 10:00 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 6 7
10:00 - 11:00 6 11 0 0 0 0 0 0 0 0 17 14
11:00 - 12:00 7 9 1 0 0 0 0 0 0 0 17 14
12:00 - 13:00 4 14 0 2 0 0 0 0 0 0 20 23
13:00 - 14:00 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 6 10
14:00 - 15:00 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 4 6
15:00 - 16:00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
16:00 - 17:00 3 1 1 1 0 1 0 0 0 0 7 10
17:00 - 18:00 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3
18:00 - 19:00 3 7 0 1 0 2 0 0 0 0 13 18
Total 12 ore 30 67 5 8 0 4 0 0 0 0 114 128

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 13.3

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 12 0 0 0 0 0 0 0 0 14 13
8:00 - 9:00 0 12 0 2 0 2 0 0 0 0 16 25

9:00 - 10:00 0 6 3 0 0 0 0 0 0 0 9 10
10:00 - 11:00 7 17 0 0 0 0 0 0 0 0 24 21
11:00 - 12:00 9 17 2 0 0 0 0 0 0 0 28 24
12:00 - 13:00 6 28 0 4 0 0 0 0 0 0 38 45
13:00 - 14:00 3 9 1 2 0 1 0 0 0 0 16 22
14:00 - 15:00 5 12 0 2 0 3 0 0 0 0 22 31
15:00 - 16:00 1 12 0 1 0 1 0 0 0 0 15 19
16:00 - 17:00 6 14 1 0 0 2 0 0 0 0 23 24
17:00 - 18:00 5 13 0 0 0 2 0 0 0 0 20 22
18:00 - 19:00 3 10 0 0 0 2 0 0 0 0 15 18
Total 12 ore 47 162 7 11 0 13 0 0 0 0 240 271

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 14.1

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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fi
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 7 1 0 0 0 0 0 0 0 10 9
8:00 - 9:00 2 8 3 0 0 0 0 0 0 0 13 13

9:00 - 10:00 2 7 1 0 0 1 0 0 0 0 11 12
10:00 - 11:00 2 2 4 0 0 0 0 0 0 0 8 8
11:00 - 12:00 2 6 3 0 0 0 0 0 0 0 11 11
12:00 - 13:00 7 9 4 0 0 2 0 0 0 0 22 23
13:00 - 14:00 6 11 2 0 0 0 0 0 0 0 19 16
14:00 - 15:00 3 8 4 0 0 0 0 0 0 0 15 14
15:00 - 16:00 9 6 0 0 0 0 0 0 0 0 15 11
16:00 - 17:00 16 27 1 0 0 2 0 0 0 0 46 42
17:00 - 18:00 15 25 3 0 0 0 0 0 0 0 43 36
18:00 - 19:00 25 18 0 0 0 1 0 0 0 0 44 34
Total 12 ore 91 134 26 0 0 6 0 0 0 0 257 229

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 14.2

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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T
O

T
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L
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t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 3 0 0 0 1 0 0 0 0 7 8
8:00 - 9:00 1 4 1 0 0 0 0 0 0 0 6 6

9:00 - 10:00 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 7 7
10:00 - 11:00 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 4 4
11:00 - 12:00 1 5 4 0 0 0 0 0 0 0 10 10
12:00 - 13:00 4 4 4 0 0 2 0 0 0 0 14 17
13:00 - 14:00 3 10 2 0 0 0 0 0 0 0 15 14
14:00 - 15:00 2 5 3 0 0 0 0 0 0 0 10 10
15:00 - 16:00 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 12 9
16:00 - 17:00 17 23 1 0 0 0 0 0 0 0 41 33
17:00 - 18:00 18 15 2 0 0 0 0 0 0 0 35 26
18:00 - 19:00 23 26 0 0 0 2 0 0 0 0 51 44
Total 12 ore 80 108 19 0 0 5 0 0 0 0 212 186

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 14.3

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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T
O

T
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L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 1 6 1 0 0 1 0 0 0 0 9 11
8:00 - 9:00 1 4 2 0 0 0 0 0 0 0 7 7

9:00 - 10:00 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 4 6
10:00 - 11:00 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 4 4
11:00 - 12:00 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3 3
12:00 - 13:00 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 8 7
13:00 - 14:00 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5
14:00 - 15:00 1 7 1 0 0 0 0 0 0 0 9 9
15:00 - 16:00 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 7 5
16:00 - 17:00 3 4 0 0 0 2 0 0 0 0 9 12
17:00 - 18:00 5 10 1 0 0 0 0 0 0 0 16 14
18:00 - 19:00 12 10 0 0 0 3 0 0 0 0 25 25
Total 12 ore 37 54 9 0 0 7 0 0 0 0 107 104

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 15.1

Strada: Sensul: Ambele
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 d
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 23 1 2 0 0 0 0 0 0 29 33
8:00 - 9:00 6 15 2 1 0 0 0 0 0 0 24 24

9:00 - 10:00 4 26 1 0 0 2 0 0 0 0 33 35
10:00 - 11:00 4 14 0 6 0 2 0 0 0 0 26 43
11:00 - 12:00 1 8 1 1 0 0 0 0 0 0 11 13
12:00 - 13:00 0 17 4 2 0 1 0 0 0 0 24 32
13:00 - 14:00 1 28 2 0 0 4 0 0 0 0 35 43
14:00 - 15:00 7 26 3 2 0 2 0 0 0 0 40 46
15:00 - 16:00 10 34 0 2 0 1 0 0 0 0 47 49
16:00 - 17:00 11 19 2 0 0 2 0 0 0 0 34 33
17:00 - 18:00 10 24 0 0 0 0 0 0 0 0 34 29
18:00 - 19:00 3 30 1 0 0 0 0 0 0 0 34 33
Total 12 ore 60 264 17 16 0 14 0 0 0 0 371 412

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 15.2
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 d
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T
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T
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L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 4 18 1 0 0 0 0 0 0 0 23 21
8:00 - 9:00 4 11 2 1 0 1 0 0 0 0 19 22

9:00 - 10:00 3 14 1 0 0 2 0 0 0 0 20 23
10:00 - 11:00 4 13 1 6 0 2 0 0 0 0 26 43
11:00 - 12:00 0 7 2 1 0 0 0 0 0 0 10 13
12:00 - 13:00 0 10 3 2 0 2 0 0 0 0 17 27
13:00 - 14:00 2 16 2 0 0 4 0 0 0 0 24 31
14:00 - 15:00 5 21 3 1 0 2 0 0 0 0 32 37
15:00 - 16:00 6 24 0 2 0 1 0 0 0 0 33 37
16:00 - 17:00 8 14 2 0 0 3 0 0 0 0 27 29
17:00 - 18:00 4 21 0 0 0 0 0 0 0 0 25 23
18:00 - 19:00 0 19 1 0 0 0 0 0 0 0 20 20
Total 12 ore 40 188 18 13 0 17 0 0 0 0 276 326

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 15.3

Strada: Sensul: Ambele
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T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 5 9 0 2 0 0 0 0 0 0 16 19
8:00 - 9:00 4 4 0 0 0 1 0 0 0 0 9 9

9:00 - 10:00 1 12 2 0 0 0 0 0 0 0 15 15
10:00 - 11:00 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2
11:00 - 12:00 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 7 7
12:00 - 13:00 0 7 1 0 0 1 0 0 0 0 9 11
13:00 - 14:00 1 12 0 0 0 0 0 0 0 0 13 13
14:00 - 15:00 2 5 0 1 0 2 0 0 0 0 10 16
15:00 - 16:00 4 12 0 0 0 0 0 0 0 0 16 14
16:00 - 17:00 3 5 0 0 0 1 0 0 0 0 9 10
17:00 - 18:00 6 7 0 0 0 0 0 0 0 0 13 10
18:00 - 19:00 3 11 0 0 0 0 0 0 0 0 14 13
Total 12 ore 30 90 5 3 0 5 0 0 0 0 133 137

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 16.1
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R
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 d

e
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 c

o
m

u
n

T
O

T
A

L  
V

fi
z.

T
O

T
A

L  
V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 7 124 29 4 10 2 0 1 0 0 177 224
8:00 - 9:00 8 119 35 16 12 0 0 0 0 0 190 269
9:00 - 10:00 5 126 31 7 13 2 0 3 0 0 187 253

10:00 - 11:00 10 148 26 19 9 4 0 0 0 0 216 299
11:00 - 12:00 4 163 47 12 14 3 0 0 0 0 243 328
12:00 - 13:00 7 103 22 3 8 4 0 0 0 0 147 187
13:00 - 14:00 8 162 49 8 7 4 2 0 0 0 240 309
14:00 - 15:00 6 165 35 8 8 3 0 0 0 0 225 279
15:00 - 16:00 8 133 42 8 8 2 0 1 0 0 202 255
16:00 - 17:00 30 147 35 9 4 2 1 1 0 0 229 267
17:00 - 18:00 11 157 31 11 4 1 0 0 0 0 215 257
18:00 - 19:00 6 162 32 2 2 0 0 0 0 0 204 218
Total 12 ore 110 1709 414 107 99 27 3 6 0 0 2475 3145

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 16.2

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar

B
ic

ic
le

te
, 

m
o

to
re

te
, 

S
cu

te
re

, 
M

ot
o

ci
cl

e
te

A
u

to
tu
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sm

e 
cu

 s
i f
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re

m
o
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a

M
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b
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e
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A

u
to

fu
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o
n

e
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A

u
to
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m

io
n
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e

A
u

to
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m
io

a
ne

 s
i 

d
e
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te
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A
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o
b

u
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A
u
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h
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u
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u
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te
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e

m
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e
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 c
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ra
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T
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o
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e
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u
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a
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R
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 d
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 c

o
m

u
n

T
O

T
A

L  
V

fi
z.

T
O

T
A

L  
V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 6 111 21 4 8 2 0 1 0 0 153 193
8:00 - 9:00 4 115 32 16 12 0 0 0 0 0 179 259
9:00 - 10:00 2 123 29 7 13 2 0 3 0 0 179 246

10:00 - 11:00 5 143 27 19 9 3 0 0 0 0 206 289
11:00 - 12:00 4 159 45 11 14 2 0 0 0 0 235 316
12:00 - 13:00 7 97 18 2 8 2 0 0 0 0 134 167
13:00 - 14:00 4 154 46 8 7 3 2 0 0 0 224 292
14:00 - 15:00 2 159 30 8 6 4 2 0 0 0 211 276
15:00 - 16:00 4 130 42 8 8 2 0 1 0 0 195 250
16:00 - 17:00 14 138 35 8 4 2 0 1 0 0 202 239
17:00 - 18:00 1 147 31 11 4 1 0 0 0 0 195 242
18:00 - 19:00 2 159 32 2 2 1 0 0 0 0 198 216
Total 12 ore 55 1635 388 104 95 24 4 6 0 0 2311 2985

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 2



Postul Nr. 16.3

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar
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i f
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u
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m
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 c
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 d
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 c
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L  
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z.

T
O

T
A

L  
V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 1 19 8 0 2 0 0 0 0 0 30 37
8:00 - 9:00 4 8 3 0 0 0 0 0 0 0 15 14
9:00 - 10:00 3 5 2 0 0 0 0 0 0 0 10 9

10:00 - 11:00 7 5 1 0 0 1 0 0 0 0 14 13
11:00 - 12:00 0 10 2 1 0 1 0 0 0 0 14 19
12:00 - 13:00 0 10 4 1 0 2 0 0 0 0 17 24
13:00 - 14:00 4 14 7 0 0 1 0 0 0 0 26 27
14:00 - 15:00 4 8 5 0 2 1 2 0 0 0 22 43
15:00 - 16:00 4 9 4 0 2 0 0 0 0 0 19 24
16:00 - 17:00 16 11 0 3 0 0 1 0 0 0 31 38
17:00 - 18:00 10 20 2 0 0 0 0 0 0 0 32 27
18:00 - 19:00 4 9 2 0 0 1 0 0 0 0 16 16
Total 12 ore 57 128 40 5 6 7 3 0 0 0 246 291

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 3



Postul Nr. 17.1

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar
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i f
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u
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 c
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 c
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R
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R
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 d

e
 

tr
a

ns
p

or
t 

in
 c

o
m

u
n

T
O

T
A

L
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 - 9:00 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4

9:00 - 10:00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
10:00 - 11:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
11:00 - 12:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
12:00 - 13:00 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4
13:00 - 14:00 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 7 5
14:00 - 15:00 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 10 7
15:00 - 16:00 7 8 0 0 0 0 0 0 0 0 15 12
16:00 - 17:00 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 10 8
17:00 - 18:00 13 17 0 0 0 0 0 0 0 0 30 24
18:00 - 19:00 18 16 0 0 0 0 0 0 0 0 34 25
Total 12 ore 60 66 0 0 0 0 0 0 0 0 126 96

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 18.1

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar
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i f
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m
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 c
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 c
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R
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R
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 d
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L
 V
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T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 8 0 0 0 0 0 0 0 0 11 10
8:00 - 9:00 3 12 0 0 0 1 0 0 0 0 16 17

9:00 - 10:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
10:00 - 11:00 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3
11:00 - 12:00 4 3 0 0 0 1 0 0 0 0 8 8
12:00 - 13:00 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 9 8
13:00 - 14:00 4 14 1 0 0 0 0 0 0 0 19 17
14:00 - 15:00 7 13 0 0 0 0 0 0 0 0 20 17
15:00 - 16:00 9 18 0 0 0 0 0 0 0 0 27 23
16:00 - 17:00 11 11 0 0 0 0 0 0 0 0 22 17
17:00 - 18:00 7 8 1 0 0 0 0 0 0 0 16 13
18:00 - 19:00 10 21 0 0 0 0 0 0 0 0 31 26
Total 12 ore 61 124 2 0 0 2 0 0 0 0 189 163

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1



Postul Nr. 19.1

Strada: Sensul: Ambele

Interval           
orar
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i f
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m
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 c
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 c
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V
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R
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T
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R
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 d
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o
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u
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T
O

T
A

L
 V

fi
z.

T
O

T
A

L
 V

t

0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 6 6
8:00 - 9:00 5 6 1 1 0 0 0 0 0 0 13 13

9:00 - 10:00 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
10:00 - 11:00 2 7 1 0 0 0 0 0 0 0 10 9
11:00 - 12:00 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4
12:00 - 13:00 7 12 0 0 0 2 0 0 0 0 21 22
13:00 - 14:00 0 3 2 0 0 1 0 0 0 0 6 8
14:00 - 15:00 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9
15:00 - 16:00 3 9 0 0 0 0 0 0 0 0 12 11
16:00 - 17:00 4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 13 11
17:00 - 18:00 2 12 0 0 0 2 0 0 0 0 16 19
18:00 - 19:00 1 20 0 0 0 4 0 0 0 0 25 33
Total 12 ore 28 101 5 1 0 9 0 0 0 0 144 152

TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Brat 1
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Anexa 3. Ancheta Origine – Destinație 

 



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
20/10/2017

ISTRATE CALIN

 B
ic

ic
le

te
, m
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oc

ic
le

te
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ut

ot
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m

e
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 C
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e 
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 C
am
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ul

e 
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ul
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(T
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)

 A
ut
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uz

e

 T
ra

ct
oa

re
 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

8.3 X BAIA MARE HALMEU (-) ALT

X BAIA MARE SATU MARE (-) 3 ALT

X BAIA MARE BUDAPESTA (-) 1 T

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) 2 A

X BAIA MARE CIUPERCENI (-) 1 A

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) N

X BAIA MARE SATU MARE (+) A

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) 1 ALT

X BUSAG NEGRESTI OAS (-) A

8.5 X BAIA MARE SATU MARE (-) 1 T

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Drum:
Data:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Nr. post:

Recenzor:

ORA

DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
20/10/2017

 BÂRSĂUAN LIVIU

 B
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, m
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 C
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 C
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ob
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e
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ra
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re
 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

8.3 X BAIA MARE SATU MARE (-) N

X ILBA SEINI (+) N

X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS (-) T

X BAIA MARE SEINI (-) ALT

X CLUJ-NAPOCA SATU MARE (-) 4 N

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) A

X BAIA MARE SATU MARE (+) A

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) 1 N

X TARGU LAPUS NEGRESTI OAS (-) A

X BAIA MARE SATU MARE (-) 4 ALT

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
20/10/2017

BOGDAN RAUL

 B
ic
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le
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, m
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 C
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 C
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ra
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 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

8.3 X ILBA SATU MARE (-) ALT

8,.3 X BAIA MARE SEINI (+) ALT

8.4 X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) 2 T

8.4 X BUCURESTI FRANTA (-) 2 ALT

8.4 X BAIA MARE SATU MARE (-) 1 L

8.45 X BAIA MARE MEDIES AURIT (-) L

8.45 X BAIA SPRIE BIXAD (-) 1 A

8.45 X CICARLAU SATU MARE (+) A

8.45 X HANDAL SEINI (+) L

8.5 X BAIA MARE SATU MARE (-) S T

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
20/10/2017

TICUS DELIA

 B
ic
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 C
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 C
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

8.3 X BAIA MARE SEINI (+) N

X BAIA MARE TASNAD (-) 3 T

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) A

X BAIA MARE SEINI (+) A

X BAIA MARE CAREI (-) 1 A

X BUSAG SEINI (-) N

X ILBA SEINI (-) ALT

X BAIA MARE BIXAD (-) 1 N

X BAIA MARE SATU MARE (+) A

8.5 X BAIA MARE ORADEA (-) 2 T

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
20/10/2017

HERTA MIHAI
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1 2 3 4 5 6 7 8 9

8.3 X BAIA MARE SEINI (-) A

X BAIA MARE SEINI (-) A

X SUCEAVA GERMANIA (-) 1 N

X HANDAL SEINI (-) 2 N

X BAIA MARE SEINI (-) 1 ALT

X BAIA MARE SATU MARE (-) A

X BAIA MARE SEINI (+) 2 A

X BAIA MARE SEINI (-) ALT

X BAIA MARE UNGARIA (-) 1 ALT

8.5 X BAIA MARE SEINI (-) TEXTILE A

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)





1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
20/10/2017

BUZATU DANIEL
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 C
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e

 R
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
8.3 X SEINI BAIA MARE (-) A

X SEINI HANDAL (-) N
X LIVADA BAIA MARE (-) ALT

X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT
X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS (-) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) 5 ALT
X SEINI BAIA MARE (-) 5 A
X SATU MARE SIGHETU MARMATIEI (-) ALT

8.5 X SEINI BAIA MARE (-) 5 ALT

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
20/10/2017

GHERTAN DELIA
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e

 R
em
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
8.3 X NEGRESTI OAS CLUJ (-) A

X SATU MARE TARGU LAPUS (+) 1 T
X TIRSOLT BAIA MARE (-) ALT
X GHERTA MARE BAIA MARE (-) 2 ALT
X CAREI BAIA MARE (-) 2 T
X SATU MARE BAIA MARE (-) A
X SEINI BAIA MARE (+) A
X SEINI BAIA MARE (-) 1 ALT
X SEINI ILBA (-) 1 ALT
X SEINI BAIA MARE (-) A

Localitatea de ORIGINE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
20/10/2017

SKORKA DAN
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
8.3 X CICARLAU BAIA MARE (+) 1 N

8,.3 X BORSEC BAIA MARE (-) 1 A
8.4 X SATU MARE BAIA MARE (-) 3 ALT
8.4 X SEINI BAIA MARE (+) 1 ALT
8.4 X LIVADA BRASOV (-) 2 T

8.45 X TIMISOARA BAIA SPRIE (-) ALT
8.45 X SEINI BAIA MARE (+) 1 A
8.45 X SEINI ILBA (+) A
8.45 X SATU MARE BAIA MARE (-) 1 ALT

8.5 X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
20/10/2017

POP ADRIAN
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 C
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e

 R
em
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
8.3 X APA ILBA (-) 3 ALT

X NEGRESTI OAS CLUJ_NAPOCA (-) ALT
X VIILE APEI BAIA MARE (+) ALT
X BAIA MARE BAIA MARE (+) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT
X SEINI BAIA MARE (+) 1 ALT
X SEINI BAIA MARE (+) 1 ALTT
X SATU MARE BAIA MARE (-) 1 ALT
X SABISA ILBA (-) ALT

8.5 X SEINI BAIA MARE (-) 1 ALT

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

ORA

TIPUL VEHICULULUI

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
20/10/2017

FERICEAN IOANA
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e
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
8.3 X NEGRESTI OAS BAIA MARE (-) 1 ALT

X SEINI BAIA MARE (-) A
X SAPANTA BAIA MARE (-) 1 ALT
X SEINI BUSAG (-) 2 N
X SATU MARE BUDESTI (-) 1 N
X SABISA BAIA MARE (-) ALT
X HALMEU BERCHEZOAIA (+) 1 N
X SEINI BAIA MARE (-) ALT
X SEINI NISTRU (-) N

8.5 X NEGRESTI OAS BAIA MARE (-) A

DETALII CALATORIE

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
2017-10-25

HERTA MIHAI
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
14.00 X ILBA SEINI (+) N

X BAIA MARE SATU MARE A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1 ALT

X BAIA MARE ORASU NOU (+) 15 N
X BAIA MARE PETEA (+) 2 ALT
X BAIA MARE SABISA 1 L

X BAIA MARE SATU MARE ALIM A
X BAIA MARE SATU MARE (+) ALIM A

X BAIA MARE APA 1 A
14..30 X BAIA MARE SEINI (+) 1 L

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Recenzor:

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
2017-10-25

PAUL MARIA
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
X BAIA MARE SATU MARE A
X SIGHETU MARMATIEISATU MARE T
X OCNA SUGATAG SATU MARE 1 T
X BAIA MARE SATU MARE 1 A
X BAIA MARE SEINI 1 ALT

X SIGHETU MARMATIEIHALEMEU LEMNE A
X BAIA MARE SEINI (+) 22P A

X BAIA MARE NEGRESTI OAS L
X SALAJ GERMANIA MOBILIERA

X BAIA MARE SEINI (+) 1 N

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Recenzor:

Localitatea de 
ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
2017-10-25

LOHAN
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e
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..01 X BAIA MARE BH COFETARIEA

X BAIA MARE SEINI (+) 25 N
X SOMCUTA SEINI (+) A
X CLUJ-NAPOCA SATU MARE (+) MEDICAMENTEA

X CLUJ-NAPOCA SEINI (+) 3 A
X BAIA MARE SEINI (+) ALT
X BAIA MARE APA 2 T
X BN SEINI (+) 3 ALT
X ALBA IULIA FRANTA TERMOPANEA

X ILBA SABISA

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Recenzor:

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
2017-10-25

BOGDAN RAUL
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
13..10 X BAIA MARE SATU MARE ASFALT A

X BAIA MARE SEINI COLETE A
X BAIA MARE SEINI (+) N
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1 N

X CLUJ-NAPOCA SATU MARE (+) TERMOPANA
X BAIA MARE SEINI (+) 20 A

X BAIA MARE SATU MARE A
X BAIA MARE SEINI (+) N
X BUCURESTI POLONIA 1 A

X BUCURESTI POLONIA MOBILA A

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Recenzor:

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



1 DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
2017-10-25

HERTA MIHAI
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
X BISTRITA SATU MARE LEMNE A

X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS (+) 15 N
X BAIA MARE SEINI (+) 1 L
X BAIA MARE SATU MARE 1 L
X BAIA MARE SATU MARE A

X ZALAU CIUPERCENI BUTELII A
X ILBA SABISA L
X BAIA MARE SEINI (+) L
X DEJ SATU MARE 1 A
X BAIA MARE CAMARZANA 1 ALT

Drum:
Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Recenzor:

Nr. post:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
2017-10-25

BOTOS BENIAMIN
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e

 R
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
14.,20 X X SATU MARE CLUJ-NAPOCA LEMNE A

X ITALIA TARGU LAPUS MARFA A
X SEINI BAIA SPERI PIETRIS A

X SEINI BAIA SPRIE N
X SEINI BAIA MARE N
X ITALIA SIBIU ALT
X SEINI BAIA MARE N

X SATU MARE CLUJ-NAPOCA T
X SATU MARE BAIA MARE ALT

14..36 X SEINI BAIA MARE PIETRIS A

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
2017-10-25

BOZGA DANIEL
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 R
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
X APA CICARLAU PIATRA A
X ORADEA SUCEAVA MARFA A

X CAREI BAIA MARE A
X SEINI BAIA MARE T
X SATU MARE BAIA MARE ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE ALT

X ORADEA BAIA MARE 6 A
X SEINI BAIA MARE (+) 3 A
X SATU MARE BAIA MARE A

X SATU MARE BAIA MARE MARFA A

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

ORA Localitatea de 
ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
2017-10-25

SKORKA DAN
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ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X SATU MARE BAIA MARE (+) ALIM A

X ITALIA BAIA MARE ALT
X SEINI BAIA MARE (+) 1 ALT

X IOJIB SIGHETU MARMATIEI(+) INCALTAMINTEA
X SEINI BAIA MARE A A
X ITALIA SIBIU 1 A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) ALT
X SATU MARE BAIA MARE SANITAREALT

X SATU MARE BAIA MARE ALT
X SATU MARE BAIA MARE ALT

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
2017-10-25

CAMPAN FLORIN
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 C
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 C
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e
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 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X SATU MARE CLUJ-NAPOCA LEMNE A

X SEINI BAIA MARE (+) 1 A
X SABISA ILBA 1 L

X BAIA MARE ORADEA 1 A
X CLUJ-NAPOCA SATU MARE 3 A
X BAIA MARE SATU MARE (+) 3 T

X SABISA HANDAL 1 L
X ORADEA BAIA MARE 1 A

X SEINI BAIA MARE (+) 1 N
X SATU MARE CLUJ-NAPOCA (+) 3 A

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



1 DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
2017-10-25

TEGER MIRCEA
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 C
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 C
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ut
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e
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i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..20 X LIVADA BAIA MARE BETON A

X SATU MARE BAIA MARE 1 A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 3 ALT

X ZALAU BAIA MARE PIATRA A
X SEINI BAIA MARE (+) A
X SEINI BAIA MARE (+) N
X TM BAIA MARE 1 A

X SEINI TAUTI MAGHERAUS(+) BETON A
X SATU MARE SIGHETU MARMATIEI(+) 2 A
X ORADEA SIGHETU MARMATIEI(+) 1 ALT

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
20/10/2017

ISTRATE CALIN
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 C
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 C
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e
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ra
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 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.10 X LIVADA SEINI (+) L

X APA SEINI (+) ALT

X SEINI SEINI (+) L

X SATU MARE BAIA MARE 1 N

X SATU MARE BAIA MARE 1 T

X APA BAIA MARE ALT

X HALMEU SEINI (+) L

X APA BAIA MARE (+) 2 ALT

X ODOREU BAIA MARE (+) T

#### X APA BAIA MARE (+) ALT

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
20/10/2017

BARSAUAN LIVIU
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 C
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 C
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)
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

X OLANDA BAIA MARE ALT

X APA SEINI (+) 2 ALT

X SEINI SEINI (+) N

X SATU MARE BAIA MARE (+) ALT

X BOTIZ BAIA MARE (+) ALT

X SATU MARE BAIA MARE 3 ALT

X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS 2 ALT

X SATU MARE SEINI (+) A

X POTAU BORSA MERE A

X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS 2 A

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Localitatea de 
DESTINATIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
20/10/2017

BOGDAN RAUL
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 C
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 C
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i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.10 X BAIA MARE BAIA MARE N

X BH BAIA MARE (+) 7 A

X SATU MARE BAIA MARE (+) 1 A

X SATU MARE TIMISOARA LEGUME A

X APA SEINI (+) 2 A

X GERMANIA SV (+) ALT

X BH VISEU 2 T

X SEINI SEINI (+) 1 L

X APA SEINI 1 A

9..35 X APA BAIA MARE (+) 1 T

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
20/10/2017

TICUS DELIA

 B
ic

ic
le

te
, m

ot
oc

ic
le

te

 A
ut

ot
ur

is
m

e

 M
ic

ro
bu

ze
, a

ut
of

ur
go

ne
te

 C
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 C
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 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.10 X APA BAIA MARE ALT

X SATU MARE BAIA MARE ALT

X BABASESTI BAIA MARE N

X SATU MARE BAIA MARE 1 N

X GERMANIA TARGU LAPUS 1 T

X APA SEINI (+) 1 Alt

X SATU MARE GIULESTI (+) 1 alt

X SATU MARE BAIA MARE (+) alt

X MEDIES AURIT SEINI (+) 2 alt

#### X SATU MARE BAIA MARE (+) 1 alt

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
20/10/2017

herta mihai
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 C
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 C
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eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.10 X SATU MARE BAIA MARE 2 ALT

X APA SEINI (+) ALT

X GERMANIA BORSA (+) ALT

X APA SEINI (+) ALT

X SEINI SEINI (+) N

X APA SEINI (+) ALT

X LIVADA BAIA MARE N

X SATU MARE BAIA MARE N

X SATU MARE BAIA MARE ALT

#### X SATU MARE SEINI (+) N

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
20/10/2017

BUZATU DANIEL
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 C
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 C
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e

 T
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i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
9.10 X SEINI APA (+) ALT

X BAIA MARE CAREI 1 ALT
X SEINI APA (+) ALT
X SATU MARE SATU MARE ALT
X ILBA SEINI ALT
X BAIA MARE APA ALT
X BAIA MARE SATU MARE ALT

X SFANTU GHEORGHE SATU MARE ALT
X SATU MARE SATU MARE ALT

9..35 X BAIA MARE ORADEA 1 T

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
20/10/2017

GHERTAN DELIA
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 C
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 C
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X BAIA MARE ORADEA 2 T
X BAIA MARE BUDAPESTA 1 T
X SEINI SEINI ALT
X SEINI SEINI ALT
X SFANTU GHEORGHE SATU MARE ALT
X BAIA MARE SATU MARE (+) T
X SEINI SATU MARE (+) ALT
X BAIA MARE APA ALT
X BAIA MARE TURT ALT
X GHERTA MARE HALMEU A

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA
Localitatea de ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
20/10/2017

SKORKA DAN
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 C
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 C
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)
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e

 T
ra

ct
oa
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 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X MEDIES AURIT MEDIES AURIT (+) ALT

X SV GERMANIA (+) 2 T
X BAIA MARE DOROLT 1 ALT
X BAIA MARE SATU MARE (+) 1 T
X BAIA MARE SATU MARE 2 ALT

X SIGHETU MARMATIEI BH (+) 5 T
X BISTRITA LIVADA (+) ALT

X SEINI IOJIB (+) ALT
X SABISA IOJIB (+) 1 ALT

X BAIA MARE GERMANIA T

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
20/10/2017

POP ADRIAN
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 C
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 C
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)
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e

 T
ra

ct
oa

re
 s

i v
eh

. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X BH CEHIA 1 T
X APA APA (+) ALT
X SEINI SEINI (+) 2 ALT
X BAIA MARE HALMEU ALT
X BAIA MARE SATU MARE 1 ALT
X SEINI SEINI 1 ALT
X BAIA MARE SATU MARE (+) ALT
X SEINI APA (+) 1 ALT
X SEINI APA (+) ALT
X SEINI SEINI (+) 1 ALT

VIILE APEI ANGLIA (+) T

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
20/10/2017

FERICIAN IOANA
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 C
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 C
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X BAIA MARE SATU MARE ALT
X BAIA MARE SATU MARE ALT
X CRISANA TM ALT

X SEINI SATU MARE (+) 1 T
X BAIA MARE SATU MARE LEMNE ALT

X SEINI APA (+) 1 N
X SEINI APA (+) ALT
X SEINI SATU MARE (+) 2 T
X SEINI SATU MARE (+) ALT
X SEINI SEINI (+) 1 L
X SEINI MEDIES AURIT (+) N

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
2017-10-25

ISTRATE CALIN
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 C
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 C
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pe
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al

e

 R
em
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..50 X SEINI BAIA MARE (+) L
14..52 X APA BAIA MARE ALT
14..56 X SEINI SEINI L
14.59 X SATU MARE CLUJ-NAPOCA 1 N
15.03 X FRANTA TARGU LAPUS 1 T
15..10 X ORADEA BAIA MARE ALT
15.12 X LUXEMBOURG BAIA MARE L
15.15 X SATU MARE SEINI (+) 2 ALT
15..20 X SEINI BAIA MARE (+) T
15.25 X APA SABISA (+) ALT

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Recenzor:

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



2 DN1C Sens: SATU MARE-SEINI
2017-10-25

PAUL MARIA
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 C
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 C
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 s
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..50 X SEINI SEINI + - ALT
14..53 X SATU MARE SALAJ + PIATRA A
14..56 X GERMANIA SIGHETU MARMATIEI+ X 3 T
14.59 X SATU MARE BAIA MARE - PIESE A A
15.03 X SEINI BAIA MARE + - A
15..10 X SEINI SEINI + - L
15.12 APA BAIA MARE - 1 ALT
15.15 X IOJIB BAIA MARE + 2MERE ALT
15..20 X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS- BETON A
15.25 X SATU MARE BORSA + - L

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Recenzor:

Localitatea de 
ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



2 DN1C Sens: SATU MARE-SEINI
2017-10-25

LOHAN ALISA
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 C
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 C
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..50 X SATU MARE SALAJ - FIER A
14..53 X IOJIB BAIA MARE + 3 ALT
14..56 X SEINI ILBA + PIETRIS A
14.59 X SEINI SEINI + - ALT
15.03 X X SEINI SEINI + PAMANT ALT/L
15..10 X LIVADA BAIA MARE - 1 A
15.12 X SEINI SEINI + - L
15.15 X POTAU SEINI + 2 ALT
15..20 X GERMANIA REP. MOLDOVA - S AUTO A
15.25 X ORADEA V. DORNEI - NAVETE APAA

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Recenzor:

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



2 DN1C Sens: SATU MARE-SEINI
2017-10-25

BOGDAN PAUL
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 C
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 C
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X SATU MARE BAIA MARE - PIESE A

X SEINI SEINI + 1 L
X SEINI SEINI + - L

X SATU MARE BAIA MARE - 1 A
X LIVADA TAUTI MAGHERAUS- - N

X SATU MARE BAIA MARE - 11 A
X GERMANIA TARGU LAPUS - MOBILA A

X SATU MARE BAIA MARE + 1 N
X BAIA MARE BAIA MARE - - A
X SATU MARE BAIA MARE - 1 N

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Recenzor:

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



2 DN1C Sens: SATU MARE-BAIA MARE
2017-10-25

olaH TIMEA

 B
ic

ic
le

te
, m

ot
oc

ic
le

te

 A
ut

ot
ur

is
m

e

 M
ic

ro
bu

ze
, a

ut
of

ur
go

ne
te

 C
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 C
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i v
eh
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X APA BAIA MARE - 1 ALT

X APA TAUTI MAGHERAUS+ 13 N
X SATU MARE TARGU LAPUS - PIATRA A 

X SEINI SEINI + PAMANT L
X UNGARIA BAIA MARE - PIESE AUTOA 

X SATU MARE BAIA MARE - 1 L
X BOTIZ BAIA MARE - 2 A 
X CAREI BAIA MARE - 1 ALT

X SEINI SEINI + - L
X MEDIES SEINI + - L

Drum:
Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Recenzor:

Nr. post:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
2017-10-25

BOZGA DIONISIE
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 C
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 C
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. S
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ci
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X CLUJ-NAPOCA ORADEA - MARFA A 

X BAIA MARE SATU MARE - MARFA A 
X TIRGU MURES UNGARIA - S SARE A 

X CLUJ-NAPOCA SEINI - S - T
X SEINI SEINI + - L

X SEINI APA + PIETRIS A 
X BAIA MARE SATU MARE - MARFA A 
X BAIA MARE TIMISOARA - MARFA A 

X BAIA MARE SATU MARE - 1 ALT
X BAIA MARE ORADEA - MARFA A 

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
2017-10-25

BOTOS BENIAMIN

 B
ic

ic
le

te
, m

ot
oc

ic
le

te

 A
ut

ot
ur

is
m

e

 M
ic

ro
bu

ze
, a

ut
of

ur
go

ne
te

 C
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 C
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. S
pe

ci
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..50 X APA SEINI + GOL ALT
14..53 X SEINI SATU MARE - - L
14..56 X SEINI APA P L
14.59 X SEINI LIVADA + DALE A
15.03 X BAIA MARE BAIA MARE - PALET ALT
15..10 X SEINI DOROLT S. M. + A
15.12 X SEINI APA - PIETRE A
15.15 X SEINI APA - ALT
15..20 X BAIA MARE SATU MARE + GOL A
15.25 X SEINI GERMANIA + A

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

ORA Localitatea de 
ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SM
2017-10-25

SKORKA DAN
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 C
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 C
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14..50 X BAIA MARE SATU MARE + SANITAREA
14..53 X SEINI SEINI + 1 L
14..56 X SEINI LIVADA + OUA A
14.59 X SEINI SATU MARE + INCALTAMINTEA
15.03 X BAIA MARE SATU MARE - 3 ALT
15..10 X CLUJ-NAPOCA OLANDA - - T
15.12 X SUCEAVA ITALIA + 4 T
15.15 X TAUTI MAGHERAUS APA - - T
15..20 X BAIA MARE SATU MARE + 4 T
15.25 X SEINI SATU MARE + 1 ALT

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii



2 DN1C Sens: SEINI-SATU MARE
2017-10-25

CAMPAN FLORIN
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 C
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pe
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
14:58 X BAIA MARE TIMISOARA - LEMN A
15:00 X SEINI SEINI + 1 L
15:04 X SATU MARE BAIA MARE - - T
15:07 X SEINI SATU MARE + 3
15:10 X SABISA SATU MARE + 2 A
15:12 X CICARLAU SATU MARE - 3 ALT
15:15 X BAIA MARE SATU MARE - 4 A
15:16 X SEINI SEINI + 1 L
15:18 X CLUJ-NAPOCA ORADEA - CEREALEA
15:20 X CLUJ-NAPOCA ORADEA + 3 A

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



2 DN1C Sens: SEINI-SM
2017-10-25

TEGER MIRCEA
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 C
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 C
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. S
pe

ci
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
X BAIA MARE ORADEA + MOBILA A 

X SEINI SEINI + 2 L
X SEINI APA + 5 A 

X SEINI LIVADA + 2 A 
X SEINI SEINI + - L

X GYOR BUCURESTI - VINURI A 
X BAIA MARE APA + CEAPA A 
X BAIA MARE SATU MARE - 1 A 

X SEINI ODOREU - ASFALT A 
X SEINI APA + 2 A 

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



3 DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
20/10/2017

ISTRATE CALIN
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 C
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 C
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pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9..50 X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) 1 ALT

X VIILE APEI VAMA 1 ALT

X SEINI NEGRESTI OAS (+) L

X APA ORASU NOU (+) ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS 2 N

X BAIA MARE NEGRESTI OAS 2 ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) COLETE ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1 ALT

X BUCURESTI NEGRESTI OAS A

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE



3 DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
20/10/2017

barasuan liviu
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 C
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 C
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pe
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e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.,50 x SEINI TURT 2 ALT

x CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS A

x BAIA MARE ORASU NOU PAINE ALT

x SEINI VAMA ALT

x SEINI NEGRESTI OAS N

x BAIA MARE SIGHETU MARMATIEI 3 N

x CLUJ-NAPOCA BIXAD 2 ALT

x SEINI VIILE APEI 2 ALT

x BAIA MARE NEGRESTI OAS L

x BAIA MARE NEGRESTI OAS 3 ALT

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



3 DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
20/10/2017

BOGDAN RAUL
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 C
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 C
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. S
pe

ci
al

e

 R
em

or
ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.,50 X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) 1 A

X NEGRESTI OAS NEGRESTI OAS 2 A

X VIILE APEI ORASU NOU (+) L

X SEINI NEGRESTI OAS (+) S A

X SEINI NEGRESTI OAS (+) 1 T

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) ALT

X SEINI NEGRESTI OAS 1 A

X SEINI ORASU NOU (+) BETON A

X BAIA MARE SIGHETU MARMATIEI (+) COLET A

X BAIA MARE NEGRESTI OAS N

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



3 DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
20/10/2017

TICUS DELIA

 B
ic

ic
le

te
, m

ot
oc

ic
le

te

 A
ut

ot
ur

is
m

e

 M
ic

ro
bu

ze
, a

ut
of

ur
go

ne
te

 C
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 C
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e
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.,50 X BAIA MARE CALINESTI (+) 2 ALT

X ILBA ORASU NOU (+) 1 A

X VIILE APEI VAMA (+) ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) 1 A

X TAUTII MAGHERAUS HUTA CERTEZE (+) 1 A

X BRASOV SAPANTA (+) 3 T

X RECEA CERTEZE 2 ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1 ALT

X CICARLAU ORASU NOU 3 A

X SATU MARE SIGHETU MARMATIEI A

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



3 DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
20/10/2017

HERTA MIHAI
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e

 R
em
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9

9.,50 X SEINI ORASU NOU (+) ALT

X BAIA MARE SAPANTA ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS ALT

X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1 N

X BAIA MARE ORASU NOU 1 N

X BAIA MARE ORASU NOU ALT

X DEJ NEGRESTI OAS 1 ALT

X SEINI BRAILA ALT

X SEINI RACSA ALT

X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS ALT

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
20/10/2017

BUZATU DANIEL
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ci

1 2 3 4 5 6 7 8 9
9..50 X SATU MARE APA ALT

X NEGRESTI OAS ILBA ALT
X ORASU NOU BAIA MARE ALT

X NEGRESTI OAS BAIA MARE A
X VAMA SEINI ALT

X NEGRESTI OAS SEINI ALT
X RACSA BAIA MARE A
X SEINI SEINI L

X ORASU NOU SEINI A
X SIGHETU MARMATIEI APA ALT

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
20/10/2017

GHERTAN DELIA
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
9.,50 X NEGRESTI OAS CUGIR 1 T

X SATU MARE SEINI (+) A
X ORASU NOU BAIA MARE ALT
X ORASU NOU BAIA MARE (+) 1 ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 1 T
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 2 ALT
X VIILE APEI SEINI (+) A
X ORASU NOU SEINI (+) A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE A

Localitatea de ORIGINE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
20/10/2017

SKORKA DAN
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
9.,50 X RACSA SEINI (+) 2 ALT

X TIRSOLT BAIA MARE 1 ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) BALAST ALT

X VIILE APEI SEINI (+) ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 3 ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 4 T
X SATU MARE HARGHITA 1 A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 4 ALT

X VAMA BAIA MARE (+) 3 A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) 2 T

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
20/10/2017

POP ADRIAN
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
9.,50 X BIXAD BAIA MARE (+) 1 ALT

X RACSA SEINI (+) A
X VAMA BAIA MARE (+) 1 ALT
X VIILE APEI SATU MARE A

X SEINI CALINESTI (+) ALT
X VAMA SEINI A

X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) T
X CAMARZANA BAIA MARE (+) 1 A
X BAIA MARE VAMA (+) ALT

X NEGRESTI OAS BAIA MARE A

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

ORA

TIPUL VEHICULULUI

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
20/10/2017

FERICIAN IOANA
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
9.,50 X ORASU NOU VIILE APEI PAINE A

X PRILOG SEINI (+) 1 ALT
X TUT BAIA MARE (+) 3 ALT

X ORASU NOU BAIA MARE (+) 1 A
X ORASU NOU SEINI (+) 2 ALT

X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) MEDICAMENTEA
X SIGHETU MARMATIEI BAIA MARE 2 ALT
X VALEA MARIEI BAIA MARE ALT
X RACSA RACSA 2 ALT
X ORASU NOU TIMISOARA A

DETALII CALATORIE

N
um
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 d
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in

m
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ul
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St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri (Alt)

Localitatea de ORIGINE
Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
escala 
in oras

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Data:
Recenzor:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
2017-10-25

BOZGA 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
15:15 X SIGHETU MARMATIEIVIILE APEI - - A
15:16 X VIILE APEI VIILE APEI + - L
15:18 X NEGRESTI OAS BAIA MARE - S 3 ALT
15:20 X ORASU NOU SEINI + CALATORIN
15:22 X VIILE ORASULUI NOUBAIA MARE - 1 ALT
15:24 X ORASU NOU SEINI + S 2 ALT
15:26 X NEGRESTI OAS IOJIB - PIATRA A
15:28 X VIILE APEI SEINI + CEREALEL
15:30 X NEGRESTI OAS APA - PIETRIS A
15:33 X VIILE APEI SEINI + PORUMB L

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Recenzor:

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
2017-10-25

BOTOS BENIAMIN
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
X SOR BAIA MARE + T
X NEGRESTI OAS SEINI - ALT
X SEINI NEGRESTI OAS + ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE T

X NEGRESTI OAS BAIA MARE - GOL T
X NEGRESTI OAS BAIA MARE - T
X RACSA OJ - T
X NEGRESTI OAS SEINI + ALT

X NEGRESTI OAS SEINI + N
X NEGRESTI OAS SEINI + A 

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Recenzor:

Localitatea de 
ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
2017-10-25

SKORKA DAN
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
15:12 X NEGRESTI OAS SEINI + INDUSTR.A
15:13 X SEINI VIILE APEI + - L
15:14 X COSTINESTI SEINI + - ALT
15:15 X SEINI CERTEZE + 4 T
15:16 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + 1 T
15:18 X VIILE APEI SEINI + - L
15:20 X RACSA SEINI + 2 A
15:21 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + ALIMENT.A
15:22 X ORASU NOU BAIA MARE + 2 ALT

X NEGRESTI OAS SIBIU + 42 T

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC

Recenzor:

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
2017-10-25

CAMPAN FLORIN

 B
ic

ic
le

te
, m

ot
oc

ic
le

te

 A
ut

ot
ur

is
m

e

 M
ic

ro
bu

ze
, a

ut
of

ur
go

ne
te

 C
am

io
an

e 
cu

 2
 o

si
i

 C
am

io
an

e 
cu

 3
 o

si
i

 V
eh

ic
ul

e 
ar

tic
ul

at
e 

(T
IR

)

 A
ut

ob
uz
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
15:21 X NEGRESTI OAS BAIA MARE + - L
15:22 X VIILE APEI SEINI + 1 L
15:25 X NEGRESTI OAS C. J. - LEMN A
15:27 X VIILE APEI SEINI + 1 L
15:30 X ORASU NOU VIILE APEI + 1 L
15:32 X NEGRESTI OAS BAIA MARE - LEMN T
15:33 X NEGRESTI OAS SEINI + 1 N
15:35 X NEGRESTI OAS BAIA MARE + 2 A
15:36 X NEGRESTI OAS SEINI + 1 A
15:37 X NEGRESTI OAS BAIA MARE CEREALEA

Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Recenzor:

Nr. post: Drum:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
2017-10-25

TEGER MIRCEA
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e

 R
em
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
15:20 X NEGRESTI OAS BAIA MARE + 3 A
15:21 X VAMA SEINI + PIATRA A
15:22 X ORASU NOU ROHIA - 7 T
15:24 X BIXAD BAIA MARE - ...... A
15:25 X NEGRESTI OAS  LIVADA + 1 A
15:26 X VAMA SEINI + 2 A
15:27 X VAMA ILBA + PALETI A
15:28 X NEGRESTI OAS  BISTRITA - ...... A
15:29 X ORASU NOU BAIA MARE + S 3 ALT
15:30 X SIGHETU MARMATIEISEINI + BETON A

Drum:
Data:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Recenzor:

Nr. post:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras



3 DJ109I Sens: NEGRESTI OAS - SEINI
2017-10-20

BUZATU DANIEL
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
15.15 X BAIA MARE NEGRESTI OAS N

X BAIA MARE NEGRESTI OAS A
X SEINI NEGRESTI OAS + PIESE A

X SEINI VAMA + N
X BAIA MARE RACSA + 3 N

X VIILE APEI VIILE APEI ALT
X BAIA MARE ORASUL NOU + ALIMENTEA

X BAIA MARE ORASUL NOU 3 ALT
X BAIA MARE BIXAD A

X SEINI CALINESTI BETON A

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras

N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)



3 DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI OAS
2017-10-25

PAUL MARIA
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
15:25 X SALAJ LIVADA - LEMN A 

X SEINI NEGRE + TORTURIA 
X SEINI VIILE APEI + - L

X BAIA MARE ORASU NOU - S MASINI A 
X BAIA MARE NEGRESTI OAS + MARFA A 

X CLUJ NEGRE + 4 T
X BAIA MARE MOISENI + 2 ALT
X BAIA MARE CERTEZE - 3 ALT

X TAUTI MAGHERAUS NEGRESTI OAS - ASFALT A 
15:55 X BAIA MARE ORASU NOU + 4 ALT

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

ORA Localitatea de 
ORIGINE

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
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pasageri     

/                   
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Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)
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15:15 X VIILE APEI ORASU NOU - - ALT
15:17 X BAIA MARE NEGRESTI OAS - ... A
15:20 X X SEINI RACSA + LEMN ALT
15:22 X BUZAU NEGRESTI OAS - 1 T
15:24 X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS + 6 A
15:25 X SEINI VAMA - BETON A
15:28 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + 1 A
15:30 X LETCA NEGRESTI OAS - PIATRA A
15:31 X SEINI ORASU NOU + PAINE A
15:34 X SEINI NEGRESTI OAS + - ALT

Nr. post: Drum:

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Data:
Recenzor:

DETALII CALATORIE

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC
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ORIGINE
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DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 
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N
um

ar
 d

e 
in

m
at

ric
ul

ar
e 

St
ra

in
 (S

)

Numar 
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Tipul 
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15:10 X SEINI VIILE APEI + -
15:11 X FRANTA NEGRESTI OAS S MATERIALE
15:13 X ARAD NEGRESTI OAS - 1
15:14 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + PIESE
15:15 X FAGARAS ORASU NOU - PESTE
15:17 X BARSANA NEGRESTI OAS - -
15:20 X BAIA MARE CAMARZANA - 11
15:22 X BAIA MARE REMETI - 1
15:25 X SEINI SATU MARE + BALAST
15:27 X SEINI CALINESTI - -

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

ORA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras
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 (S

)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)
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15:15 X SEINI ORASU NOU + 1 L
15:18 X BAIA MARE NEGRESTI OAS - BETON A
15:20 X CLUJ NEGRESTI OAS + 8 N
15:22 X VIILE APEI VIILE APEI + - L
15:24 X CLUJ CERTEZE - PIESE A. A
15:26 X SEINI RACSA + 1 ALT
15:30 X TAUTI MAGHERAUS NEGRESTI OAS - 2 ALT
15:32 X SEINI NEGRESTI OAS + 2 T
15:35 X SEINI VIILE APEI + - A
15:40 X VIILE APEI VIILE APEI + - ALT

FORMULAR DE ANCHETA  O - D

Nr. post: Drum:
Data:

Recenzor:

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE

ORA

N
um
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)

Numar 
pasageri     

/                   
Tipul 
marfii

Scopul 
calatoriei 
Turistic (T)           
Afaceri (A)                          
Naveta (N)         
Local (L)                  

Alte scopuri 
(Alt)

Localitatea de 
ORIGINE

Localitatea de 
DESTINATIE

Cu (+) /       
fara (-) 

escala in 
oras





BISTRITA

BAIA MARE
VALEA VINULUI

CLUJ-NAPOCA

APA

VAMASATU MARE

NEGRESTI-OAS

MATRICEA O-D
ANCHETA DE MOBILITATE
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Anexa 4. Ancheta de mobilitate. Prezentare, rezultate și analiză statistică 

descriptivă 

 
 

În această anexă sunt prezentate proiectarea, implementarea, rezultatele şi analiza 

rezultatelor anchetei de mobilitate „Mobilitatea urbană în Seini”. Procesul detaliat este 

prezentat în figura de mai jos. 
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Figura 1. Metodologia anchetei de mobilitate 

 

Ancheta de mobilitate este un instrument de colectare de date utilizat în studiul de trafic 

realizat în UAT Seini, în perioada 16.10.2017 – 03.11.2017, o perioadă reprezentativă pentru 

studiul mobilității. 

Studiul a fost realizat prin intermediul unui sondaj online deoarece perioada de realizare 

a studiului a fost una foarte scurtă iar în acest moment pe internet este mai uşor şi mai rapid să 

fie cerute şi primite răspunsurile populației urbane. Populaţia din Seini are acces regulat la 

internet la o scară foarte mare. Nu au fost oferite stimulente pentru repondenţii dar a fost 

condusă o amplă campanie de informare a comunității de către autoritatea locală pe tot 

parcursul proiectului pentru a sublinia importanţa şi beneficiile participării la sondaj. Astfel, 

ancheta deplasărilor a fost cea mai eficientă metodă pentru acest studiu. 

Planificarea și 
proiectarea anchetei

• introducere, selectarea metodei, scop și utilitate 
•proiectarea sondajului
•pre-testarea și studiu pilot

Implementarea 
chestionarului

•acoperirea, eșantionarea și selectarea populației
•distribuirea chestionarului, confidențialitatea, memento și control
•prezentarea datelor colectate (datele de intrare)

Procesarea         datelor 
și analiza

•pregătirea datelor de ieșire: codare, editare, tabulare, redactare, corectare
•analiza statistică descriptivă - date tabelare, diagrame și grafice

Rezultate finale

•prezentarea rezultatelor sondajului: sumar respondenți, comportament în deplasare, 
caracteristici ale deplasărilor

• rezultatele finale: geo-coduri ale originilor și destinațiilor, date finale (revizuite) și 
documentație
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Având în vedere constrângerile legate de timp, cercetarea s-a concentrat asupra 

persoanelor fizice şi a călătoriilor zilnice în detrimentul unei anchete de mobilitate concentrate 

pe gospodării sau activități. Pe de altă parte, acest tip de anchetă se utilizează și în scopul de a 

uşura povara respondenţilor, deoarece sondajele de călătorie nu sunt încă o practică comună în 

zonă iar jurnalele de deplasare a unei comunități foarte active pot fi foarte complexe și lungi, 

totalizând un procent mare al jurnalelor de 5 sau mai multe deplasări.  

Sondajul este concentrat pe deplasările persoanelor. O deplasare sau o călătorie este 

definită în acest studiu ca o tranziţie dus, de la o locație la alta, respectiv de la origine la 

destinaţie, pe jos sau cu un vehicul iar pentru pietoni, deplasările au fost considerate numai în 

cazul parcurgerii a unor lungimi ce depășesc 150 m. 

Datele colectate cu ajutorul anchetei de mobilitate deservesc mai multe scopuri. În 

primul rând asigură informația necesară stabilirii imaginii generale asupra mobilității 

comunității din arealul de studiu, și apoi ajută la determinarea unor indicatori generali și 

specifici de mobilitate, care sunt utilizați atât în etapa de validare a modelului de transport și în 

analiza acestuia cât și în procesul de planificare a dezvoltărilor viitoare, a iniţiativelor de 

revizuire a programelor şi politicilor locale.  

Obiectivul principal al studiului a fost identificarea caracteristicilor de mobilitate în aria 

UAT Seini, în scopul de a înţelege comportamentul în deplasare al locuitorilor, cu precădere a 

comportamentului individual de alegere a modului de transport. Ancheta de mobilitate a fost 

dezvoltată pentru a estima procentului de utilizatori ai autoturismului privat care ar fi dispuși să 

se orienteze către modurile de transport prietenoase mediului, transportul public respectiv cel 

cu bicicleta.  

Diferenţele în alegerea modului de transport sunt considerate a avea un efect important 

asupra opţiunilor de deplasare disponibile pentru rezidenţi şi comportamentul lor în deplasare. 

Astfel, procentajul populației care alegere autoturismul privat ca mijloc de deplasare a fost 

considerată variabila de interes.  

Toate informaţiile relevante au fost vizualizate ca un raport de ieşire chiar din etapa de 

început, sub formă de tabele, diagrame şi grafice care trebuiau pregătite.  

Conţinutul sondajului se referă la colectarea datelor şi la structura chestionarului. 

Sondajul de călătorie se bazează în principal pe o colectare de date cantitative, care suportă 

măsurarea pe o scară de intervale (de exemplu distanța, timpul, venitul etc.). 

Pentru acest studiu, a fost folosit un chestionar structurat pe următoarele secţiuni: 

introducere, caracteristici soci-demografice, caracteristicile opiniei publice privind transportul 

și dezvoltarea acestuia pe direcția propusă de către autoritatea locală, jurnalul deplasărilor și 
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încheiere. Acesta a fost realizat pe platforma Google forms. 

În introducere au fost prezentate aspecte privind durata medie de finalizare a 

chestionarului, populaţia vizată, anonimitatea şi scopul utilizării datelor. Din punct de vedere al 

confidenţialităţii, toate datele colectate au fost folosite exclusiv în scopuri de cercetare. Numele 

respondenților nu au fost înregistrate ci le-au fost atribuite coduri numerice individuale. Astfel, 

confidenţialitatea datelor sondajului a fost păstrată, aşa cum a fost menţionat în prezentarea 

introductivă a anchetei. 

„Transportul urban din orasul nostru va fi complet modernizat si tu esti consilierul nostru principal!  
Completeaza chestionarul in doar 3 minute!!! 

Aceasta ancheta de mobilitate se adreseaza tuturor locuitorilor orasului Seini, inclusiv Viile Apei si 
Sabisa si doreste sa determine caracteristicile si necesitatile de transport ale acestora iar rezultatele 
obtinute vor fi utilizate la Studiul circulatiei si al mobilitatii. Ne obligam sa pastram anonimitatea 
dumneavoastra si confidentialitatea datelor. Prin completarea anchetei va dati consimtamantul pentru 
prelucrarea statistica a datelor si folosirea lor in scopul studiului si cercetarii. Minorii sub 14 ani au 
nevoie de consimtamantul parintelui/tutorelui pentru a completa. 
 
Chestionarul se gaseste pe pagina de internet a Primariei Seini https://www.seini.ro/  
Intrebari, nelamuriri se trimit pe email asociatiamos@gmail.com.  

Va multumim!” 

 

Chestionarul a fost editat pe două pagini, ancheta fiind întreruptă înainte de secțiunea cu 

jurnalul de deplasare, pentru a putea oferi posibilitatea completării caracteristicilor călătoriilor 

în conformitate cu numărul exact de deplasări declarat.  

După ce secvența paginilor, a secțiunilor şi ramificarea anchetei au fost stabilite, au fost 

alese întrebările pe tip și categorie optime pentru a oferi suficientă robustețe chestionarului. Au 

fost utilizate mai multe tipuri de întrebări: întrebări cu răspuns simplu – răspuns unic sau 

răspunsuri multiple, întrebări cu răspunsuri complexe de tip grilă cu răspunsuri unice sau 

multiple şi întrebări cu final deschis cu răspuns scurt dar și lung - paragraf.  

În scopul de a asigura o rată de abandon cât mai mică posibil, chestionarul trebuia să fie 

uşor de completat, cât mai precis, clar și concis. Deci, întrebările au fost simple şi concrete. 

Totuși scurtarea listei de întrebări nu a fost posibilă. 

Apoi chestionarul a fost testat intern, a fost îmbunătățit conform observațiilor și deschis 

publicului larg. 

Chestionarul a fost distribuit pe pagina de internet a Primariei Seini 

https://www.seini.ro/. 

Eșantionul vizat a constat din persoanele care locuiesc în UAT Seini. Aceștia au fost 
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alocaţi în mod aleatoriu și definiți prin termenul general de populaţie. Așa cum este discutat în 

literatura de specialitate, atunci când obţinerea unei liste adecvate pentru o structură bună a 

eșantionului reprezintă o problemă, este preferabil să se aleagă o populație cadru fără listă.  

Populaţia de studiu a constat din toți cetățenii care locuiesc în aria UAT Seini și care au 

fost dispuşi să ia parte la sondaj. Estimarea mărimii eşantionului necesar pentru a măsura 

variabila de interes, cu un grad de precizie (± 13,5%) şi un nivel de încredere (95%) 

predeterminate conduce la eșantionul minim de 52 de respondeți.  

Unităţile de eşantionare din populaţia de cercetare sunt bine distribuite între diferitele 

categorii de vârstă, sex şi localități componente ale UAT. Astfel, un eşantion aleator simplu de 

această dimensiune asigură o reprezentare adecvată a variabilei de interes.  
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Datele primare au fost editate şi verificate pentru consistenţă pentru a putea fi utilizate 

în continuare. Unul din marile avantaje al anchetelor online este acela că oferă oportunitatea 

monitorizării individuale a răspunsurilor respondenţilor, din moment ce informaţiile sunt 

adunate direct digitalizat. Prin urmare, etapa de control poate fi realizată aproape instantaneu. 

Jurnalul deplasărilor presupune completarea mai multe informaţii pentru fiecare 

deplasare individuală și este posibil ca respondenţii să rateze anumite întrebări. În cazul 

anchetei online există uneori posibilitatea ca editorii anchetei să poată determina ce ar fi trebuit 

să completeze respondenţii. Ca urmare a unei operaţii atente de editare, au putut fi determinate 

multe elemente lipsă prin analizarea celorlalte deplasări ale respondentului. Datele au fost 

corectate acolo unde a fost posibil prin mici modificări ale unui răspuns sau prin introducerea 

elementelor lipsă, în cazul în care acestea au putut fi determinate în mod clar.  

Pentru o completare simplificată a sondajului, codarea a fost realizată în timpul 

procesului de analiză a datelor. Verificarea manuală a editării, codării şi corectării anchetei a 

fost esenţială. Mai mult, punctele de origine şi destinaţie au fost geo-codate manual. În aceste 

eforturi, informaţia geografică obţinută a fost folosită pentru analiză chiar şi când au fost 

declarate locaţii aproximative. Cea mai mare provocare dintre sarcinile anchetei a fost 

asigurarea de geo-coduri fiabile pentru originile și destinațiile deplasărilor.  

Întrebările, analiza statistică a răspunsurilor și concluziile sunt prezentate în cele ce 

urmează punctual pentru întrebările fiecărei secțiuni. 

 

Care este adresa dumneavoastra?  

Aceasta informatie va fi folosita doar pentru a inlocui numele dumneavoastra. Precizati 

Strada si Numar si daca este cazul, satul (Sabisa, Viile Apei) 
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Seini 79% 
Sabisa 4% 
Viile Apei 15% 
Nedeclarat 2% 

 

 

Unităţile de eşantionare din populaţia de cercetare sunt bine distribuite între localități 

componente ale UAT Seini. După cum era de așteptat, un procent major îl reprezintă 

respondenții din oraș, procent comparativ cu cel al populației rezidente în oraș din totatul 

populației UAT Seini.  

 

Ce tip de locuinta aveti? 

□ Proprietate privata (platita sau credit) 

□ Proprietate inchiriata 

□ Altul (de ex. de serviciu) 

 

Tip de proprietate Procente 
Proprietate privata (platita sau credit) 94% 

Proprietate inchiriata 4% 
Altul (de ex. de serviciu) 2% 

 

Unităţile de eşantionare din populaţia de cercetare sunt bine distribuite între tipurile de 

propietăți ale locuințelor respondenților. În Seini marea majoritate a locuințelor sunt proprietăți 

private, lucru care conduce la o sedimentare a comportamentului în deplasare, făcând ca acesta 
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să își păstreze trendurile determinate în anchetă pe o perioadă lungă de timp. 

 

Cate persoane locuiesc la adresa specificata? 

□ 1 

□ 2 

□ 3 

□ 4 

□ 5 

□ 6 

□ 7 

□ 8 sau mai multe 

 

Numar persoane in locuinta Locuinte 

1 8% 
2 15% 
4 50% 

Mai multe 27% 

 

 

În cea mai mare parte (77%) respondenții au declarat că locuiesc la adresa specificată 

cel puțin 4 persoane, ceea ce sugerează că există un număr mare de persoane dependente din 

punct de vedere al transportului în cele mai multe locuințe. Așa deci, politica de dezvoltare a 

transportului înspre modurile prietenoase mediului înconjurător și nemotorizate este una foate 

potrivită. 

S-a determinat un indice de locuire de 3,75 persoane în medie pe locuință. 

 

Aveti acces la internet in mod obisnuit la adresa? 
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4
8

26

14

0

5

10

15

20

25

30

1 2 4 Mai multe

N
u

m
ar

 lo
cu

in
te

Numar persoane

Numar persoane in locuinta



A S O C I A T I A  M O S  -  M O B I L I T A T E  S U S T E N A B I L A       C O N T R A C T  N R  1 1 1 7 9 / 0 5 . 1 0 . 2 0 1 7  
 

239 

Acces la internet la adresa Procente 
Da 96% 
Nu 4% 

 

Accesul la internet într-un procent majoritar de 96% a asigurat accesibilitatea populației 

la acest chestionar fără să pericliteze reprezentativitatea sa. Astfel, rezultatele sunt caracteristice 

și definitorii populației de studiu. 

Ca exemplu poate fi observată distribuția spațială a adreselor declarate de către 

respondenți în zonele de trafic ale modelului. Cu excepția zonei 6 care este caracterizată de 

funcțiuni industriale/agricole, toate zonele genereză deplasări. 

 

 

96%

4%

Da

Nu
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Bifati numarul de vehicule existente la adresa, pe tipul acestora, inclusiv cele de 

serviciu care se afla in permanenta la dumneavoastra? 

Vehicule per adresa 0 1 2 3 4 Total Medie 

Bicicleta functionala 23 11 12 16 10 86 1.65 

Autoturisme 9 19 16 7 1 3 1.46 

Motocicleta, moped 49 3 0 0 0 76 0.06 

Altele 49 1 1 0 1 7 0.13 

 

 

După cum se poate observa, numărul de vehciule pe două roți este aproape în totalitate 

reprezentat de către biciclete, motocicletele/mopedele fiind aproape inexistente (0.06%). Acest 

fapt indică importanța bicicletelor în transportul din UAT Seini și că direcția de dezvoltare 

adoptată de autoritățile locale înspre utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este una 

fundamentată. Există după cum se vede un număr mai mare de adrese la care se înregistrează 

mai multe autoturisme comparativ cu numărul de biciclete.  

Mai mult, valorile de trafic recenzat (Anexa 2. Intensitatea traficului pentru modelul de 

transport) pe prima categorie de vehicule, cele pe două roți, sunt practic reprezentate de traficul 

de biciclete. 

Ca detalii referitoare la autoturisme, au fost interogate detalii privind tipul de 

combustibil, numărul de kilometri parcurși în medie anual dar și unde se face parcarea acestora. 

Precizati tipul de combustibil pentru fiecare autovehicul detinut 

Tip de combustibil utilizat Procente 
motorina 72% 
benzina 28% 
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Precizati numarul de kilometrii parcursi in medie pe an pentru fiecare autovehicul 

detinut (nu si pentru biciclete) 

Rezultatele au arătat că autoturismele locuitorilor UAT Seini parcurg în medie anual 

17180 km ceea ce reprezintă o valoare destul de ridicată. 

 

Unde se face parcarea autovehiculelor la domiciliu (in cazul in care aveti)? 

□ spatiu privat (in curte, in garaj etc.) 

□ pe domeniul public (pe carosabil, trotuar etc.) 

□ spatiu privat (in curte, in garaj etc.);pe domeniul public (pe carosabil, trotuar 

etc.) 

Parcarea la domiciliu Procente 

spatiu privat (in curte, in garaj etc.) 81% 

pe domeniul public (pe carosabil, trotuar etc.) 5% 

ambele 14% 

 

 

Parcarea la domiciliu se face în cea mai mare parte pe spațiul privat. Având în vedere 

numărul ridicat de locuințe individuale, parcarea la domiciliu nu reprezintă o problemă.  
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pe domeniul public (pe carosabil, trotuar
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Sunteti de acord cu introducerea transportului in comun pe teritoriul orasului, 

inclusiv Sabisa si Viile Apei? 

□ Transport in comun cu autobuz, microbuz 

□ Transport in comun cu taximetru 

 Transport in comun cu autobuz, microbuz Transport in comun cu taximetru 
Da 96% 81% 
Nu 4% 19% 

 

Se poate observa că în proporție covârșitoare, locuitorii orașului Seini cât și cei ai 

satelor componente Săbișa și Viile Apei doresc introducerea transportului public atât cu 

autobuzul, microbuzul cât și cu taximetre. Valorile acestea sugerează necesitatea introducerii 

opțiunii de transport public în aria de studiu dar și deschiderea populației pentru subiect.  

 

In cazul introducerii transportului in comun pe traseele de mai jos, ati opta pentru 

utilizarea acestuia pe teritoriul orasului, inclusiv Sabisa si Viile Apei? 

□ Nu 

□ Parțial 

□ Total 
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Ar opta pentru transportul public Respondenți 
Total 56% 
Partial 37% 
Nu 8% 

Mai mult de jumătate dintre respondenți au optat pentru alegerea totală a transportului 

în comun pentru deplasări în limitele UAT în cazul în care acesta ar fi implementat. Totuși 

pentru a stabili bugetul de utilizatori care ar schimba opțiunea de transport din autoturism privat 

în transport public se impune analiza transversală a posesorilor de autoturisme. Se poate 

observa în figura de mai jos ca într-adevar persoanele din locuințe în care există unul sau două 

autoturisme sunt dispuși să utilizeze transportul public local în detrimentul autoturismelor.  

 

 

 

In cazul realizarii de piste de biciclete pe traseu dedicat conform traseelor de mai jos, 

ati opta pentru utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport pe teritoriul orasului, inclusiv 

Sabisa si Viile Apei? 

□ Nu 

□ Parțial 

□ Total 
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Ar opta pentru utilizarea bicicletei Respondenți 
Total 52% 
Partial 44% 

Nu 4% 

 

Situația se prezintă similar în cazul construcției pistelor dedicate transportului cu 

bicicleta. Cu aceste informații la bază, autoritatea locală poate continua dezvoltarea 

transportului înspre o direcție sustenabilă, având de partea sa populația, care prezintă un grad 

ridicat de disponibilitate de a se deplasa în interiorul UAT cu mijloace de transport ecologice 

sau prietenoase cu mediul. 
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Populația care a luat parte la această anchetă prezint următoarele caracteristici socio-

economice: 

 Grupe de vârstă 

 

 Distribuție pe sexe 
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 Angajați cu normă întreagă 52%, cu normă redusă 2%, angajat normă întreagă și 

înscris în program de învățământ 2%, angajat normă redusă și pensionat 2%, 

 Venit lunar mediu în locuință 3089 RON, respectiv 824 RON pe persoană medie 

artimetică, 2000 RON pe persoană valoarea mediană a setului (fără extremitățile 

îndepărtate) și 1000 RON pe persoană valoarea mod (cel mai frecvent), 

 Posedă permis de conducere 58%, 

 Dizabilitate care reduce mobilitatea 2%, 

 Abonament la transport în comun extraurban 2%. 

 

Ce parere aveti despre circulatia din oras? Dati-ne sugestii de imbunatatire! 

Aici va puteti referi la reteaua de strazi, parcari, aglomeratie, la transportul in comun - 

doriti introducerea pe anumite rute si in anumite statii, la circulatia pietonala - trotuare, 

treceri de pietoni, zone pietonale, la circulatia cu bicicleta - realizare de piste de biciclete si 

locatia lor sau amplasarea de parcari/rasteluri pentru biciclete SI NU NUMAI. TOATE 

RASPUNSURILE VOR FI FOLOSITE PENTRU A STABILI NOI OBIECTIVE ALE PRIMARIEI 

DE A IMBUNATATI CIRCULATIA IN ORAS. 

O întrebare cu răspuns deschis despre opinia respondenților referitoare la transportul 

urban a fost introdusă în anchetă. Pentru planificatorii de transport, sunt foarte importante 

informațiile detaliate care prezintă punctul de vedere, gustul și preocupările persoanelor 

chestionate.  

După cum se poate observa în detaliile prezentate în tabelul centralizator care prezintă 

opiniile respondenților, cele mai multe dintre acestea sunt de aducere la cunoștință a unor 

lipsuri sau probleme referitoare la diferite aspecte ale transportului din aria studiată.  
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Domeniu 
Total 
pareri 

Detalii Numar 

Circulatia in general schimbare in bine (felicitari doamnei Primar) 1 

Aspecte negative 17 circulatie acceptabila/ buna/ ok 3 

Aspecte pozitive 4 circulatie nasoala/grea/dezastru/naspa/necesita 
imbunatatiri 

5 

  
 

aglomerat si foarte aglomerat 6 

  
 

centru aglomerat, circulatie infernala in centru mai ales 
joia si la orele la care se iese de la scoala 

3 

  
 

marcarea drumurilor 2 

  
 

restrictionarea accesului autovehiculelor de mare tonaj 1 

Infrastructura rutiera infrastructura rea, realizare strazi, refacere drumuri 
agricole 

3 

Aspecte negative 6 

Legatura intre strazile laterale (ex 22 Decembrie - 1 Mai 
Tineretului) pentru a evita iesirea la drumul national 
unde la orele 16 -17 este f greu accesibil dinspre Piata 
Unirii (Profi) 

1 

Aspecte pozitive 0 

Legatura laterala intre unele strazi 22 Decembrie, 1 Mai, 
M viteazu si Tineretului; Str. Somes, Crisan si apoi catre 
N Balcescu, Victoriei si eventual Gh Doja catre 
Castanilor si apoi Baii Pentru evitarea crearii 
aglomeratiei in zona centrala mai ales in orele de varf 
8:00, 13:00, 16:00  

1 

  
 

asfaltare str. Boci 1 

Intersectii intorudcerea de semafoare la intersectiile mari 1 

Aspecte negative 4 Se iese foarte greu din intersectia str. Garii si E58 1 

Aspecte pozitive 0 Inca un sens giratoriu (cu str. Garii)  1 

  
 

sens giratoriu cu 2 benzi la intersectia Cuza 
Voda/Balcescu (dimineata este foarte greu sa iesi de pe 
Cuza Voda) sau dirijare eficienta a circulatiei Ã®n zona 
(nu de catre Politia Comunitara) 

1 

Parcari   
 

Aspecte negative 11 
amenajarea de parcari si sistematizarea celor existente 
(se parcheaza haotic, restrictionarea parcarile din centrul 
orasului si pe spatiile publice) 

4 

Aspecte pozitive 0 mai multe parcari 7 

Circulatie pietonala trotuare modernizate, pavate sau asfaltate, mai multe 3 

Aspecte negative 9 trotuare pe strada Baii 1 

Aspecte pozitive 0 zone/alei pietonale 3 

  
 

spatii pietonale dezastruoase 1 

  
 

mutarea unor treceri pt pietoni 1 
Transportul cu bicicleta piste de biciclete 11 

Aspecte negative 16 piste de biciclete in scop turistic pe Valea Seinelului sau 
in alte zone de deal (Viile Apei, Sabisa) 

1 

Aspecte pozitive 0 Piste de biciclisti spre zonele de agrement (ex Seinel) 1 

  
 

Piste de biciclete pe traseul: str. Aurel Vlaicu, Locul 
Targului - Liceu 

1 

  
 

Pista de biciclete Seini -Viile Apei 1 

  
 

rasteluri pentru biciclete 1 



S T U D I U  D E  T R A F I C                                                                  U A T  S E I N I ,  J U D E Ț U L  
M A R A M U R E Ș  
 

248 

Transport in comun accesibilitate redusa (Este greu sa te deplasezi la Seini pt 
ca nu te ia nimeni stai la ocazie mult ) 

2 

Aspecte negative 5 

Transport in comun cu autobuz Sabisa -Seini-Viile Apei 
pentru a putea si cei fara masina sa ne deplasÄƒm sa nu 
mai fim nevoiti sa stam la ocazie, un autobuz cam la 2 
ore cred ca ar fi util 

3 

Aspecte pozitive 1 sunt pentru traseele propuse de Primaria Seini 1 

Nu stiu 1   

 

Cate deplasari ati efectuat in ultima zi de lucru (marti, miercuri sau joi) cea mai 

recenta pe care v-o amintiti? 

Orice deplasare efectuata pe mai mult de 150 m. Daca v-ati deplasat doar prin 

gospodarie veti declara 0 deplasari. Aveti un exemplu - patru deplasari: acasa -> munca (1) -

> restaurant (pauza de masa) (2) -> munca (3) -> acasa (4). Intoarcerea acasa reprezinta de 

asemenea o deplasare. 

□ 0 

□ 1 

□ 2 

□ 3 

□ 4 

□ 5 sau mai multe 

Practic cu această întrebare se deschide sectiunea jurnalul deplasărilor iar rezultatele vor 

fi prezentate succint în cele ce urmează. Setul de date include următoarele detalii pentru fiecare 

călătorie – scopul deplasării și locația, timpul de deplasare și de pornire, distanța aproximativă, 

modul principal de deplasare – pentru toate deplasările. Mai sunt disponibile și detaliile privind 

modurile de transport, în cazul deplasării cu autoturismul – numărul de pasageri și dacă a fost 

utilizat autoturismul privat sau nu. 

 

Valoarea medie obţinută de 3,25 călătorii pe zi pentru indicele de mobilitate, clasifică 

44%

27%

6%

23%
jurnal complet

jurnal cu cel putin o deplasare completa

jurnale mobilitate redusa 0 deplasari

jurnale incomplete
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comportamentul în deplasare în zona de studiu ca fiind unul mediu, comparativ cu cel al 

municipiului Cluj-Napoca (determinat în Strategii Alternative Pentru Îmbunătățirea Mobilității 

Urbane În Municipiul Cluj-Napoca, teză de doctorat, Boitor R.M.). Acest fapt conduce la 

compararea procentajului modal determinat în Seini cu cel din alte orașe românești de diferite 

mărimi. 

 
Tabel. Numărul de deplasări zilnice într-o zi lucrătoare raportat în ancheta deplasărilor 

Analiză statistică 
Medie 3.25 
Eroare Standard 0.222888957 
Mediană 4 
Mod 5 
Deviație Standard 1.607275127 
Varianța Eșantionului 2.583333333 
Vârful curbei -0.990272788 
Asimetrie -0.484372533 
Interval de variație 5 
Minim 0 

Maxim 5 

Sumă 169 
Număr 52 

Nivel de încredere (95.0%) 0.447468253 

 

Există un procent redus de persoane care au declarat că nu au realizat nici o deplasare în 

ziua de anchetă din diferite motive – inactivitate sau probleme medicale. 

Tabel. Procentajele modale în Cluj-Napoca și alte orașe românești 

Oraș 
Populație  

(mii locuitori) 
Mijloc de transport 

Autoturism Transport public Mers pe jos, bicicleta 
București 1628 24% 53% 23% 
Cluj-Napoca 314 37% 34% 29% 
Ploiești 201 22% 40% 38% 
Sibiu 134 31% 16% (autobuz) 53% 
Seini 9,5 75% 0%(local nu există) 23% 

 

Lipsa transportului public face ca cele mai multe deplasări, chiar și cele locale să fie 

realizate cu autotursimul privat și astfel Seini să înregistreze o situație gravă din punct de 

vedere al opțiunilor de transport, situație accentuată și de câțiva dintre respondeți. În acest sens, 

este apreciată dorința autorității locale de a dezvolta atât transportul cu bicicleta (deocamdată 

singura alternativă la autoturism pe distanțe lungi). 
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Figura. Procentajele modale în Seini și alte patru orașe românești 

 
 
Scopul deplasărilor este sintetizat în figura de mai jos. 

 

 

24%

53%

23%

37%

34%

29%

22%

40%

38%

31%

16%

53%

75%

0%

23%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Autoturism

Transport public

Mers pe jos, bicicleta

Seini Sibiu Ploiești Cluj-Napoca București

0 5 10 15

Munca

Educatie (Scoala, Gradinita, Facultate,
Cursuri sau alte activitati)

Cumparaturi, sanatate, servicii personale

Activitati sociale, culturale, recreationale
sau sport

Acompanierea altcuiva (ex. ati dus copilul
la gradinita)

Acasa

Altul

Deplasarea 5 Deplasarea 4 Deplasarea 3 Deplasarea 2 Deplasarea 1



A S O C I A T I A  M O S  -  M O B I L I T A T E  S U S T E N A B I L A       C O N T R A C T  N R  1 1 1 7 9 / 0 5 . 1 0 . 2 0 1 7  
 

251 

 

 

Detalii legate de durata deplasărilor medie, gradul de ocupare și distanșa medie parcursă 

sunt redate în tabelul de mai jos. Se paote observa influența deplasărilor externe ariei de studiu 

prin mărimea duratei de deplasare, respectiv a distanței medii parcurse. 

Durata deplasarii 3020 minute 

127 deplasari 

23.77953 min/deplasare 

Pasageri in autotursime 176 total 

107 deplasari 

1.64486 grad de ocupare 

Distanta parcursa 1530.12 km 

117 deplasari 

13.07795 km/deplasare 

 

Orele de vârf se pot observa în figura de mai jos. 
 

 

Datele pot fi utilizate la analize transversale pentru anumite studii mai detaliate. 
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Anexa 5. Calculul emisiilor de gaze cu efect de seră din sectorul 

transporturilor (grila de evaluare Jaspers) pentru U.A.T. SEINI 

Analizând cantitatea de emisii de CO2 la nivelul Uniunii Europene, s-a constatat că cea 

mai mare cantitate este rezultată în urma producerii de energie electrică și termică. De exemplu, 

producția de energie bazată pe cărbune în statele UE a generat aproximativ 950 milioane de 

tone de emisii de CO2 în anul 2005, ceea ce reprezintă 24% din totalul emisiilor de CO2 din 

UE. Emisiile de CO2 generate din diferite sectoare de activitate la nivel european sunt 

reprezentate în graficul de mai jos:  

 

Grafic 1 Ponderea emisiilor de CO2 pe sectoare de activitate în statele UE (Sursa 

datelor: International Energy Agency – IEA) 

 

În ceea ce priveşte România, emisiile de CO2 generate din diferite sectoare de activitate 

evidenţiază de asemenea contribuţia majoră a sectorului energetic şi a transporturilor, ceea ce 

înseamnă că acestea sunt domeniile asupra cărora sunt necesare implementarea unor măsuri și 

acțiuni de reducere a emisiilor de CO2.  

 

Grafic 2 Ponderea emisiilor de CO2 pe sectoare de activitate în România (Sursa datelor: 

International Energy Agency – IEA) 
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Conform Ghidului de evaluare JASPERS (Transport) - Instrument pentru 

Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Seră din Sectorul Transporturilor, transportul 

are un rol important în gestionarea efectelor schimbărilor climatice. Combustia şi utilizarea 

combustibililor conduce fie în mod direct la emisii GES (în cazul arderilor pe bază de benzină 

şi motorină), fie în mod indirect (în cazul utilizării electricităţii, care este produsă, de obicei, în 

altă parte faţă de arealul de studiu). Tipul vehiculului, viteza şi distanţa parcursă determină 

cantitatea de emisii de GES care provin de la acel vehicul. În contextul unei reţele de 

transport, combinaţia dintre tipurile de vehicule, viteza medie şi distanţele parcurse determină 

emisiile totale de GES asociate cu deplasarea oamenilor şi a bunurilor.  

Pentru a veni în sprijinul calculării emisiilor GES pentru sistemele de transport urban şi 

implicit pentru o bună înţelegere a impactului planurilor şi proiectelor specifice din punct de 

vedere al emisiilor GES rezultate, am utilizat instrumentul de analiză sub forma unor foi de 

lucru oferit de Ghidul JASPERS.  

Acest instrument implică realizarea următorilor pași principali: 

 Calcularea numărului de kilometri parcurşi de vehicule pentru fiecare mod de transport; 

 Calcularea cantităţii de combustibil care este necesară în funcţie de viteză şi de 

caracteristicile vehiculelor; 

 Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta creşterea eficienţei vehiculelor în 

viitor; 

 Calcularea emisiilor GES pe baza cantităţii totale de combustibil consumate; 

Instrumentul necesită ca utilizatorul să introducă informaţii despre numărul de vehicule, 

viteza şi anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe baza 

unui număr de ipoteze, unele dintre acestea putând fi ajustate de către utilizator în situaţia în 

care se cunosc alte informaţii specifice mai exacte. 

Dezvoltarea urbană integrată a oraşelor şi municipiilor presupune diferite operaţii precum 

crearea şi asigurarea de spaţii publice de înaltă calitate, atractive şi orientate către utilizator, 

conservarea patrimoniului cultural, asigurarea unui transport urban ieftin, accesibil şi 

sustenabil, gestionarea traficului şi a modurilor de interconectare a diferitelor forme de 

transport, incluzând infrastructura destinată pietonilor şi bicicliştilor, rezistenţa în faţa 

ameninţării schimbărilor climatice, asigurându-se metode inovative de dezvoltare urbană care 

să implice emisii cât mai reduse de carbon (prin urmărirea soluţiilor de fluidizare a traficului) şi 

o atentă protejare a mediului înconjurător.  

În ceea ce priveşte transportul şi traficul, trebuie încurajată o infrastructură asociată unor 

moduri ecologice de transport, precum ciclismul, transportul public sau mersul pe jos. În 
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acelaşi timp, traficul auto poate fi redus, folosind metode precum introducerea de taxe pentru 

accesul auto în spaţiul urban şi introducerea de zone pietonale combinate cu un management 

eficient al spaţiilor de parcare.  

Zona UAT Seini constituie zona de acţiune urbană identificată şi justificată pentru 

intervetia integrata în vederea îndeplinirii viziuni şi atingerii obiectivului de reducere a 

emisiilor de CO2. 

Aspectele negative identificate se refera la: 

 Lipsa transportului public contribuie la o scădere a condițiilor de protecție a mediului; 

 Inexistența dotărilor și infrastructurii adaptate modurilor de transport nemotorizat: 

pietonal și cu bicicleta şi un număr general redus de treceri de pietoni; 

 Deficiențe în gestiunea spațiilor de parcare: lipsa standurilor/suporți stradali de parcare 

pentru biciclete, lipsa unor parcări de tipul ,,park  and ride,,, insuficiența locurilor de 

parcare la destinație; 

 Traseul auto de tranzit traversează zona centrală a orașului de-a lungul arterelor 

principale de circulaţie, cele mai încărcate artere fiind nominalizate în studiu. De-a 

lungul axei principală de circulaţie de tranzit Baia Mare – Satu Marea (DN1C), care se 

suprapune funcţional peste rețeaua principală de străzi, s-a dezvoltat urbanistic 

localitatea. Această direcție este intersectată de o axă având originea în aceasta pe 

direcţia nord-vest, înspre Negrești Oaș (DJ 109I). Prezenţa vehiculelor comerciale care 

sunt nevoite să traverseze oraşul pe aceste trasee,  impune configurarea unei artere de 

centură între aceste drumuri, în exteriorul zonei urbane; 

 trasee cu densitate ridicată a traficului sunt suprapuse peste principalele străzi din 

centrul orașului Seini, cu un număr ridicat de parcări organizate adiacent carosabilului, 

care ocupă o bandă de circulaţie, diminuând capacitatea de circulaţie a arterelor şi 

imprimă fluxului de trafic o viteză de circulaţie micşorată faţă de potenţial. Străzile 

centrale prezintă probleme de fluenţă a traficului determinate de prezenţa numeroasă a 

autoturismelor parcate în lungul acestor străzi, reducând ampriza carosabilului şi 

stânjenind traficul general. 

 succesiune de intersecţii aglomerate pe străzile din centrul localității Seini şi areal. 

Intersecţii aglomerate, blocaje în trafic în puncte cheie din oraş (intersecţii nominalizate 

în studiu) care trebuie reorganizate în soluții adaptate valorilor de trafic ridicate 
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 o serie de străzi înguste și insuficient amenajate din centrul  sunt utilizate ca legături 

între cele două drumuri principale, generându-se astfel un trafic agresiv,  nepotrivit 

structurii urbane din acel areal.  

 lipsa accesului direct la reţeaua principală de cale ferată şi lipsa unui aeroport în 

apropiere. 

Amplasarea în teritoriu a gării în cadrul orașului Seini, a zonelor de locuinte aflate în satele 

satele componente a UAT-ului (Săbișa și Viile Apei), a agenţilor economici, respectiv a 

zonelor rezidenţiale din oraș, influenţează semnificativ cerinţele populaţiei asupra necesității 

înființării serviciului de transport urban de persoane, justificată de: cererea de transport 

potenţială, modurile de deplasare, volumele de trafic urban, rutele de transport urban şi 

periurban cu încărcare ridicată, gradul de ocupare a vehiculelor, cererea de servicii de transport 

intermodale, etc. Inexistența acestui serviciu, influenţează încărcarea drumurilor în mediul 

urban și creşterea implicită a volumului emisiilor poluante în orele de vârf datorită utilizării 

autoturismului personal.  

Se impune luarea de măsuri în ceea ce priveşte introducerea transportului public de călători 

în cadrul UAT-ului şi eficientizarea celui nemotorizat, creşterea gradului de monitorizare, 

măsuri de control a traficului, realizarea benzilor de circulaţie destinate transportului în comun 

în zonele în care gabaritul străzilor permit acest lucru, etc. 

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul 

emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Scenariile de transport alese, conform 

studiului de trafic, pentru care s-au calculat emisiile GES, se referă la: 

 Cazul general care implică scenariul ,,fără proiect,, și scenariul cu toate proiectele 

propuse pe raza UAT-ului la nivelul anului 2030 

 Cazul particular privind înființarea serviciului public de transport care implică 

organizarea a două trasee de T.P., în trei scenarii de timp: 2017, 2020, 2030 

Acest instrument poate prelucra fie informaţii simple (agregate), fie informaţii detaliate 

(dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de transport, în vederea estimării nivelului de 

emisii GES pentru compararea diferitelor opţiuni de intervenţie. Calculele sunt efectuate la 

nivelul unui întreg an. 

Înţelegerea şi compararea emisiilor GES poate fi utilă în procesul luării deciziilor, pentru 

următoarele tipuri de intervenţii şi utilizări: 

 Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie în funcţie de 

tipul vehiculelor, fie în funcţie de localizare; 
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 Compararea diferitelor opţiuni de intervenţii şi efectele lor asupra emisiilor GES; 

 Identificarea posibilelor schimbări între scenariul existent şi cel selectat; 

Pentru calculul emisiilor s-au respectat etapele de utilizare specificate în Ghidul de 

evaluare JASPERS (Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu 

Efect de Seră din Sectorul Transporturilor, în vederea sprijinirii procesului de luare a 

deciziilor, metoda agregată. 

Metoda agregată a necesitat introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care 

sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, în primul rând, încadrarea în 

anumite categorii de viteze medii. Această metodă este mai utilă pentru evaluarea realizată la 

nivelul unui întreg oraş sau la nivel zonal.  

Din modelul de transport au fost extrase informaţiile despre vehiculele ce utilizează reţeaua 

de transport. Prin utilizarea datelor cuantificate în modelul de transport al UAT Seini privind: 

lungimea segmentelor de rețea (km), viteza medie de deplasare aferentă fiecărui link (km/h), 

intensitatea claselor de bază (LDV, HDV)  pot fi estimate emisiile GES exprimate (tCO2e) prin 

determinarea cantităţilor de combustibil sau de energie consumate. 

 Cazul general care implică scenariul ,,fără proiect’’  și scenariul cu toate proiectele 

propuse pe raza UAT-ului  

În această analiză s-a pornit de la datele din model, în scenariul ,,fără proiect’’ și ,,cu 

proiect’’ pentru perioada de perspectivă 2030, estimând că  o pondere de 15% din traficul de 

tranzit de pe traseul drumurilor national și comunal va fi deviată pe noul drum expres și arterele 

de legătură (vezi prognoza intensitate orară) și cele două legături cu comunele Apa și Pomi. 

Configuraţia de dispunere în teritoriu face ca noua arteră şi braţele acesteia, să se constituie 

într-o veritabilă centură de ocolire a oraşului prin sudul acestuia. Aceasta nu va duce la nivelul 

intregii localități  la reducrea valorilor de trafic prognozate pentru anul 2030 ci doar la devierea 

pe alte trasee însă va fi posibilă o creștere a vitezei medii de deplasare prin fluidizarea 

circulației pe traseele descongestionate, influențând scăderea emisiile GES exprimate (tCO2e) 

de la 44 km/h rezultaţi din model la 48 km/h.  
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În această variantă valorile de trafic au fost însă afectate ținând seama de propunerile pentru 

modurile de transport nemotorizate și propunerile pentru modul de transport public de călători. 

Conform Anchetei de mobilitate, la întrebarea: În cazul introducerii transportului in comun pe 

traseele de mai jos, ati opta pentru utilizarea acestuia pe teritoriul orasului, inclusiv Sabisa si 

Viile Apei?, răspunsul indică faptul că 56% din totalul utilizatorilor, ar renunța total la utilizarea 

vehiculului personal şi doar parţial 37%. 

T

otal 

5

6% 

P

artial 

3

7% 

N

u 

8

% 

 

Din ancheta Origine-Destnaţie, a rezultat că un procent de 38% reprezintă circulaţie locală, 

astfel ca intensitatea medie orară medie anuală a fost diminuată cu aceste procente, de la 450 la 

321,76 care reprezintă utilizatorii locali care ar renunta la utilizarea vehiculului personal în 

favoarea T.P. 
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În final se ajunge la o reducere a emisiilor. 

 Cazul particular privind înființarea serviciului public de transport care implică 

organizarea a două trasee de T.P. 

 

 Lungi
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segm. 2 8 8 7 38 51 10 

Cuza Vodă – 

segm. 3 
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TOTAL 56% 

2

9,94 

3

2,73 

4

5,54 

  

PARTIAL 37% 

2

0,32 

2

2,21 

3

0,91 

  

Vehicule fără 

cei care merg cu T.P.  

1

00,59 

1

09,97 

1

53,03 

 

În mod specific, au fost extrase din modelul de transport datele despre numărul de 

kilometri parcurşi de transportul public pe cele două trasee propuse, la viteze diferite în 

orizonturile de timp analizate (2017, 2020, 2030), pentru a calcula consumul de combustibil şi 

de energie şi apoi, emisiile de GES.  
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Când sunt planificate intervenţiile în transporturi, o etapă cheie a procesului general de 

luare a deciziei este reprezentată de analizarea emisiilor GES. Prin compararea nivelului 

existent de emisii GES cu emisiile provenind din celelalte opţiuni posibile, se poate identifica 

cea mai bună opţiune cu emisii reduse de GES. Această analiză dovedeşte că intervenţia 

propusă este compatibilă cu obiectivele politicilor naţionale şi regionale referitoare la protecţia 

mediului.  
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În sectorul transporturilor, pe raza UAT-ului Seini, evaluarea emisiilor de GES datorate 

traficului rutier se bazează pe evaluarea fluxurilor de trafic pe drumurile din teritoriul în mai 

multe scenarii de intervenţie, centralizarea datelor obţinute fiind prezentată mai jos. Influenţa 

introducerii T.P. este benefică, având o influenţă de 30% în reducerea emisiilor de GES 

datorate reducerii traficului rutier general local datorită acestei măsuri.  
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Denumirea tronsonului/drumului 
Lungimea  

km 
Viteza medie 

km/h 
Numărul 

de ore 

Clase de bază LDV 

Emisiile totale GES  
(tCO2e) 

Diferenta emisii 

Intensitatea traficului la 
oră de vârf (Vt) (tCO2e) (%) 

CAZ GENERAL PROGNOZA 2030               
Retea majora de circulatie Seini fara proiect 46.33 44 8760 450 16,299 4,900 30% 
Retea majora de circulatie Seini cu proiecte 46.33 48 8760 321.76 11,399     
CAZ PARTICULAR 2017 LINIA 1 si LINIA 2               
Transport public Linia 1 fara TP 9.95 43.82 8760 482 5,429 1,547 29% 
Transport public Linia 1 cu TP 9.95 43.82 8760 345 3,881     
Transport public Linia 2 fara TP 8.755 45.89 8760 141 1,376 392 29% 
Transport public Linia 2 cu TP 8.755 45.89 8760 101 984     
CAZ PARTICULAR PROGNOZA 2020 LINIA 1 si LINIA 2               
Transport public Linia 1 fara TP 9.95 43.18 8760 528 5,407 1,536 28% 
Transport public Linia 1 cu TP 9.95 43.18 8760 378 3,871     
Transport public Linia 2 fara TP 8.755 45.56 8760 154 1,371 392 29% 
Transport public Linia 2 cu TP 8.755 45.56 8760 110 979     
CAZ PARTICULAR PROGNOZA 2030 LINIA 1 si LINIA 2               
Transport public Linia 1 fara TP 9.95 40.55 8760 733 5,862 1,671 29% 
Transport public Linia 1 cu TP 9.95 40.55 8760 524 4,191     
Transport public Linia 2 fara TP 8.755 44.00 8760 214 1,465 418 29% 
Transport public Linia 2 cu TP 8.755 44.00 8760 153 1,047     
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Anexa 6. Modelul de transport 
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