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Memoriu justificativ

Necesitatea studiului

Prin Contract nr. 11179/05.10.2017, se solicita proiectantului, elaborarea studiului de
specialitate ’STUDIU DE TRAFIC pentru U.A.T Seini, inclusiv a CALCULULUI EMISIILOR DE
GAZE CUE FECT DE SERA DIN SECTORUL TRANSPORTURILOR (GRILA DE EVALUARE
JASPERS) pentru U.A.T SEINI”.

In acest scop, in data de 02.10.2017, Orasul Seini initiazd achizitia prin platforma
electronica SEAP, prin serviciul de cumparare directd, Serviciul “STUDIU DE TRAFIC
PENTRU UAT SEINI JUD. MARAMURES”, oferit de Asociatia MOS — MOBILITATE
SUSTENABILA iar in data de 03.10.2017 atribuie serviciul. Ulterior, pe baza achizitiei se Incheie
un contract, avand numarul de inregistrare 11179/05.10.2017 la beneficiar, contract ce are ca scop
elaborarea studiului ” STUDIU DE TRAFIC pentru U.A.T Seini, inclusiv a CALCULULUI
EMISIILOR DE GAZE CU EFECT DE SERA DIN SECTORUL TRANSPORTURILOR (GRILA
DE EVALUARE JASPERS) pentru U.A.T SEINI".

In cadrul Studiului de trafic se vor analiza, respectiv estima pentru arealul de influenta al
proiectului (zona de impact a proiectului), prin analizarea si compararea situatiei ,,fara proiect”
(scenariul ,,A face minimum”) cu situatia ,,cu proiect (scenariul ,,A face ceva”), aspecte precum:
problemele privind traficul rutier, fluxurile estimate de trafic rutier motorizat si tip de combustibil,
analize ale cererii de transport public, impactul reorganizarii/reamenajarii circulatiei, analize si
estimari ale numarului de pasageri, evaluarea emisiilor etc.

In cadrul studiului de trafic vor fi propuse si justificate o serie de masuri prin care se
estimeaza cd se va ajunge la o reducere a fluxurilor de trafic rutier motorizat. Punctual, vor fi
justificate masurile necesare pe termen mediu si lung prin evaluarea reducerii emisiilor de gaze cu
efect de serd in situatia ,,cu proiect (scenariul ,,A face ceva”) fatd de situatia ,fard proiect”

(scenariul ,,A face minimum”).

Date de recunoastere

Denumirea lucrarii Studiu de trafic pentru UAT Seini jud. Maramures
Beneficiar Orasul Seini

Proiectant general Asociatia MOS - MOBILITATE SUSTENABILA
Numar proiect 11179/05.10.2017

Data elaborarii Octombrie-Noiembrie 2017

Obiectul lucrarii
Studiu de trafic pentru UAT Seini stabileste directii de dezvoltare a modelului de transport

al orasului Seini Intr-o directie sustenabild, prin stabilirea unei serii de obiective si actiuni de
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dezvoltare ale mobilitatii la nivelul localitatii pentru orizontul de timp 2020, respectiv 2030 ce
vizeaza reducerea emisiilor de carbon estimate in planul de mobilitate urbana durabila.

Concret, studiul de trafic promoveaza elaborarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid
de carbon nu doar pentru nucleul urban, Orasul Seini ci pentru intreg UAT-ul, inclusiv satele
componente Sabisa, respectiv Viile Apei. Acestea includ pe de o parte scenarii de dezvoltare a
infrastructurii de transport si pe de alta, analiza si promovarea dezvoltarii mobilitatii urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuarea utilizarii autoturismului
personal in aria urbana.

Scopul principal al studiului de trafic este imbunatirea transportului nemotorizat, respectiv a
transportului cu bicicleta, care este cel mai rapid mijloc de deplasare ecologic. In paralel studiul
propune si analizeaza posibilitatea introducerii transportului public in comun cu autobuz/microbuz,
respectiv cu taximetre, oferind astfel o alternativa la deplasarile cu autoturismele personale in
vederea descurajarii utilizarii acestora in arealul de studiu.

Totusi, analiza modelului de transport impune tratarea circulatiei rutiere, atat a persoanelor
cat si a marfurilor, in prima faza, pentru a identifica oportunitatile de ajustare a cererii de mobilitate
nesustenabile. Astfel, analiza retelei de transport motorizat furnizeaza datele initiale de intrare in
crearea modelului de transport. Studiul de trafic/de circulatie analizeaza si estimeaza pentru arealul
de influenta al proiectului, la orizonturi de timp diferite, pe termen mediu si lung, fluxurile estimate
de trafic rutier motorizat in vehicule etalon, problemele privind traficul rutier si impactul asupra
mediului in situatia ,,fard proiect” (scenariul ,,A face minimum”) si totodata analizeaza si compara
valorile obtinute cu situatia ,,cu proiect (scenariul ,,A face ceva”).

In continutul documentatiei sunt tratate urmatoarele aspecte ale traficului din Orasul Seini:
= Diagnoza circulatiei, Capitolul 2
= Prognoza circulatiei, Capitolul 3
= Terapia circulatiei, Capitolul 4
= Masuri si propuneri, Capitolul 5
In urma studiului si a propunerilor de solutionare a categoriilor de probleme mentionate,

materialul ofera un instrument de lucru de bazd necesar elaborarii documentatiilor tehnice din
urmatoarele domenii: proiectare, studiu de fezabilitate, strategii de dezvoltare, atat la nivel de
administratie centrald si locald, cat si a tertilor agenti economici, colectivitati sau persoane
particulare beneficiare.

Surse de documentare
Intocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea urmatoarelor normative tehnice:

= (C 242/1993 - “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influentd”

= (C 243/1993 - “Instructiunile tehnice pentru recesaminte, masuratori, sondaje si anchete de
circulatie in localitati si teritoriul de influenta”
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= STAS 10795/1-1995 - “Metode de investigare a circulatiei”

= NP132/1993 - “Normativul pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane”

= Ordinul nr. 49/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane”

= STAS 2900-89 — “Latimea drumurilor”

= Ordinul nr. 44/1998 — “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum- mediu inconjurator”

= Ordinul nr. 45/1998 - “Norme tehnice privind proiectarea, constuirea si modernizarea
drumurilor”. Standarde de proiectare pentru lucrarile de strdzi, intersectii, trotuare, piste de
biciclisti, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse i1n clasa de STAS
10144/1,2,3,4,5)

= Ordinul nr. 46/1998 - “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”

= SR7348/2001 - “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”

= AND 584 - 2012 — ,Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si a capacitatii de circulatie”

= PD 189- 2013 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice

= NP 051/2001 — ,Normativ pentru adaptarea cladirilor civile si spatiului urban aferent la
exigentele persoanelor cu handicap”

= STAS 4032/2 - 1992 — ,,Tehnica traficului rutier. Terminologie”

=, Pregatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila” — Ghidul JASPERS, 2014

= ,,Document cadru de implementare a dezvoltarii urbane durabile”, 2016

Legislatia generala:

= Legea 350/2001 —Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”

= P.A.T.N. — Sectiunea I, Retele de Transport; Sectiunea a IV-a, Reteaua de localitati

= Ordonanta nr. 43/1997 - “Regimul juridic al drumurilor”

= Cartea Alba privind transporturile din 2001 — decizii UE privind transportul

= (Cartea Alba privind transporturile din 2011 — obiective si strategii UE pentru un viitor al
transportului european competitiv si eficient

= Cartea Verde a transporturilor 2007. Catre o noud cultura a mobilitatii urbane

=  Planurile de mobilitate — Concept, 2013

= Planurile de mobilitate — Orientari. Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate
urband durabila (PMUD), 2013 — principii directoare de realizare a planurilor de mobilitate

Studii si proiecte anterioare
= Plan Urbanistic General al orasului Seini
= Strategia de dezvoltare durabila a orasului Seini 2014-2020
= Planul de Amenajare a Teritoriului judetului Maramures (PATJ MM)
= Master Planul de Transport al Roméaniei
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1.GENERALITATI

Studiu de trafic din Orasul Seini, judetul Maramures reprezintd aldturi de Planul de
mobilitate urbana (PMUD) cele doua studii ce stau la baza fundamentarii proiectelor de transport
propuse pentru dezvoltarea sustenabild a localitdtii, proiecte din Axa prioritard 3: Sprijinirea
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor
strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru
zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de
adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabild, in cadrul Programului Operational
Regional (POR) 2014-2020.

Solutiile propuse in PMUD sunt fundamentate prin studii de specialitate, respectiv prin
studiul de trafic. In sensul larg, acesta reprezinti o lucrare de bazi necesari fundamentarii
propunerilor de dezvoltare si amenajare urbanisticd a localitatilor si, de asemenea, std la baza
optimizarii solugiilor tehnico-economice pentru proiectele de investitii ale lucrarilor de
infrastructura de transport fie el rutier, de transport in comun sau pietonal.

Traficul sau circulatia reprezinta o cerintd a societdtii derivatd din necesitatea desfasurarii
diferitelor activitati dispersate in teritoriul si oferd posibilitatea de participare la acestea si de
valorificare ale acestora. In prezent, participarea la tot mai multe activititi zilnice a sporit necesarul
de deplasari zilnice, de mobilitate, desi populatia in cele mai multe orase din Romania a scazut fata
de recensamintele anterioare. Mai mult, interactiunea sporita Intre oameni si comunitati a condus la
necesitati de deplasare in teritorii tot mai extinse. Facilitatd de catre dezvoltarea economica si
automat accesul sporit la resurse, mobilitatea fizica a ajuns in timp sa fie deservita primordial prin
utilizarea autovehiculelor. Astfel, traficul poate fi definit prin deplasarile vehiculelor si persoanelor
concentrate pe anumite suprafete de teren amenajate special in acest scop, care permite desfasurarea
vietii si activititilor omenesti. In consecintd mobilitatea urbani poate fi definitd prin toate
deplasdrile persoanelor si marfurilor In anumite teritorii dar si prin oportunitdtile de dezvoltare
socio-economicd a comunititii pe care le faciliteaza. In final, dezvoltarea socio-economica a unei
comunitdti conduce la intensificarea circulatiei si In special a celei rutiere.

Studiul de fatd isi propune sa ofere pe de o parte, o imagine a circulatiei din Orasul Seini
transport (retea si facilitati) care sa ghideze autoritatea locala spre o dezvoltare durabila a orasului.
In acest sens, este exploatat cadrul natural oferit de localitate (vaile Seinel, Zugau, Valea Satului) si
rezultatele proiectelor anterioare (statie de biogaz), intr-o imbinare care ofera continuitate si

armonie.
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Pe baza studiului de trafic, solutiile adoptate in documentatii trebuie sa asigure
functionalitate, eficientd socio-economicd, precum si nivelul de serviciu necesar infrastructurii de
transport propuse. Astfel, studiul trebuie realizat in conformitate cu normele si standardele in

vigoare, respectiv cu reglementarile in vigoare privind sistematizarea localitatilor, tehnica traficului

rutier si siguranta circulatiei.
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1.1.incadrarea in teritoriul de influenti

Orasul Seini este asezat In regiunea de dezvoltare Nord-Vest, in extremitatea vesticd a
judetului Maramures, in partea de nord a regiunii istorice Transilvania, mai exact in ,,Tara

Chioarului”.
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Figura 1.1. Orasul Seini in reteaua de localititi ale Romaniei
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Figura 1.2. incadrare UAT Seini in PATN Sectiunea IV — Reteaua de localititi urbane (Legea 351/2001)

Conform Planului de Amenajare al Teritoriului National — Reteaua de localitati, Seini este
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localitate urband de rangul III — oras. Pe langd orasul Seini, din Unitatea administrativ teritoriala
(UAT) Seini fac parte si satele Sabisa si Viile Apei.

Tabel 1.1. Componenta arealului de studiu, UAT Seini

Localitati
Seini 111 Oras
Sabisa \% Sat apartinand orasului
Viile Apei \% Sat apartinand orasului

Centrul urban Seini are rol polarizator la nivelul UAT-ului Seini deoarece gizduieste

institutiile administrative locale dar si principalele institutii de educatie si de sanatate.

T L

Legenda

Arealul de studiu, UAT SEINI
Localitati componente

ETMani
ieE ent OpenStreetMap Geoportal.ancpi.ro

CICARLAU
Handalu Ilbei

VALEA VINULUT

Rosiori
L]

Figura 1.3. Arealul de studiu — UAT Seini cu cele trei componente ale sale, analiza structurala

Orasul Seini este situat la granita intre judetele Maramures si Satu Mare si este conectat cu
resedintele acestora atat pe cale rutietd cat si pe calea feratd. Din punct de vedere al transportului
rutier, Orasul Seini se afla la o distantd de 27 km de Baia Mare, 41 km de Satu Mare si 23 km de
Negresti-Oas. Apropierea fata de cele doua municipii resedinta de judet, Baia Mare si Satu Mare, cu
care este bine conectat prin infrastructura de transport rutier si feroviar, a contribuit la dezvoltarea
localitatii. Totusi, acestea sunt poli de dezvoltare urband de rang superior si influenteaza relatiile
socio-economice din teritoriu, atrdgand in continuare populatia din Seini inspre obiectivele lor
educationale dar si ca fortd de munca. Apropierea de orasele dimprejur au oferit o posibilitate de

interatiune prin schimburi si competivitate corectd care a contribuit la dezvoltarea Orasului Seini.
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Figura 1.4. Orasul Seini si centrele urbane apropiate

Orasul Seini se invecineaza cu comuna Cicarlau din judetul Maramures, la Est si cu o serie

de comune din judetul Satu Mare dupa cum urmeaza: Orasu Nou la Nord, Apa la Vest Valea

Vinului la Sud - Vest si Comuna Pomi la Sud.

Figura 1.5. Orasul Seini si vecinii

Orasul Seini s-a dezvoltat In Campia Somesului si este situat la o altitudine medie de 140 m.

In partea de nord a orasului cAmpia este strijuiti de dealul Comja, care ajunge la altitudinea
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maxima de 653 m pe teritoriul UAT. In cea mai mare parte, relieful domol permite deplasarea
nemotorizata cu bicicleta.

Reteaua hidrografica principala de suprafata a orasului Seini, conform ANCPI, este compusa
din raul Somes, situat la limita sud-vestica a localitatii, si din afluentul sau, paraul Seinel care
traverseaza localitatea de la nord-est la sud-vest si se revarsd in raul Somes. De-o parte si de alta a
Seinelului, paralel cu acesta s-au format vai mai mici: Cochincea, Valea Zugau, Valea Mica, Valea
Baciului, Valea Hugédu, Valea Satului si Valea Rodinii. Astfel, s-a format o retea hidrografica care
poate fi exploatatd in folosul amenajarii unor trasee destinate transportului ecologic, nemotorizat
pentru deservirea populatiei riverane acestor trasee si nu numai. Debitele acestor ape sunt maxime
primavara cand pot iesi din albie si minime pani la secare, in verile foarte secetoase. In padurea
comunala, se afld in desfasurare lucrari de amenajare a cursului paraului Seinel, parte a unui proiect
al Companiei Apele Romane de constructie si amenajare a unui baraj artificial care va transforma
valea Intr-un lac artificial, deschizand calea turismului in zona, proiect care se va imbina foarte bine

cu propunerile din prezentul studiu de trafic.
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Figura 1.6. Relieful si hidrografia orasului (geoportal.ancpi.ro)

Ariile protejate de pe teritoriul UAT-ului care fac parte din programul Natura 2000, includ o
portiune din rezervatia naturald Padurea cu pini Comja, care se intinde pe o suprafata totalda de 0,5
ha Tmpartita pe teritoriile localitatilor Seini, Orasul Nou, Racsa. In anul 1939, la comemorarea a 50
de ani de la moartea lui Mihai Eminescu, a fost plantatd o padure de conifere ce are forma numelui

Eminescu pe versantul Domnul Comsa. Dupd cum se poate vedea in Figura 1.7 organizarea
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circulatiei la nivelul orasului nu afecteaza arealul protejat si se desfisoara in afara ariei protejate.

Figura 1.7. Situri protejate prin programul Natura 2000 pe teritoriul judetului Maramures
(https://glodeanileana.wordpress.com/iarna/)

Pe teritoriul orasului Seini se gasesc doua asezari vechi, una neolitica si una din epoca
bronzului, cultura Suciu de Sus, datand din secolul IV, fiind situate la 1.8 km sud-vest de gara

Seini. Conform Listei Monumentelor Istorice s-au identificat 29 monumente pe teritoriul localitatii

Seini:
Tabel 1.2. Lista monumentelor istorice din orasul Seini (PUG)

NR. COD LMI 2004 DENUMIRE ADRESA DATARE
1 MM-1I-m-B-04641 Biserica " Sf. loan Gura de Aur " str. Baii, nr. 1 1882

2 MM-II-m-B-04642 Scoala confesionala romaneasca str. Baii, nr. 4 1860-1865
3 MM-II-m-B-04643 Judecatoria, azi Scoala Generala, nr.1 str. Nicolae Balcescu, nr. 2 in sec. XX
4 MM-II-m-B-04644 "Banca Satmareana ", azi locuinta str. Nicolae Balcescu, nr. 4 in sec. XIX
5 MM-II-m-B-04645 Casa str. Nicolae Balcescu, nr. 6 in sec. XX
6 MM-II-m-A-04646 Casa Bay str. Cetatii, nr. 1 in sec. XIX
7 MM-II-m-B-04647 " Intreprinderea de drojdie seineana " str. Cuza Voda, nr. 12 1875

8 MM-II-m-B-04647.01 Aripa veche a sectiei Drojdie str. Cuza Voda, nr. 12 1875

9 MM-II-m-B-04647.02 Atelier mecanic str. Cuza Voda, nr. 12 1875
10 MM-II-m-B-04647.03 Birouri str. Cuza Voda, nr. 12 1875
11 MM-II-m-B-04648 Casa Konpasz str. Cuza Voda, nr. 15 in sec. XIX
12 MM-II-m-B-04649 Sinagoga str. Cuza Voda, nr. 25 1904
13 MM-II-m-B-04650 Casa cu sculpturi str. Cuza Voda, nr. 73 sec. XIX
14 MM-II-m-B-04651 Casa Pop str. Cuza Voda, nr. 74 inc. sec. XX
15 MM-II-m-B-04652 Casa cu sculpturi str. Cuza Voda, nr. 75 sec. XIX
16 MM-II-m-B-04653 Casa Kepes str. Mihai Eminescu, nr. 12 A-12 B sf. sec. XIX
17 MM-II-m-B-04654 Casa Kavassy str. Mihai Eminescu, nr. 34 sec. XIX
18 MM-II-m-B-04655 Scoala, azi gradinita str. Mihai Eminescu, nr. 35 1912
19 MM-II-m-B-04656 Locuinta Pedagogului scolii str. Mihai Eminescu, nr. 37 1912
20 MM-II-m-B-04657 Casa Keller- Kepes, azi S.C. Gitamic str. Mihai Eminescu, nr.47 sec. XIX
21 MM-II-m-B-04658 Biserica Calvina str. Libertatii, nr. 3 1796
22 MM-II-m-B-04659 Moara str. Morii, nr. 6 1875
23 MM-II-m-B-04659,01 Oloionita str. Morii, nr. 6 1875
24 MM-II-m-B-04660 Scoala confesionala romano-catolica Piata Unirii, nr. 1A sf. Sec XVIII
25 MM-1I-m-A-04661 Biserica romano-catolica"Neprihanita Zamislire" Piata Unirii, nr.3 1421
26 MM-1I-m-B-04662 Casa Bajnoczky Piata Unirii, nr.4 1885
27 MM-II-m-B-04663 Hotel Piata Unirii, nr.13 inc. sex XX
28 MM-II-m-B-04664 Casa Craciun, azi primaria orasului Seini Piata Unirii, nr.16 inc. sex XX
29 MM-IV-m-B-04833 Obeliscul in memoria lui Erdosy Szilveszter Janos Piata Szilveszter Janos

Codul LMI cuprinde: Acronimul Judetului - un numeral roman ce grupeaza monumentele in
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functie de natura lor (I-IV) - o minuscula (m pentru monument, a pentru ansamblu sau s pentru sit
arheologic) - o majuscula care descrie monumentul din punct de vedere valoric (A/B) - un numar de
ordine unic la nivelul intregii tari
L Monumente de arheologie

II.  Monumente de arhitectura
II1. Monumente de for public
IV. Monumente memoriale si funerare

Grupa A - monumente istorice de valoare nationala sau universala

Grupa B - monumente istorice reprezentative pentru patrimoniul cultural local

1.2. Referiri ale studiului de circulatie privind teritoriul

Analizand prevederile P.A.T.N.-ului — sectiunea I - Retele de Transport, se poate observa ca
asezarea orasului fatd de principalele centre urbane din zona a facut ca acesta sa fie conectat la
traseele principale de transport rutier nationale, ceea ce ofera accesibilitate orasului la reteaua
majord de transport national. Mai mult, este prevazut ca un tronson de autostrada sa lege 1n viitor
relationare Intr-un teritoriu mai larg. Dezvoltarea facilitatilor de transport va constitui un pas decisiv
pentru dezvoltarea economicd si sociald a comunei prin legitura directd cu centrele urbane

importante din tara.

E AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
NEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

FRONTIERA DE STAT

PRINCIALE PUNCTE DE
TRECERE A FRONTIERE]

9002°X1'92/908 “N ‘I valdvd 'SINYWOH TV TVIOIH0 TNHOLINOW

Figura 1.8. incadrarea orasului Seini in PATN sectiunea I - Retele de Transport (Legea 351/2001)

Analizand prevederile P.A.T.J. Maramures, sunt identificate cateva specte importante
privind traficul si mobilitatea. Odata cu constructia autostrazii A14 Petea — Satu Mare — Baia Mare

— Miresu Mare — Dej — Bistrita — Vatra Dornei — Suceava, din care se vor desprinde sectoarele A15

.....
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orasului, la nivel regional, inter-regional, transfrontalier §i european. Astfel, se urmareste intarirea
rolului atractor al centrului urban Seini si transformarea sa in pol de crestere zonald, pol
intermediar, avand in vedere vechimea orasului si nivelul de dezvoltare al dotarilor publice urbane.
Drumul strategic de penetrare in judetul Maramures, drum de penetrare I'V: limita judet Satu Mare —
Viile Apei — Seini: DJ 1091 limitd judet Satu Mare — Viile Apei — Seini este propus pentru
reabilitare si modernizare. La un nivel macro, este considerata oportuna ,,Construirea, in asociere cu
judetul Satu Mare, a unui aeroport comun international in zona Apa-Seini, in vederea eliminarii
competitiei concurentiale dintre cele doud aeroporturi actuale, limitate fiecare in dezvoltarea lor de
un bazin de recrutare a cererii delimitat geografic.”

La nivel local, sunt propuse prin PATJ ,,amenajiri de accesibilizare a serviciilor publice
comunitare de transport prin:

= amenajari de statii noi pentru caldtori, in apropiere de punctele de interes si scurtarea
distantelor dintre statii in zona centrala a localitatilor;

= reamenajarea statiilor existente;

= dezvoltarea liniilor de transport suburban in Somcuta Mare, Tg. Lapus, Ulmeni, Seini.”

Obiectivele de deviere, modernizare si extindere a retelei de canalizare, de gaz si de
electricitate existente in corpul drumului in orasul Seini sunt de importanta ridicatd din punct de
vedere al infrastructurii si necesitd o corelare foarte buna Intre interventiile la retele si infrastructura
de transport.

Alte necesitati identificate de PATJ care au legdturd cu transportul, respectiv cu mobilitatea
prin generarea de deplasari suplimentare fac referire la dezvoltarea potentialului agricol, viticol,
turistic - amenajarea unui camping de 200 locuri, turismul rural si adaptarea fostei infrastructuri
miniere 1n scop turistic, dar si economic — ,,deschiderea unor centre de afaceri romano-ucrainiene,
in vederea dezvoltarii economice a agentilor economici din cele doua {ari, prin intermediul infratirii
unor asezari (Seini).”

Strategia de dezvoltare a orasului considera o lista de proiecte prioritare pentru infrastructura
de transport a orasului si rezolvarea disfunctiunilor sale:

= ,,Constructia unui Pod rutier peste Raul Somes pentru legatura cu Comuna Pomi, Jud. Satu
Mare

= Amenajare centru civic in Orasul Seini

= Reabilitarea si modernizarea strazilor pietruite si a rigolelor

= Amenajarea trotuarelor din Orasul Seini

= Realizarea de piste pentru Biciclete "Seini - Orasul cu cele mai multe biciclete"

= Modernizarea drumurilor agricole de exploatatie si extinderea lor acolo unde se impune”.

Dupa cum se poate observa, autoritatea locald are o perspectiva sustenabild asupra
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dezvoltarii transportului prin prioritizarea proiectelor ce privesc transportul pietonal si cu bicicleta.
Prin obiectivele strategice de dezvoltare a infrastructurii de transport, Orasul Seini insistd asupra
facilitarii accesibiliatii comunitatii la toate activitatile sale si cresterii mobilitatii pe teritoriul UAT-
ului dar direct proportional cu cresterea calitatii vietii, respectiv fara a permite cresterea poludrii din
domeniul transportului. Dorinta cresterii traficului de biciclete in Seini poate fi indeplinitd doar cu
un mare efort.

Daca se va implementa o politica de transport urban prietenoasa si durabild de promovare a
ciclismului, se va reconfigura infrastructura rutierda pe cdile urbane deservita de diferite moduri de
transport sustenabil (trafic pietonal, transportul cu bicicleta, transport public) complementare
mediului clasic (transport auto individual), pe termen mediu, cota de transport auto individual
motorizat se va reduce.

Prin constructia podului peste Somes, potentialul de polarizare al localitatii va creste,
oferind accesibilitate si mobilitate imbunatatite si comunitétilor apropiate aflate in sfera sa de
influenta.

La nivelul documentatiilor de amenajare a teritoriului este propusa realizarea unui Drum

Expres (Satu Mare- Dej- Suceava) care parcurge teritoriul administrativ al orasului (PUG):

Acest Drum Expres este regdsit si in Master Planul de Transport al Romaniei pentru
orizontul de timp 2020 -2030. Tot in Master Plan este propus un proiect de reabilitare a liniei de
cale ferata Baia Mare — Satu Mare la viteza de proiectare a sectiunilor dar din pacate doar la

orizontul de timp 2030-2040.
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Figura 1.11. Master Planul General de Transport al Roméniei — Drum Expres Turda Halmeu- Somes Expres
(Orasul Seini)

by

ik 0wt

B e s spors propust
s

Figura 1.12. Master Planul General de Transport al Roméniei - Proiecte Feroviare 2030 — 2040 (Orasul Seini)

Sporirea mobilitatii si accesibilitatii oferd o gsansd reald de dezvoltare a localitatii prin
schimburile cu teritoriul de influentd, atit din perspectiva potentialului economic cat si din

perspective sociale, culturale etc. astfel ca administratia locala a decis sa initieze prezentul studiu de
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trafic.

1.3. Arterele de penetratie

Accesul catre Orasul Seini se poate face atat pe Drumul National DN1C (Cluj — Gherla —
Dej — Somcuta Mare — Tautii-Magheraus — Baia Mare — Seini — Livada — Satu Mare) care partial
face parte si din reteaua de drumuri Europene, ES8 (Ucraina — Romania: Halmeu — Baia Mare — Dej
— Bistrita — Vatra Dornei — Campulung Moldovenesc — Suceava — Botosani — Targu Frumos — lasi —
Republica Moldova) cat si pe reteaua de drumuri judetene prin Drumul Judetean DJ109I (Seini —
Viile Apei — Limita Judet Satu Mare Orasul Nou — Negresti Oas) care strabate orasul pe directia sud

- nord. Cele doua cai majore de circulatie rutiera se intersecteaza in centrul orasului.

Figura 1.13. Intersectia principala a ciilor rutiere in Orasul Seini — sens giratoriu

Accesul pe cale ferata se face la nivel national la si de la toate orasele importante prin
intermediul caii ferate Magistrala 4(400), pe sectorul Dej — Jibou — Baia Mare — Satu Mare. Cei 10
km de cale ferata ce strabat UAT Seini prezintd o infrastructurd neadaptatd cerintelor actuale de
trafic si viteza sau sigurantd in punctele de intersectie la nivel cu caile rutiere.

Apropierea fatd de municipiile Baia Mare si Satu Mare, reprezinta un avantaj al Orasului Seini
prin apropierea fatd de cele doud aeroporturi internationale (de la Tautii Magheraus, Baia Mare,
respectiv de la Satu Mare). Totodata, Orasul Seini este bine conectat prin infrastructura de transport
si de doua puncte de trecere a frontierei, spre Ungaria si spre Ucraina.

Din punct de vedere al transportului, principalele cai de comunicatie de pe teritoriul UAT-
ului sunt cele rutiere si feroviare, dar este exploatata si calea navigabila cu bacul spre Rosiori,

judetul Satu Mare.
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Figura 1.14. Reteaua de infrastructura de transport majora in Seini (geoportal.ancpi.ro)
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Deplasarile de tranzit, penetratie Tnspre/dinspre centrele urbane importante din regiune, de
navetd de la localitdtile Tnvecinate precum si cele interne generate de necesitdtile proprii ale orasului
se desfasoara primordial pe cale rutierd si deci aceasta este consideratd detaliat in modelul de
transport.

Sistemul de transport major existent pe teritoriul UAT Seini prezintd deficiente din punct de
vedere functional deoarece tranziteaza zone locuite si chiar prin centrul orasului, incarcand reteaua

cu trafic de tranzit.

1.4. Colectarea datelor

Colectarea datelor privind caracteristicile actuale ale traficului si mobilitatii persoanelor si
bunurilor, precum si a datelor conexe privind factorii care influenteaza traficul si mobilitatea
necesare studiului de fata a fost realizata in mai multe etape.

Initial au fost solicitate autoritdtii locale documentele directoare care prevdd dezvoltarea
orasului, enumerate in bibliografia de inceput si au fost interogate bazele de date privind
caracteristicile socio-economice ale populatiei de la INS (Date statistice TEMPO-ONLINE).

Culegerea datelor de trafic a fost realizatd prin recensdminte de circulatie si anchete origine-
destinatie pe reteaua rutiera semnificativa si in punctele de penetratie In UAT. Recensdmintele de
circulatie rutiera ofera informatii exacte referitoare la volumul si componenta traficului rutier, dar
nu si despre traseele parcurse de vehicule.

Formularul utilizat pentru colectarea datelor in cele 51 de posturi de recenzare (19 puncte de

recenzare) este pe modelul prezentat in figura de mai jos.
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T
Data Caminului -Dealu Soarelui 2 Contact pentru intrebari si nelamuriri 0743981388 Melania Boitor
Durata 12 ore SC SiiGaz SRL
C 4 Brat 2
. = W o
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. Intersectia 1 Baii(Brat 1) — Caminului ~Dealu Soarelui 2(Brat 2) <&
Intersectie 3 >
Sens B
Tractoare si Remorci tractate
Biciclete, Microbuze, Atovehicule vehicule = Remorci la Tramvaie | sau articulate la
motorete, . . Autocamioane si articulate si Vehicule : o
scolere Autoturisme cw/fara remorca autofurgonete, dottrate: axtibaze: e Sare speciale agabaritice autocamioane motor, vehicule de
t ']’ te autocamionete : 5 trail (agricole, utilaje | ™= & si tractoare troleibuze transport in
Interval orar | MOtOCiClE = de constructii) comun
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Figura 1.15. Model formular numaératori de trafic

Anchetele de circulatie de tip origine-destinatie oferd informatii despre caracteristicile
curentilor de circulatie care incarcad reteaua pentru a putea determina cu precizie necesitatile de

dezvoltare a retelei din arealul studiat.
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Figura 1.16. Puncte de recenzare a traficului si de implementare ancheta origine-detinatie

Referitor la datele colectate prin sondaje $i masuratori acestea s-au inregistrat in urmatoarele
perioade si intervale, fiind puse la dispozitie de beneficiar, conform formularelor intocmite de

specialisti:
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Tabel 1.3. Colecatarea datelor de trafic pentru arealul de studiu, UAT Seini

Metoda Perioada Interval orar
Recensamantul de circulatie 17.10.2017 7:00-19:00
Ancheta origine-destinatie 20.10.2017 —25.10.2017 8:00-12:00 14:00-18:00
Ancheta de mobilitate 16.10.2017 - 03.11.2017 Permanent

Rezultatele centralizate ale recensamantului de trafic sunt prezentate detaliat in Anexa 2.
Intensitatea traficului pentru modelul de transport iar ale anchetei in Error! Reference source not
found..

Ancheta de mobilitate a fost realizatd cu ajutorul unei aplicatii online (Google forms) si a

fost deschisa pe site-ul primariei in perioada 16 octombrie 2017 — 3 noiembrie 2017.

%
2 g il A

ORASUL SEINI

Mobilitatea urbana in Seini

Transportul urban din orasul nostru va fi complet modernizat si tu esti consilierul nostru principal!
Completeaza chestionarul in doar 3 minute!!!

Aceasta ancheta de se tuturor orasului Seini, inclusiv Viile Apei si
Sabisa si doreste sa determine caracteristicile si necesitatile de transport ale acestora iar
rezultatele obtinute vor fi utilizate la Studiul circulatiei si al mobilitatii. Ne obligam sa pastram

durr si datelor. Prin anchetei va dati
consimtamantul pentru prelucrarea statistica a datelor si folosirea lor in scopul studiului si
cercetarii. Minorii sub 14 ani au nevoie de consimtamantul parintelui/tutorelui pentru a completa,

Chestionarul se gaseste pe pagina de internet a Primariei Seini hitps://www.seini.ro/
Intrebari, nelamuriri se trimit pe email asociatiamos@gmail.com.

Va multumim!

*Obligatoriu

Care este adresa dumneavoastra? *

Figura 1.17. Ancheta de mobilitate ,,Mobilitatea urbana in Seini”— Google forms

Ancheta de mobilitate a avut ca scop principal investigarea indicatorilor de mobilitate direct
legati de comportamentul individual in deplasare al populatiei si preferintele acestora in sfera
transportului, cu precadere in alegerea mijloacelor de transport: scopul deplasarilor, destinatia
calatoriilor, durata célatoriilor, ora de Incepere a calatoriilor, distanta aproximativa a caldtoriilor,
mijloc de transport utilizat. Investigarea jurnalului deplasarilor are ca scop secundar ancheta
origine-destinatie privind deplasdrile interne, respectiv caracteristicile curentilor de trafic locali.
Rezultate sunt prezentate detaliat in Anexa 4. Ancheta de mobilitate. Prezentare, rezultate si analiza
statistica descriptiva.

Pe suport magnetic s-au predat beneficiarului toate foile de calcul aferente modelului de
transport, inclusiv datele de intrare si pregatitoare pentru calculul emisiilor. La beneficiar exista
formularele de recenzare completate in teren atat pentru recensdmantul circulatiei cat si pentru

ancheta Origine-Destinatie, care fac parte integranta din prezentul studiu.
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2.ANALIZA CRITICA A CIRCULATIEI EXISTENTE — DIAGNOZA

Acest capitol cuprinde in debut o prezentare a caracteristicilor sociale, economice si ale
mediului construit ale orasului Seini, aspecte importante in analiza sistemului de transport, a
mobilitatii si a traficului. Ulterior, sunt prezentate aspecte specifice analizei transportului — moduri
de transport existente, reteaua de drumuri si strazi, reteaua CF, dotdri, transportul in comun, si
caracteristicile desfasurdrii traficului in arealul studiat. Modelul de transport si analiza sa prezinta
punctele de recensdmant al traficului de pe raza arealului studiat si o redare succinta a unui exemplu
complet de calcule si analiza pe datele colectate pentru un sector.

Arealul de studiu este unitatea adminsitrativ-teritoriald Seini. Aceasta ocupd o suprafata de
5891 ha din care 2549 Ha este teren agricol si 1737 ha teren intravilan. Din totalul suprafetei
localitatii de 5891 ha, 2548 ha reprezinta teren arabil, 361 ha pasuni, 609 ha fanete, 53 ha vii, 391
ha livezi si 1236 ha paduri.

2.1. Parametri socio-economici

Populatia stabilda a orasului Seini, conform Recensdmantului general al populatiei si
locuintelor era de 8.987 locuitori in 2011. Conform datelor furnizate de Institutul National de

Statistica, la nivelul anului 2016 populatia totala dupa domiciliu Inregistrata in oras era de 9.579

persoane.
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Figura 2.1. Populatia dupa domiciliu la 1 iulie a orasului Seini

Valorile aratd ca populatia a pastrat un trend crescator de la un recensamant la altul, ceea ce
se regaseste in putine cazuri in alte localitati din tara noastrd. Amplasarea strategicd in apropierea
celor doua resedinte de judet, Baia Mare si Satu Mare a permis rezidentilor Orasului Seini sa
lucreze in afara acestuia dar sd facd naveta fara a fi nevoie sa se mute.

Rezidenta in UAT Seini este majoritard in oras, in procent de 83% si doar 17% in satele
componente. Populatia prezintd proportii similare pe sexe dar analizdnd grupele de varstd se
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observa un proces de imbatranire al populatiei din Seini, cu precadere in anul 2016 fata de anul de
recensamant 2011.
Viile
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Figura 2.2. Populatia in localititile componente ale UAT Seini
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Figura 2.3. Populatia pe sexe ale UAT Seini
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Figura 2.4. Populatia pe grupe de virste in UAT Seini

La nivelul Orasului Seini sunt Inregistrate 62 persoane cu handicap grav care nu au asistent
personal si incd 31 de persoane cu asistent personal, din care 21 adulti si 10 minori. Conform Fisei

localitatii, un numar redus dintre persoanele cu dizabilitati au probleme 1n deplasare si dintre acestia

24



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

29 au vehicule adecvate.
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Figura 2.5. Distributia spatiala a populatiei in UAT Seini

Distributia spatiald a populatiei este corelatd cu ariile construite cu scop de locuire si
functiuni complementare, care acoperd 1064 ha. Totusi densitatea populatiei este mai mare in
zonele centrale, unde fondul locativ este mai dens si exista unitati de locuire colectiva.

Conform Strategia de dezvoltare, la nivelul anului 2014, fondul locativ era majoritar privat.

Tabel nr. 4 - Evolutia fondului locativ din orasul SEINI in perioada 2010-2014

Total locuinte Total suprafata Proprietate [Proprietate |Proprietate
An (numar) locuibila publica privata privata

(mp) (numar) (numar) (mixta) |
2002 3053 125493 20 3033 0
2010 3281 144505 50 3231 0
2011 3448 175045 31 3417 0
2012 3467 177263 31 3436 0
2013 3489 181504 31 3458 0
2014 3499 182720 31 3468 0

Sursa: Birou Urbanism, Primaria SEINI

Conform Strategia de dezvoltare, numarul persoanelor intretinute la 1000 de persoane apte de

munca este de 698.
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Venitul mediu pe locuitor in orasul Seini, conform datelor furnizate de beneficiar, este:

2010 951,41

2011 1015,58
2012 1280,8

2013 1343,42
2014 1808,13
2015 2163,64
2016 2409,78
2017 1251,48

Din totalul celor 185 societati active, 92% sunt microintrepinderi, respectiv au maxim 9
angajati si o cifrd de afaceri anuald si/sau active totale anuale de maxim 2 milioane EUR. Principalii
agenti economici care 1si desfasoara activitatea in orasul SEINI sunt prezentati in tabelul de mai jos

(Strategia de dezvoltare):

Tabel nr. 33 - Lista cuprincipalii agentii economici de pe raza orasului SEINI

M| Commie | Locaaten |angain| G2 | pron | Domenitde
LS TN e BENe 3 ”41272 RINDEI.TL}J\II:EAE;I\.ESP\;NULUI
2. NISTEM SRL SEINI 26 1113462 5 Aggy;:JT‘?LLOR
3. VAVT';AZNESTEA SEINI 34 10"26“ TRANSPORT MARFA
4. | DANAMARI SRL SEINI 25 | 8947123 CRESTERA PORCILOR
5. VALCO SA SEINI 2 7”;“” DISTILARE, RAFINARE
6. ROMAVIS SEINI 7| 6344976 CRESTEREA PASARILOR
7. | PoLsINO TRANS SEINI 18 | 6152738 TRANSPORT MARFA
8. | SCMARDANI COM SEINI 27 | 5169018 TRANSPORT MARFA

Cariera de andezite de la Seini este localizata la 2 km nord-est de localitate, in versantul sud-
estic al Dealului Soarelui. Cariera are o deschidere a frontului de 350 de metri lungime si cca 200
metri inaltime.

Seini face parte din Regiunea de Nord-Vest, dar mult indepartat de catre centrul urban Cluj-
Napoca, al doilea pol de crestere economica la nivel national. Apare dificultatea pastrarii si atragerii
de locuitori §i investitori in conditiile apropierii de Baia Mare si Satu Mare, centre urbane
polarizatoare de rang superior.

Principalele activitdti economice ale agentilor activi din oras sunt in sfera agriculturii,
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cresterea animalelor, pomicultura si cultivarea vitei de vie legumicultura; industriala: incaltaminte,
textile, confectii metalice, prelucrare lemn, prelucrare piatra, panificatie, alcool, preparate din carne,
lapte, productie de oua.

Zona de depozitare a orasului este amenajata in zona industriala a localitatii, in apropiere de
gara CFR si consta din depozite de soproane care au destinatii diverse.

Principalele obiective industriale (Fabrica de drojdie si otet si Fabrica de abrazive) sunt

localizate in zona centrala a localitatii, in apropierea zonelor de locuinte.

Din punct de vedere economic-privat, in Seini se constata un numar mediu de
microinteprinderi, implicit cu un numar redus de contributie la atragerea fortei de munca a orasului,
insa o cifra de afaceri de 30% din totalul generat de activitatile economice ale orasului. Acest fapt
denota un grad usor ridicat de antreprenoriat si activitate economica locala de mica marime, care
reprezinta nivelul cel mai profitabil si incadreaza 21% din totalul angajatilor.

Pentru asigurarea sandtatii umane, in orasul Seini functioneaza dispensarul medical si
centrul de permanenta. aceasta clasa include unitati care deservesc unitatea administrativ-teritorialda
si care se limiteaza la afectiuni cu grad MEDIU de complexitate. Totodatd, in localitate
functioneaza 3 cabinete medicale familiale si 8 cabinete de specialitate — 6 cabinete medicale
stomatologice individuale, 1 cabinet obstretica- ginecologie, 1 cabinet de radiologie si imagistica
medicala, 2 cabinete de recoltare si analize probe medicale.

Tabel nr. 24 - Infrastructura de invatamant din orasul SEINI in anul 2014

Acreditata | Tnvatama

::,rt Unitate de invatamant | Adresa 52:2?:;2':;“8 Ltrlthes 7 nt public /
' Autorizata | privat
TNVATAMANT PRESCOLAR
1. ———— A ionu Arondata ACREDITAT | PUBLIC
progr.prelungit nr.4 nr.2

TNVATAMANT PRIMAR $I GIMNAZIAL

Seini,N.Balces
cu,nr.2

1 Scoala primara nr.1 Seini Arondata ACREDITAT PUBLIC

Liceul Tehn.Agricol Alexiu [ Seini,Victoriei, Personalitate juridica ACREDITAT PUBLIC

Berinde Seini(gimnazial) nr.2
INVATAMANT LICEAL
1 el Tehn.Agrlcpl_Alexlu SRR, Personalitate juridica ACREDITAT PUBLIC
Berinde Seini nr.2

Sursa: Primaria SEINI
CULTURA, CULTE, AGREMENT e numar biblioteci - 3 ® numir case de culturd - 1 e cimine
culturale si muzee- 2 ® monumente istorice - 10 ® numar ONG e publicatii si reviste e formatii de
dans (popular, modern) e sarbatori si traditii cu specific local e lacasuri de cult pe confesiuni o

locuri de agrement: Sali de sport, centre SPA, terenuri de joaca pentru copii.
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2.2.Reteaua de dotari si echiparile tehnice

Orasul Seini prezintd o infrastructurd tehnico-edilitard complexa: retea stradald si retea de
utilitdti - gospodarirea apelor, alimentare cu apd, canalizare, alimentare cu energie electrica,
comunicatii (telefonie, televiziune si internet), alimentare cu gaze naturale si gospodarie comunala,
salubrizare dar variabila din punct de vedere al distributiei spatiala in aria UAT. In ceea ce priveste
reteaua stradald, Primaria Seini detine o baza de date simplista continand Fisele strazilor. [luminatul
public se realizeaza urmand traseele strazilor. Exista zone periferice inca neiluminate public.

In intervalul 2010-2016, din punct de vedere al echiparii tehnice, este inregistrat un numar
de autovehicule in crestere, din care numarul de autoturisme Inregistrate atat pe persoane fizice cat

si la agenti economici la nivelul acestui interval inregistreaza un trend crescator.

Tabel 2.1. Gradul de motorizare Seini

| Total vehicule 3218 3394 3342 3488 3542 3728 4106
Autoturisme 2447 2453 2393 2434 2465 2554 2772
Populatie 1 iulie 9534 9588 9603 9585 9578 9573 9579
Grad de motorizare Seini 257 256 249 254 257 267 289
Grad de motorizare Romania 213 215 224 235 246 260 277

Gradul de motorizare (numar de autoturisme la mia de locuitori) sau rata de motorizare ajuta
la evaluarea §i monitorizarea modelului de consum prin numarul de autoturisme raportat la numarul
de locuitori (INS (http://www.insse.ro ) accesata in data de 22.10.2017). S-au luat in considerare
vehiculele rutiere (altele decat motocicletele) destinate transportului de pasageri proiectate sa
transporte cel mult 9 persoane (inclusiv conducatorul auto), taxiuri si autoturisme inchiriate cu
conditia ca acestea sd aiba mai putin de 10 locuri. Sunt incluse si camionetele usoare. Numarul de
autoturisme Inregistrat la sfarsitul anului de referinta si populatia rezidentd Inregistrata la 1 iulie n
anul de referintd. Gradul de motorizare al orasului Seini era de 200/1000 locuitori in 2016, valoare

care nu depaseste media nationala.

B Grad de motorizare Romania
Grad de motorizare Seini

Figura 2.6. Gradul de motorizare a orasului Seini comparativ cu media nationala
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In prezent in oras sunt amenajate doar 120 locuri de parcare in regim public.
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O analiza defalcatd pe numar de vehicule inmatriculate in anul 2017, ne indica existenta

unui numar de 2230 autoturisme proprietate particulara.

Tabel 2.2. Posesia de autovehicule de catre ioiulatia si comianiile din Seini, 2017

Nr Vehicule Nr Proprietari ~ Nr Vehicule Nr Proprietari
Autoturism 3717 2230 720 173
Autobuze, autocare, microbuze 2806 2009 205 102
Autovehicule de pana la 12 tone 0 0 8 4
Tractoare inmatriculate 221 186 140 67
Motociclete, motorete, scutere 16 16 23 11
Motociclete, motorete cu atas 129 116 3 2
Autovehicul cu doua axe 34 34 0 0
Autovehicul cu trei axe 10 9 119 45
Autovehicul cu patru axe 1 1 16 10
Autovehicule cu 2+1 axe 2 1 5 4
Autovehicule cu 2+2 axe 0 0 0 0
Autovehicule cu 2+3 axe 1 1 0 0
Autovehicule cu 3+2 axe 0 0 0 0
Remorci, semiremorci si rulote 0 0 0 0

Solicitarile locurilor de parcare sunt functie de momentele caracteristice specifice ale
traficului (deplasari pentru muncd, aprovizionare, locuire, relatii sociale §i economice, cultura,
recuperare $i agrement etc.), precum si gradul de dotare cu mijloace auto, gradul de mobilitate si
starea economica. Mobilitatea autoturismelor depinde de marimea localitatii (9579 locuitori in
2016), gradul de motorizare (289 autoturisme la mia de locuitori in 2016), situatia economica si
reflectd frecventa cererii de locuri de parcare la destinatie.

Circulatia pasiva se caracterizeaza in principal prin durata de stationare, momentul orar
corespunzator scopului deplasarii, gabaritul spatiilor de stationare etc. Pentru fiecare autoturism se
va asigura un loc de parcare, respectiv garare, la domiciliu denumit parcarea de origine, care este
ocupat in medie 60 ... 75 % di 24 ore si care nu reprezintd inca o problema la nivelul orasului Seini.

Tindnd seama de mobilitate si de parcursul mediu zilnic al autoturismelor proprietate
particulard se va considera, pe ansamblu, 1,5 ... 1,8 locuri de parcare pentru fiecare autoturism
(respectiv 1 loc la domiciliu plus 0,5 ... 0,8 locuri la destinatie). Pentru orage mici si mijlocii cu
suprafata intravilanului pana la 400 ... 500 hectare circulatia pasiva ,,la destinatie” este redusa,
deplasarile efectudndu-se preponderent pe jos in cadrul unor izocrone ca 5 ... 15 minute. Aplicand
acest concept teoretic, pentru parcarea la destinatie in orasul Seini ar fi nevoie de cca. 1400 locuri
de parcare. In momentul de fati sunt amenajate doar 120 locuri de parcare in regim public.

Dupa cum se poate vedea 1n figurile de mai jos unele dintre acestea sunt dispuse pe calea de
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rulare, adiacent circulatiei chiar si in centru unde manevrele de parcare blocheaza traficul.

Tabel 2.3. Situatia Amplasamentelor Parcirilor Publice Din Centrul Orasului Seini

Nr.

Suprafata

Denumire . Nr. indicatoare Amplasament
crt. locuri [mp]
PARCAREA DIN FATA
! PARCARE NR.1 27 2500 ! PIETEIAGROALIMENTARE - FISC
> | PARCARENR2 | 21 1400 1 PARCARE MARE LA CHIOSCUL
ZETEA
PARCAREA IN FATA PARCULUI
3 PARCARE NR.3 18 276 ! MODERNIZAT- REST. CHILI
PARCARE IN FATA PARCURILOR
4 PARCARE NR.4 22 380 1 _ VIV A VIS DE PRIMARIE
5 PARCARE NR.5 6 76 1 IN FATA FARMACIEI
6 PARCARE NR.6 14 188 1 LANGA PROFI
7 PARCARE NR.7 24 270 1 LANGA BLOCUL LUI SORIN
8 PARCARE NR.8 14 188 1 IN FATA MAGAZINELOR ZETEA
IN FATA LA BANCA
9 PARCARE NR.9 17 1400 1 TRANSILVANIA
TOTAL 163 6678 9
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v/ Parcari la destinatie
T stiluri individuale

° Parcareanr. 1
9 Parcarea nr. 8
9 Parcarea nr. 9
9 Parcareanr. 6
° Parcarea nr. 7
° Parcarea nr. 5
9 Parcarenr. 4

9 Parcareanr. 3
9 Parcarea nr. 2
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Figura 2.7. Parcérile din arealul de studiu

Consideram totusi cd investitiile publice in acest sector trebuie facute dar intr-un ritm
progresiv, asigurandu-se rentabilizarea acestor investifii prin masuri specifice de exploatare, tinand
cont ca parcajele la destinatie vor avea de reguld utilizare multifunctionala, respectiv pentru mai
multe scopuri ale deplasarilor care se efectueaza la ore diferite (exemplu dimineata pentru munca,
iar seara pentru aprovizionare, spectacole, restaurant, etc.). si rezervarea de spatii ,,non acdificandi”

necesare pentru viitoarele parcaje si garaje.

2.3.Caracteristicile retelei existente de drumuri si strazi

Drumurile
Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea importantei, drumurile
publice se Tmpart in urmatoarele categorii:
= drumuri de interes national, care aparfin proprietatii publice a statului si care asigurad
legaturile cu capitala tarii, cu resedintele de judef, cu obiectivele de interes strategic
national, intre ele, precum si cu tarile vecine, care pot fi
o autostrazi;
o drumuri expres;
o drumuri nationale europene (E);
o drumuri nationale principale;

o drumuri nationale secundare
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= drumuri de interes judetean, care fac parte din proprietatea publica a judetului si care asigura
legadtura intre resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna, cu
statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele
importante, legate de apararea tarii, si cu obiectivele istorice importante; intre orase si
municipii; Intre resedinte de comuna.
* drumuri de interes local, care apartin proprietdtii publice a unitatii administrative pe
teritoriul careia se afla si cuprind: drumurile comunale, drumurile vicinale si strazile.
Orasul Seini este traversat de urmatoarele drumuri:
o Drumul National 1C (DN 1C), care realizeaza legatura Orasului Seini cu municipiile
Baia Mare si Satu Mare, care face parte din reteaua europeand de transport TEN-T
cu indicativul Drum European (E58)

o Drumul Judetean 1091 (DJ 109I), care leaga Orasul Seini de Negresti Oas.

FENTRUFIETRURE
[FU FROFUC PEVTFU 2<FALTAFE
LU EXFRES FROFI

S Qi

Figura 2.8. Principalele drumuri de pe raza orasului Seini (Primaria Seini)

Strazile

Reteaua stradala cuprinde toate tronsoanele de infrastructura ce deserveste circulatia locala.
In functie de intensitatea traficului rutier sustinut, strizile se pot clasifica in patru categorii si anume
strazi de categoriile I, II, III si IV. Conform Norma tehnica” din 27/01/1998, Publicat in Monitorul
Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06/04/1998, privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane, strazile urbane sunt clasificate astfel:

= strazile de categoria I - magistrale - asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
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directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principald de legitura cu
acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv,

strazile de categoria a II-a - de legatura - asigura circulatia majora intre zonele functionale si
de locuit, avand 4 benzi de circulatie,

strazile de categoria a Ill-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie,

strazile de categoria a IV-a - de folosinta locala - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Caracteristicile tehnice prescrise de norme, aferente fiecarei categorii de stradd sunt detaliate

in tabelul de mai jos.

Tabel 2.4. Conditii tehnice de proiectare

Categorie Viteza de Intensitatea Numair Latimea Latimea  Distanta minima Distanta minima
. proiectare traficuluiin de benzi benzii carosabila normali dintre normala dintre
Strada < . . . . . .
(km/ora) autoturisme (m) (m) intersectii la acelasi  intersectii la acelasi
(vehicul-etalon nivel (m): relatii  nivel (m): relatii numai
ora si banda) stinga-dreapta dreapta
Foarte intensa
I 60 >600 si intensa 6 3,30 21 800 200
I 50-60 Intensa: 360-600 4 3,50 14 500 100-150
11 40-50  Medie: 160-360 2 3-3,50 6-7 200 >0
Redusa: 30-160
v 25 si Foarte redusa — 1 3-3,30 3-3.30 Sub 100 25
sub 30

Tabel 2.5. Capacitatea de circulatie a strazilor

I1. 4 benzi

I11. 2 benzi

60 50 40 30 60 50 40 30 50 40 30
Capacitatea de circulatie cu flux discontinuu N, in Vt/h

1000 3600 4000 4500 5000 2400 2700 3000 3350 1300 1450 1600
900 3400 3000 4400 4900 2300 2600 2950 3250 1250 1400 1550
800 3300 3800 4300 4800 2200 2500 2850 3200 1200 1350 1500
700 3200 3600 4100 4700 2150 2400 2750 3100 1150 1300 1450
600 3000 3400 3800 4550 2000 2300 2550 3050 1100 1200 1400
500 2500 3150 3500 4200 1700 2100 2300 2800 1000 1100 1350
400 2050 2700 2900 3600 1400 1800 1950 2400 850 900 1150
300 2000 2050 2350 2900 1100 1400 1550 1950 650 750 900
200 1150 1400 1800 2250 750 950 1200 1500 450 550 700
100 700 800 1100 1300 450 550 750 950 250 350 450

In Orasul Seini nu exista pand in prezent o clasificare a strazilor conform ,,Norma tehnica”
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din 27/01/1998, Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138 bis din 06/04/1998, privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane. In orasul Seini nu exista strizi de categoria I
si II. Majoritatea o reprezinta cele de categoria III, colectoare secundare. Strazile care se suprapun
peste traseul drumurilor national si judetean, fac parte din categoria III, colectoare principale avand

rolul de a asigura circulatia majora intre zonele functionale si de locuit.

DRUMUR! IN AFARA LOCALITATILOR | ‘senirioe DRUMURI IN LOCALITATI (STRAZI)
DRUMURI IN SI DIN
ATARA
LOCALITATILOR '
IAUTOSTRAZI ww | STRAZI DE CATEGORIA | -MAGISTRALE
<83
g EE :
E DRUMURI EXPRES E N &} STRAZI DE CATEGORIA 11 -DE LEGATURA
W Z E E !
(= 9. DRUMURI NATIONALE EUROPENE STRAZI PRINCIPALE (DN LOCALITATI URBANE)
23
) DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE STRAZI DE CATEGORIA ITi - COLECTOARE
-4
(=}

{PRUMURI NATIONALE SECUNDARE
STRAZI DE CATEGORIA IV - DE FOLOSINTA

DZINTERES IppyMURI JUDETENE LOCALA

DRUMURI COMUNALE

g
=]
:
RETEAUA STRAZILOR
SECUNDARE

STRAZI SECUNDARY (IN LOCALITAT] RURALE)

iDRUM’U!U VICINALE

Figura 2.9. Corelarea legaturilor retelei de drumuri publice din Roménia

Ulterior analizei modelului de transport, va fi posibila realizarea si clasificarea pe categorii a
strazilor din Seini din punct de vedere a intensitatii traficului.
Reteaua de drumuri se suprapune peste reteaua de strazi, stabilind ierarhia retelei rutiere

dupa cum se poate observa n imaginea de mai jos.
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Figura 2.10. Seini — reteaua de drumuri si strazi

Conform legislatiei in vigoare, drumul national care tranziteaza orasul, DN1C si drumul
judetean DJ 1091 isi pastreaza categoria functionald din care fac parte, fiind considerate farda
intrerupere in traversarea orasului, servind si ca strazi, corelarea legaturilor retelei de drumuri
publice din afara localitatilor cu cele din localitati facandu-se conform datelor din Figura 2.9.
Modificarea traseelor acestora in traversarea localitdtilor, precum si lucrarile de realizare,
modernizare §i reparare a acestora se fac in conformitate cu legislatia in vigoare.

Traseul acestor drumuri prin oras se suprapune peste urmatoarele strazi:

= DN 1C Baia Mare — Satu Mare, cunoscut ca si drumul european E 58, care traverseaza de la
est la vest localitatile Sabisa si Seini, pe o lungime de cca. 11 km. Traficul mediu zilnic
inregistrat este de 780 (vehicule fizice). Se suprapune peste strazile:
o Strada Principala (pe DN 1C 1n Sabisa)
o Baii
o Piata Unirii
o Nicolae Balcescu (partial)
o Victoriei
o Eroilor
o Strada Principala (pe DN 1C 1n Seini)
= DJ 109I care are originea in DN 1C, si traverseaza localitatile Seini si Viile Apei, pe o

lungime de cca. 6 km. Traficul mediu zilnic inregistrat este de 240 (vehicule fizice). Se
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suprapune peste strazile:
o Mihai Eminescu
o Mihai Viteasu
o Viile Apei
o Strada Principala (pe DJ 1091 in Viile Apei)

In prezent, reteaua de cai de comunicatie de pe raza orasului Seini cuprinde pe langa
strazile care se suprapun peste traseul drumului national si comunal, strazi din interiorul localitatii,
in lungime totala de 54 km, amanajate in diferite variante din punct de vedere a imbracamintii :

asfaltate, balastate sau drumuri din pamant.

Tabel nr.15 - Structura retelei de strazi mici, parcari, trotuare din orasul SEINI

Numar
Total km Total km Total km alei
Categorie drum Numar locuri de
drumuri trotuare pietonale parcare
Strazi 65 60 18 0 120

Sursa - Biroul Urbanism, Primaria SEINI

PROFILE TRANSVERSALE CARACTERISTICE PENTRU DRUMURILE PROPUSE
PE TRASEE NOI SI PENTRU REABILITARE
cote minimale

STRAZIDE CATEGORIA AIV-A, CU SENS UNIC
(PENTRU STRAZILE CU DECLIVITATE MARE)

STRAZI DE CATEGORIA A III-A

Figura 2.11. Profile caracteristice striazi PUG

Analiza critica a infrastructurii de circulatie rutiera
Conform documentelor oficiale disponibile la autoritatea locald sintetizam urmatoarele
aspecte privind reteaua stradald a orasului Seini:

= Orasul Seini beneficiaza de o retea stradald care include 77 strazi (conform fiselor strazii
transmise de Primarie), din care: 11 km pe drum national/european si 6 km pe drum
judetean.

= Starea tehnicd a drumurilor in localitatea SEINI este precara. Practic, cea mai mare parte din
drumuri nu este modernizatd, drumurile sunt pietruite, cu balast sau balast in amestec cu

pietris si se incadreaza in categoria de trafic usor. Accesul pietonal este slab dezvoltat, nu
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sunt amenajate trotuare decat pe 9 km, acostamentele sunt Tn marea majoritate din pamant

inierbat. In ceea ce priveste sistemul de colectare si evacuare ape pluviale aferent

drumurilor, acesta este ineficient, deoarece este realizat din santuri de pamant, in mare parte
colmatate. In aceste conditii, nu se realizeaza un drenaj corespunzitor al apelor pluviale si
prin urmare starea drumurilor este direct afectata.

= Reteaua de drumuri nationale si judetene este in totalitate asfaltata. In ceea ce priveste
reteaua stradala, orasul dispune doar de 25 km de strazi modernizate, echivalentul a 46.3 %
din totalul retelei stradale, restul fiind in diverse statii de practicare (prepondereant drumuri
de piatra sau pamant),

= in prezent traficul de tranzit se desfasoara exclusiv prin traversarea orasului.

Reteaua stradala este dezvoltata corespunzator situatiei geografice si tesutului urban format
din cele trei localitati componente. Aceasta este dezvoltata longitudinal, preponderent in lungul
drumului national si comunal. In centru se afli un nucleu dens, aferent orasului Seini, care se
completeaza tentacular de doud nuclee de strdzi amplasate izolat fatd de zona centrald, aferente

localitatilor componente: Sabisa si Viile Apei.

Siille Ape

Figura 2.12. Seini — structura retelei principale de strazi din punct de vedere al configuratiei

Un specific aparte il constituie strazile locuite, dezvoltate de-alungul vailor, care strabat
orasul: Valea Cochincea, Valea Zugau, Valea Mica, Raul Seinel, Valea Bociului, Valea Hugau,
Valea Satului, Valea Bociului, prin intermediul cadrora s-au integrat in oras elementele naturale:

apele si padurea, conferind un potential aparte de dezvoltate durabila a acestor zone.
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Figura 2.13. (http://atlas.anpm.ro/atlas#)

In ceea ce priveste densitatea stradala:

= valoarea indicatorului specific de echipare rutiera obtinut prin raportarea lungimii retelei la
numadrul de locuitori este de 7,42 metri lungime stradald/locuitor,

= analiza structurii retelei de transport evidentiaza densitatea ridicatd din zona centrala a
orasului, conexiunile cu exteriorul fiind realizate pe directia nord-vest prin intermediul DJ

1091, iar pe directia est si vest prin intermediul DN 1C,

= satele Viile Apei si Sabisa sunt izolate si au o retea de transport mai putin densa.

Starea fizica a strazilor este variatd iar dupa caracteristicile de structurd ale strazilor: tip
imbracaminte, starea de viabilitate, gradul de modernizare, capacitatea portanta, etc. se poate spune
ca nu existd o baza de date actualizata. Clasificarea strazilor in functie de elemente geometrice ale
strazilor: caracteristicile profilurilor transversale, latimile partii carosabile, a trotuarelor si zonelor
verzi, distantele la fronturile cladite sau la limitele de proprietati, amplasarea retelelor tehnico-
edilitare, a plantatiilor, stalpilor, etc. este de asemenea importanta. O astfel de baza de date se poate
crea, gestiona si tine la curent cel mai facil folosind platforme GIS, ceea ce la momentul prezent
este doar in faza de studiu la nivelul orasului. Totusi, existd o baza de date cuprinzand Fisa strazilor
cu un inventar al dotarilor si elemente geometrice (latimile medii in profil transversal ale strazilor
din oras), cunoscute si prezentate de catre beneficiar.

Nu sunt strazi reglementate cu sens unic.
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Nu existd amenajari pentru circulatia biciclistilor (piste de ciclisti), aceasta se desfasoara
impreund cu circulatia generald, cu toate cd intensitatea circulatiei cu bicicleta este una
semnificativa, pe masura ce ne apropiem de zona centrala.

Traficul nemotorizat este distribuit conform rezultatelor extrase din model, prezentate mai

jos, la nivelul intregului interval analizat, respectiv de 12 ore.

Intersectia  Denumire strada Total ambele Total ambele din care din care
sensuri 12 h sensuri 12 h biciclete, biciclete,
(Vfiz) (4%)) motociclete motociclete (%)
Viiz
Principala 7310 12320 79 1
! Caminului-Dealu Soarelui 962 1704 13 1
Principala 7975 11558 73 1
2 Cuza Voda 302 525 12 4
Cuza Voda 1255 1426 225 18
3 Somes 655 681 152 23
Cuza Voda 694 859 93 13
Horea 396 370 120 30
4 Horea 436 419 125 29
Doja 198 184 75 38
Boci 407 394 56 14
5 Sub Vii 203 193 45 22
Boci - Dealu Soarelui 298 284 43 14
T Vladimirescu 653 611 175 27
6 Gen. Balan 512 460 145 28
T Vladimirescu 475 437 138 29
Rosiori 685 749 144 21
7 Eroilor 5542 9126 101 2
Eroilor 5973 9568 173 3
Nicolae Balcescu 536 621 101 19
8 Victoriei 6060 10096 248 4
Nicolae Balcescu 6332 10406 297 5
22 Decembrie 3210 3597 291 9
o Piata Unirii 9441 12793 398 4
Mihai Eminescu 5570 6416 439 8
10 Baii 8708 12882 159 2
Locul Targului 269 252 75 28
11 A Vlaicu 447 422 122 27
A Vlaicu 260 245 85 33
Mihai Eminescu 3842 4636 323 8
12 Mihai Viteazu 3459 4302 260 8
Libertatii 1165 1156 271 23
Cetatii 196 210 45 23
13 Olarilor 114 128 30 26

43



STUDIU DE TRAFIC UAT SEINI, JUDETUL MARAMURES

Seinel 240 271 47 20
Gen Georgescu 257 229 91 35
14 Viilor 212 186 80 38
Intre Vai 107 104 37 35
Viile Apei 371 412 60 16
15 Viile Apei 276 326 40 14
Viile Apei 133 137 30 23
Mihai Viteazu 2475 3145 110 4
16 Mihai Viteazu 2311 2985 55
Zugau 246 291 57 23
Valea Zugau 186 194 59 35
17 Cimitirului 126 96 60 48
18 Rodinii 189 163 61 32
19 Valea Satului 144 152 28 19
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Nu exista restrictii de acces pentru anumite categorii de vehicule.

De asemenea existd amplasate un numar de 16 camere de supraveghere conectate la un
dispecerat central amplasat in sediul Politiei Locale Seini, pentru supravegherea traficului rutier si
depistarea faptelor antisociale.

Centrul de monitorizare se afla in incinta sediului Politiei Locale, str. Piata Unirii, nr. 16 ,
avand urmatoarele dotari tehnice:

= unitate PC
= doud monitoare pentru supraveghere
= Rack-ul cu unitatile de stocare si alte componente necesare functionarii sistemului de

supraveghere.
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Camerele au urmatoarele caracteristici.
= camere video exterior TURBO HD IR FullHD 1080P
= rezolutie 1920x1080 pixeli 25 fps

= utilizare interior/exterior grad de protectie la intemperii [P66

= cablare cu cablu coaxial pana la 500 metri si conectori BNC

= temperaturi de utilizare: -20C pana la +60C

= alimentare 12Vcc/1A

= functioneaza impreuna cu DVR-uri Turbo HD

Imaginile video furnizate de camerele video de supraveghere sunt stocate pe un numar de 4

HDD SATA , avand o capacitate totala de 13,65 TB. Perioada de stocare a imaginilor este de

aproximativ 40 zile.

Camerele video sunt pozitionate dupa cum urmeaza :

= o camera video care inregistreaza numerele de inmatriculare montata la intersectia str. Baii

cu Piata Unirii, indreptata pe directia Satu Mare-Baia Mare;

= 0 camera video montata la intersectia str. Baii cu Piata Unirii, indreptata pe directia Satu

Mare-Baia Mare;

o camera video montata in sensul giratoriu din intersectia str. Baii, str. Mihai
Eminescu si Piata Unirii, indreptata pe directia centru Seini-Viile Apei;

o camera video montata in sensul giratoriu din intersectia str. Baii, str. Mihai
Eminescu si Piata Unirii, indreptata pe directia Baia Mare-Satu Mare;

4 camere video montate in Piata Unirii indreptate catre Primarie si cele doua treceri
pentru pietoni din zona;

o camera video montata in Piata Unirii, indreptata spre DE 58 si care cuprinde
parcarea din fata Bancii Transilvania si parcarea de vis-a-vis;

o camera video montata in Piata Unirii, indreptata spre DE 58 si care cuprinde
parcarea din fata magazinului Elanko;

o camera video montata in Piata Unirii, in zona Scolii Nr. 1, indreptata pe directia
Baia Mare-Satu Mare ;

o camera video montata pe str. 22 Decembrie indreptata spre parcarea din fata
sediului Politiei Nationale;

o camera video montata in Piata Unirii indreptata spre Piata Agroalimentara ;

o camera video montata in Piata Unirii indreptata spre parc si DE 58;

o camera video montata in Piata Unirii indreptata spre parcul din spatele Primariei;

o camera video montata pe str. Cuza Voda indreptata spre intersectia cu Piata Unirii.

Toate dotarile privind circulatia contribuie la buna desfasurare a acesteia. Parcarile cu

46



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

precadere reprezintd cea mai importantd facilitate a sistemului de transport rutier. Acestea
genereazd trafic si incdrcare superficiald a retelei daca nu sunt bine amplasate sau organizate.
Orasul Seini prezintd o mare problema sub acest aspect, problema subliniatd de multi dintre
participantii la ancheta de mobilitate (aproximativ un sfert dintre respondenti).

Din punct de vedere al dotdrii si echiparii tehnice a retelei de circulatie, orasul prezinta 1
intersectie giratorie, nici o intersectie semaforizata si aproximativ 19 treceri de pietoni (la baza
anului 2011 conform Google Earth).

Circulatia autovehiculelor in intersectii se desfasoara pe baza indicatoarelor de circulatie amplasate.
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Figura 2.14. Dotiri si echipari tehnice aferente retelei stradale in Seini (albastru treceri de pietoni, rosu giratie)

Amenajarile pentru circulatia pietonilor, respectiv trotuare si strdzi sau piete pietonale sunt
variate. Nu existd nici o strada pietonald, cu exceptia zonei centrale (Piata Unirii) in care exista
amenajari pietonele in cadrul unui spatiu verde.

Astfel, nucleul central al Orasul Seini se apropie de specificul unei zone urbanizate (prezinta
trotuare pe ambele sensuri de mers pe unele strdzi). Totusi, In zonele limitrofe si in cele doud sate,
trama stradald prezinta profil de drum cu acostamente in loc de trotuare in cea mai mare parte sau
profil de drum neamenajat. Circulatia se desfasoara pe carosabil, existand conditii de producere a
accidentelor.

Ca o remarcd de ordin general, capacitatea de circulatie a intersectiilor se exprima prin
numarul maxim de participanti la trafic care pot traversa sau schimba directia de mers in conditii de
siguranta si fluenta a traficului, depinzand de:

= (Caracteristicile tipului de vehicule, marimea fluxurilor de vehicule si de pietoni, precum si

relatiile Intre acestea;
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= Viteza de circulatie, acceleratia si incetinirea vehiculelor, timpii de asteptare si traversare a
intersectiei;

= Amenajarea tehnica a intersectiei si echiparea pentru dirijarea si reglementarea circulatiei;

= Caracteristicile suprafetei de rulare, incadrarea urbanistica si dotarile pentru circulatie (statii
de transport in comun, parcaje, etc.);

= Organizarea zonald a circulatiei respectiv pe strdzile incidente si la intersectiile vecine.

Organizarea circulatiei la intersectie se face, in functie de intensitatea traficului si de

conditiile locale, prin: - acordarea de prioritate de dreapta sau de flux - echiparea cu

semafoare luminoase - intersectarea la nivele diferite

La dimensionarea si la calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor se fine seama de
prevederile schitei de sistematizare a localitatii, retelei stradale si planului de distribuire a traficului
pentru a se asigura:

= securitatea, fluenta si confortul circulatiei;
= posibilitatea de etapizare a realizarii intersectiei cu rezervarea spatiului necesar in viitor;
= reducerea frecventei si duratei opririlor, precum si a noxelor rezultate din trafic.

Amenajarea si echiparea intersectiei trebuie sa asigure preluarea integrald a fluxurilor
provenite de pe strazile concurente, respectandu-se distantele minime de amplasare a intersectiilor,
conform reglementarilor tehnice specifice.

Principalele sectiuni a strazilor concurente in intersectiile analizate si directia miscarilor in
intersectii sunt prezentate in Anexa.

Pe baza diagramelor de trafic din intersectii se pot determina mai multe variante ale schemei
de organizare a deplasarii fluxurilor din intersectii, adoptandu-se solufia care reduce la minimum

timpul total de traversare si volumele de lucrari, conform recomandarilor din tabelul de mai jos.

Trafic total intrat in Tipul de intersectie si solutia de dirijare a circulatiei

intersectie Vv/h

Péana la 50 Intersectii simple cu prioritate de dreapta

51...200 Intersectii simple cu prioritate de dreapta sau de flux, prevazute cu

indicatoare de circulatie si eventual cu marcaje

201 ... 500 Intersectii cu prioritate de flux a menajate cu canalizare partiald, eventual
benzi pentru viraj la stdnga, spatii de asteptare si prevazute cu indicatoare si

marcaje

501 ... 1000 Intersectii cu prioritate de flux in sistem canalizat prevazute cu indicatoare,

marcaje, eventual semafoare de atentionare

1001 ... 7000 Intersectii de diferite complexitati cu circulatie canalizata, dirijata cu

semafoare precum si piete cu circulatie giratorie continua §i canalizata
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7001 ... 10000

Intersectii denivelate pentru fluxurile cu solutii la acelasi nivel pentru

fluxurile secundare, organizate si echipate dupa caz conform situatiilor aratate

mai sus.

Peste 10000

Intersectii denivelate multiple cu mai multe pasaje denivelate pentru fluxurile

majore §i pentru fluxuri secundare.

In cadrul studiului au fost analizate un numir total de 19 intersectii, dintre care 1 sens

giratoriu.
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Principalele date privind modul de organizare si intensitatea traficului intrat In intersectii

intr-un interval de 12 ore, sunt prezentate in tabelul de mai jos.

total intrare 12h | total intrare 12h | total iesire 12 h | total iesire 12 h
INTERSECTII SECTIUNI Vtiz Vt Vfiz Vt
Intersectia 1 sectiunea 1 3489 5544 18 30
sectiunea 2 5 6 957 1698
sectiunea 3 3824 6786 3486 5534
total in intersectie 7318 12336 4461 7261
Intersectia 2 sectiunea 1 3844 5488 4103 6048
sectiunea 2 160 270 142 255
sectiunea 3 4108 6051 3867 5506
total in intersectie 8112 11809 8112 11809
Intersectia 3 sectiunea 1 628 698 627 727
sectiunea 2 332 338 323 343
sectiunea 3 342 446 352 412
total in intersectie 1302 1483 1302 1483
Intersectia 4 sectiunea 1 218 204 178 166
sectiunea 2 194 186 242 233
sectiunea 3 103 97 95 87
total in intersectie 515 486 515 486
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Intersectia 5 sectiunea 1 210 207 197 187
sectiunea 2 95 87 108 106
sectiunea 3 149 141 149 143
total in intersectie 454 436 454 436
Intersectia 6 sectiunea 1 313 292 340 319
sectiunea 2 248 218 264 242
sectiunea 3 259 243 216 193
total in intersectie 820 754 820 754
Intersectia 7 sectiunea 1 324 356 361 393
sectiunea 2 2511 3808 3031 5318
sectiunea 3 3265 5558 2708 4010
total in intersectie 6100 9721 6100 9721
Intersectia 8 sectiunea 1 237 248 299 373
sectiunea 2 3101 4956 2959 5139
sectiunea 3 3126 5357 3206 5049
total in intersectie 6464 10561 6464 10561
Intersectia 9 sectiunea 1 4550 6073 4257 6067
sectiunea 2 1479 1450 1731 2148
sectiunea 3 4700 6742 4741 6050
total in intersectie 10729 14265 10729 14265
Intersectia 10 sectiunea 1 4703 6125 5381 7615
sectiunea 2 2746 2956 2824 3460
sectiunea 3 4732 7438 3976 5444
total in intersectie 12181 16519 12181 16519
Intersectia 11 sectiunea 1 170 154 99 98
sectiunea 2 215 212 232 210
sectiunea 3 103 93 157 152
total in intersectie 488 459 488 459
Intersectia 12 sectiunea 1 1972 2260 1870 2376
sectiunea 2 1735 2313 1724 1988
sectiunea 3 526 474 639 683
total in intersectie 4233 5047 4233 5047
Intersectia 13 sectiunea 1 122 132 74 79
sectiunea 2 35 50 79 78
sectiunea 3 118 124 122 148
total in intersectie 275 305 275 305
Intersectia 14 sectiunea 1 130 119 127 110
sectiunea 2 104 92 108 94
sectiunea 3 54 49 53 55
total in intersectie 288 259 288 259
Intersectia 15 sectiunea 1 195 221 176 191
sectiunea 2 131 149 145 178
sectiunea 3 64 68 69 69
total in intersectie 390 438 390 438
Intersectia 16 sectiunea 1 1175 1515 1300 1631
sectiunea 2 1238 1564 1073 1421
sectiunea 3 103 132 143 159
total in intersectie 2516 3211 2516 3211

Recomandarile de amenajare sunt corespunzatoare valorilor de trafic existente in aceste
intersectii. Din analiza valorilor de trafic se poate remarca faptul ca traficul total intrat in intersectii
se incadreaza in general in intervalul (501 ... 1000) V..

Pentru intersectiile cu trafic total intrat in intersectie V¢/h mai mic de 1000 vehicule
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etalon pe ord, se recomanda de la caz la caz, in functie de valorile de trafic aferente fiecarei miscari
de viraj (vezi Anexa) amenajarea conform nomogramei din figura de mai jos conform Normativ

CNADR pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.
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Intersectiile giratorii au rolul de a distribui traficul intre bratele intersectiei, fiind
recomandate ca amenajari, pentru un trafic total intrat in intersectiec mai mare de 1000 Vy/h. In

Orasul Seini exista amenajat 1 sens giratoriu avind urmatoarele caracteristici.
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Denumire / Denumire Trafic mediu Volumul de trafic Capacitatea Rata de
generica zilnic - total de incarcare la ora incarcare
intrat in de varf pe cel mai (VA)

intersectie solicitat brat
(Ve/h)
Intersectia giratorie 3 1188 593 1500 40
Intersectia 10 Piata Unirii
(Brat 1) — M Eminescu
(Brat 2) — Baii (Brat 3)
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Din punct de vedere al traficului mediu zilnic, intrat in intersectie (V¢/h) pe bratul analizat,
se desprinde concluzia ca solutia aleasd corespunde la prima vedere recomandarilor normative.
Faptul ca sensul giratoriu nu este o solutie universald o demonstreaza blocajele de trafic existente in
perioade ale zilei.

Capacitatea limita a sensurilor giratorii este data de limita superioara a volumului de trafic
de incarcare (suma volumului de conflict de pe calea inelara in dreptul accesului si a volumului de
intrare de pe accesul respectiv).

In sensul giratoriu s-a realizat o verificare a ratei de incarcare exprimatd prin raportul
volumului de trafic de Incarcare la ora de varf pe cel mai solicitat brat la capacitatea exprimata in
vehicule etalon/ora, determinatd conform normativului, In functie de numarul de benzi pe calea
inelara si numarul de benzi la intrare:

Primele masuri care se impun, de la caz la caz prin studii mai amanungite in functie de
conditiile geometrice si de trafic particulare fiecarei intersectii, sunt cele referitoare la asigurarea
unei mai bune fluente la parcurgerea suprafetei functionale a intersectiei si sigurantei circulatiei:

= Separarea fluxurilor de circulatie si delimitarea parfii carosabile, realizarea insulelor
separatoare;

= Buzunar sau pinten de dreapta , insuld canalizatoare de dreapta, banda suplimentara de
dreapta, daca situatia din teren permite;

= Introducerea benzilor de viraj la sanga, daca procentul de vehicule care vireaza la stanga
este mare;

= prioritate de flux in sistem canalizat prevazute cu indicatoare, marcaje, semafoare de
atentionare coordonate intr-un sistem ITS cu dispecerat centralizat;

= circulatie canalizatd, dirijatad cu semafoare precum si cu circulatie giratorie continud si canalizata.

De asemenea, in toate acest zone este necesard monitorizarea traficului prin sisteme
inteligente (ITS — Inteligent Transport Sistems), coordonate dintr-un centru de trafic in special pe
arterele cele mai solicitate. si intersectiile mai sus amintite.

Concluziile care reies din analiza fluxurilor detaliata pe curenti de trafic rezultd necesitatea
interventiei pentru sporirea capacitatii de circulatie in intersectiile din zona centrala a localitatii
Seini (Piata Unirii — 22Decembrie, Piata Unirii — Cuza Voda si Nicolae Balcescu — A Vlaicu — Piata
Unirii).

Dotarea si amenajarea tehnica a retelei de strazi si intersectii cu alte cai de comunicatie

Teritoriul studiat este deservit de Linia 400 Satu Mare- Baia Mare- Jibou-Dej, , care este o
linie interoperabila simpla neelectrificata, tronson neadaptat unui trafic conform normelor europene
in vigoare, cu treceri la nivel cu calea ferata care nu dispun de instalatii automate de semnalizare

rutierd, fiind fara bariere si nepazite. Lungimea caii ferate de pe teritoriul administrativ al orasului

W
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Seini este de 10.09 km.
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In orasul SEINI exist statie feroviara, fiind amplasata cam la jumatatea distantei dintre Baia

Mare si Satu Mare.
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Figura 2.15. Calea ferata in Seini, Prelucrare dupa Harta Cailor Ferate Roméne
(http://tren.transira.ro/Harta_retelei.htm)

Gara CFR din Seini are doud componente, célatori si marfa, prin care se deruleaza traficul
de marfa respectiv calatori, spre directiile:

Tren IR-1744 P Baia Mare (23:26) - Seini (00:08) - Satu Mare (00:47) - Carei (01:26) -
Valea lui Mihai (01:52) - Sacuieni Bihor (02:12) - Oradea (02:59) - Salonta (03:48) - Ciumeghiu
(04:03) - Chisineu Cris (04:26) - Sintana (04:45) - Arad (05:07) - Aradu Nou (05:21) - Timisoara
Nord (06:06)

Tren IR-1746 P Satu Mare (03:47) - Apa (04:12) - Seini (04:25) - Baia Mare (05:10) -
Miresu Mare hm (05:48) - Ulmeni Salaj (05:57) - Benesat (06:07) - Jibou (06:27) - Letca (06:59) -
Ileanda (07:14) - Gilgau (07:31) - Dej Calatori (07:57) - Gherla (08:25) - Apahida (09:02) - Cluj
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Napoca (09:18) - Cimpia Turzii (10:24) - Razboieni (10:44) - Unirea hc (10:49) - Aiud (11:04) -
Teius (11:18) - Blaj (11:54) - Copsa Mica (12:39) - Medias (12:59) - Dumbraveni (13:26) -
Sighisoara (13:57) - Rupea (15:02) - Racos (15:25) - Augustin (15:43) - Brasov (16:37) - Predeal
(17:22) - Azuga (17:37) - Busteni (17:44) - Sinaia (17:53) - Comarnic (18:08) - Cimpina (18:22) -
Ploiesti Vest (18:46) - Bucuresti Nord (19:30)

Tren R-6827 P Jibou (03:01) - Benesat (03:18) - Ulmeni Salaj (03:28) - Baia Mare (04:00)
- Busag (04:39) - Cicirlau (04:55) - Ilba (05:05) - Sabisa hc (05:10) - Seini (05:17) - Apa (05:31) -
Mediesu Aurit (05:42) - Odoreu (05:52) - Botiz Hm (05:58) - Satu Mare (06:05) - Satu Mare Sud
(06:25) - Satmarel Hm (06:32) - General Gh. Avramescu (06:43) - Moftin hcv (06:48) - Domanesti
Hm (06:54) - Carei (07:06) - Marna he (07:16) - Sanislau (07:22) - Resighea h (07:29) - Curtuieseni
Hm (07:38) - Valea lui Mihai (07:47)

Tren R-4311 P Satu Mare (05:12) - Botiz Hm (05:18) - Odoreu (05:24) - Mediesu Aurit
(05:36) - Apa (05:56) - Seini (06:11) - Sabisa hc (06:19) - Ilba (06:25) - Cicirlau (06:34) - Busag
(06:41) - Baia Mare (07:07)

In prezent, coridorul feroviar care trece prin Orasul Seini creeazd impresia de neglijare, cu

terenuri in paragind, multe zone abandonate si cladiri de gara insuficient exploatate.

Orarul trenurilor conform (http://mersultrenurilorcfr.ro) este urmatorul:

Baia Mare (01:00) - Seini (01:42) - Satu Mare (02:20) - Carei (02:55) - Valea lui Mihai (03:21) -
01:42 |01:43 SNTFC Sacuieni Bihor (03:40) - Oradea (04:26) - Ciumeghiu (05:30) - Sintana (06:15) - Arad (06:39) -
Aradu Nou (06:53) - Timisoara Nord (07:43)

Baia Mare (04:23) - Seini (05:18) - Satu Mare (06:06) - General Gh. Avramescu (06:44) - Carei
(07:08) - Valea lui Mihai (07:49)

06:11 |06:13 SNTFC Satu Mare (05:12) - Seini (06:11) - Baia Mare (07:07)
08:39 | 08:40 SNTFC Baia Mare (07:44) - Seini (08:39) - Satu Mare (09:26)

05:18  [05:20 SNTFC
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08:33 |08:43 SNTFC Satu Mare (07:43) - Seini (08:33) - Baia Mare (09:38)

12:09 12:10 SNTFC Satu Mare (11:24) - Seini (12:09) - Baia Mare (13:16)

13:15 13:16 SNTFC Baia Mare (12:21) - Seini (13:15) - Satu Mare (14:04)

16:36  [16:37 SNTFC Baia Mare (15:45) - Seini (16:36) - Satu Mare (17:28)

17:07 |17:08 SNTFC Satu Mare (16:10) - Seini (17:07) - Baia Mare (18:02)

21:04 [21:05 SNTFC Baia Mare (20:15) - Seini (21:04) - Satu Mare (22:01)

2053 |21:08 SNTFC g;lrff(lzl'g;g/g)h?i]f;; :]5\/?;)11‘-3 C(;;e;) g ;8:32) - General Gh. Avramescu (18:59) - Satu Mare (19:25) -
Timisoara Nord (15:50) - Aradu Nou (16:37) - Arad (16:45) - Sintana (17:17) - Ciumeghiu (18:04)

21:55 [21:56 SNTFC - Oradea (19:06) - Sacuieni Bihor (19:58) - Valea lui Mihai (20:18) - Carei (20:42) - Satu Mare
(21:12) - Seini (21:55) - Baia Mare (22:41)

S-au identificat 5 treceri la nivel cu calea ferata

"Sabisa"

,,Cuza Voda 1"
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" Cuza Voda 2"

"Ciresilor"

"Rosiori"

—
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Unele treceri la nivel cauzeaza intarzieri in zona orasului, in momentul trecerii trenurilor,
contribuind la perceptia unei bariere intre zonele pe care calea feratd le desparte.

In prezent starea trecerilor la nivel cu calea ferati se afld intr-un stadiu avansat de uzurd
fizica, lipsesc in mare parte amortizoarele de contact cu sina feratd, stratul de uzura carosabil este
degradat, semnalizarea rutierd existd dar gradul de vizibilitate este redus datoritd obstacolelor si
uzurii, zona de acces pentru traversare este deterioratd, nu existd continuitatea trotuarelor pentru
traversarea pietonilor in siguranta. Pentru biciclisti si pietoni aceste zone de trecere sunt adevarate

capcanc.

In consecintd, este nevoie de reabilitarea trecerilor la nivel cu calea feratd. Interventia, va
avea ca efect reducerea intarzierilor la trecerea peste calea feratd prin asigurarea unei viteze de
trecere optime, Tn conditii de siguranta, cresterea sigurantei in deplasarea fluxurilor de autovehicule

dar si de pietoni si biciclisti si cresterea gradului de conectivitate interzonala in cadrul orasului.

In ceea ce priveste transportul public rutier interurban in orasul Seini existi amplasate un
numar de statii de autobuz pentru transportul public judetean si transport scolar, fara alte amenajari.

Nu exista autogari.

Pentru determinarea caracteristicilor si a gradului de modernizare a retelei de drumuri de pe
teritoriul administrativ al orajului Seini s-au realizat profile transversale preyentate in cadrul

studiului.

2.4. Caracteristicile traficului existent

Caracteristicile profilurilor transversale ale sectoarelor de intrare n oras pe drumul national

si judetean sunt caracteristice drumurilor din extravilan.
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© Statia de biogaz Seiﬂ
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De asemenea se pot constata o serie de aspecte care pun in pericol siguranta rutierd a
participantilor la trafic: circulatia pietonilor se face pe carosabil sau acostamente, biciclisti circula
de asemenea 1n cadrul circulatiei generale, printre participangii la trafic s-au semnalat si vehicule cu
tractiune animala.

Intrarea in Seini dinspre Baia Mare pe DN 1C
™
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Intrarea in Seini dinspre Satu Mare pe DN 1C

Se contureaza pe principalele artere de intrare — iesire din orasul Seini, sectoare n
aliniament pe care viteza de deplasare a autovehiculelor Tnafara orelor de varf si nu numai,
reprezintd un element de risc major, intrucat s-a constatat ca se situeaza pe aceste segmente de drum

in limite peste valori admisibile.

Spre exemplificare, la intrarea dinspre Satu Mare (DN 1C), viteza medie Vso = 67 km/h a
sectorului s-a determinat dintr-un set de 100 masuratori efectuate pe acest sector, prelucrate statistic

(vezi tabelele de mai jos).
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Interval Frecventa % Cumulativ
22 1 1,00%
23 1 2,00%
24 1 3,00%
25 0 3,00%
26 0 3,00%
27 0 3,00%
28 0 3,00%
29 1 4,00%
30 0 4,00%
31 0 4,00%
32 0 4,00%
33 1 5,00%
34 5 10,00%
35 0 10,00%
36 0 10,00%
37 0 10,00%
38 1 11,00%
39 2 13,00%
40 0 13,00%
41 1 14,00%
42 0 14,00%
43 0 14,00%
44 0 14,00%
45 0 14,00%
46 1 15,00%
47 1 16,00%
48 2 18,00%
49 2 20,00%
50 0 20,00%
51 0 20,00%
52 0 20,00%
53 0 20,00%
54 3 23,00%
55 1 24,00%
56 4 28,00%
57 4 32,00%
58 2 34,00%
59 2 36,00%
60 2 38,00%
61 1 39,00%
62 1 40,00%
63 3 43,00%
64 1 44,00%
65 1 45,00%
66 4 49,00%
67 3 52,00%
68 6 58,00%
69 1 59,00%
70 0 59,00%
71 2 61,00%
72 1 62,00%
73 2 64,00%
74 0 64,00%
75 3 67,00%
76 0 67,00%
77 2 69,00%
78 3 72,00%
79 0 72,00%
80 0 72,00%
81 0 72,00%
82 3 75,00%
83 2 77,00%
84 1 78,00%
85 1 79,00%
86 1 80,00%
87 0 80,00%
88 0 80,00%
89 2 82,00%
90 1 83,00%
91 1 84,00%
92 0 84,00%
93 3 87,00%
94 0 87,00%
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95 3 90,00%

96 0 90,00%

97 0 90,00%

98 2 92,00%

99 2 94,00%
100 0 94,00%
101 0 94,00%
102 2 96,00%
103 1 97,00%
104 0 97,00%
105 2 99,00%
106 0 99,00%
107 0 99,00%
108 0 99,00%
109 0 99,00%
110 0 99,00%
111 0 99,00%
112 0 99,00%
113 0 99,00%
114 0 99,00%
115 1 100,00%

Viteza de circulatie inregistrata a fost peste limitele normale asteptate. S-au inregistrat
valori ridicate, doar 20% dintre vehicule au circulat cu viteza legala.

Viteza maxima inregistrata a fost de 115 km/h, inregistrata in data de 06.10.2017, orele
12,00. Explicatia vitezelor mari este data de geometria drumului - in aliniament, calitatea buna a
carosabilului si valorile scazute de trafic in acel interval.

In acest fel poate fi ilustrat cat mai fidel comportamentul fluxului de trafic in functia de
carcteristicile de miscare a unui membru al populatiei tinta. Distributia este una normala. Cea mai
intalnita viteza este cea de 69 km/h este foarte apropiata de media vitezelor rulate pe acest sector si

viteza medie a fluxului.

Medie aritmetica 67,32979
Mediana 67
Mod 68
Minimum 22
Maximum 115
Suma 6329
Numér 100

Histograma de distributie a vitezelor pe acelasi sector (frequencz si cumulative) este ilustrata
in figura de mai jos.
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Aceste date sunt confirmate si de numarul mare de sanctiuni aplicate pentru depasirea

vitezei de circulatie.

Abateri privind regimul de viteza:

Sanctiuni aplicate — 954

Peste 50 km/h - 43

Acest fapt implica o serie de masuri de limitare urgeta a acestui comportament 1n trafic.

Referitor la siguranta rutierd, datele privind numarul de accidente produse in Orasul Seini,

conform raportului oferit de politie, stau in modul urmator

Accidente cu victime omenesti — TOTAL 7 din care:

Raniti grav - 3

Raniti usor — 4

Morti - 0

In ceea ce priveste localizarea acestora:

Seini, str. Piata Unirii (DN1C) — 2 accidente

Seini, str. Cuza Voda — 2 accidente

Seini, str. Mihai Viteazu (DJ109]) — 1 accident

Seini, str. N. Balcescu (DN1C) — 1 accident

Seini, DN1C intersectia str. Baii cu str. Pomilor — 1 accident

Cauzele accidentelor au fost: neacordare de prioritate de trecere pietonilor angajati

regulamentar in traversarea drumului public (2 accidente), traversare neregulamentara pietoni (1

accident), neasgiurarea conducatorului auto la deschiderea usilor (1 accident), neacordare prioritate

autoturism (1 accident), biciclist cazut pe carosabil din motive necunoscute (1 accident), biciclist

62



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

sub influenta alcoolului (1 accident).

Rata accidentelor mortale din Romania este printre cele mai ridicate din Europa.

Pe parcursul colectirii de date, s-a constatat cd in Seini lipsesc conditiile preliminare
elementare pentru elaborarea unei politici eficace privind siguranta rutiera:

= Institutiile nu coopereaza suficient in domeniul sigurantei rutiere. Politia Rutierd analizeaza
aceste date de mai multe ori pe an, pentru a identifica zonele negre sau cauzele frecvente ale
accidentelor si a intocmi planuri de actiune adecvate. Directia competentd din carul

Primariei nu are la dispozitie datele privind accidentele sau planurile de actiune care sa 1i

permita s elaboreze o politica privind siguranta rutiera;

= Colectarea datelor este inadecvata si nu se utilizeazd in mod eficace pentru definirea unor
actiuni de sporire a sigurantei rutiere. Colectarea si diseminarea datelor cu privire la
accidentele rutiere ar trebui optimizate potrivit unui standard european. Acesta ar trebui insa
sa fie normalizat la nivel national (un standard pentru toate fortele de politie din Romania);

= Standardele de proiectare de infrastructurd si sistemele ITS sunt aproape inexistente. Se
propune elaborarea unui manual de proiectare a drumurilor specific pentru oras care sa
trateze toate aspectele proiectarii drumurilor din punctul de vedere al managementului
traficului si al sigurantei rutiere.

Urmadrirea unor strategii de genul Viziunii Zero, urmand exemplul altor orase europene, in
incercarea de a ajunge la un procent nul de accidente fatale in trafic, este esentiala pentru stabilirea
unor praguri de masuri esalonate in timp. In plus, este necesari asigurarea unei comuniciri directe
prin intermediul consultarilor publice constante, referitoare la planurile si prioritatile legate de
siguranta in mobilitate.

Siguranta in trafic este un aspect esential pentru participantii la trafic: atat aspectul propriu-
zis al sigurantei fizice, cit si a celei percepute pot sa fie decisive pentru viata urbana. In acest sens,
Orasul Seini ar trebui sd adopte unul din obiectivele care castigd din ce in ce mai mult teren in
orasele europene: Viziunea Zero. Acest obiectiv are ca scop pe termen lung reducerea la zero a
numirului de accidente rutiere fatale, pe teritoriul municipal. In acest sens, obiectivele sunt de
reducere anuald a unui procent de 5% a victimelor datorate accidentelor in trafic, prin investirea
constanta in masuri de prevenire si protejare a participantilor la trafic.

Analizand amenajarea anumitor intersectii urbane se pot identifica anumite neajunsuri, cum
ar fi dispunerea foarte generoasa din punctul de vedere al spatiului disponibil pentru vehicule, slaba
calitate a marcajelor rutiere, putine elemente verticale care sa ghideze participantii la trafic si sa
reduci viteza. In plus, densitatea redusi a trecerilor de pietoni sau amplasarea lor necorespunzitoare
poate in anumite cazuri incuraja traversarea neregulamentara.

A rezultat astfel cd au avut loc un numir de evenimente rutiere ce indicd necesitatea

63



STUDIU DE TRAFIC UAT SEINI, JUDETUL MARAMURES

adoptarii unor masuri de calmare a traficului prin mijloace specifice: rampe de calmare, praguri de

sol, sicane, etc.).

Propuneri privind cresterea sigurantei in trafic:

proiectarea si constructia adecvata a strazilor;

dezvoltarea unui sistem inteligent de monitorizare a traficului (ITS) care sd contind
subsisisteme automate/autonome de monitorizare a volumelor de vehicule si a altor
caracteristici de trafic printre care si viteza, In punctele identificate ca generatoare de
congestii in trafic si pe axele de deplasare principale (diverse configuratii de senzori).
Aceste subsisteme vor putea furniza date in timp real privind variatia/evolutia fluxurilor de
autovehicule; multiplicarea numarului de semafoare pietonale pe langa cele doua existente,
indeosebi in zone intens circulate auto si pietonal;

realizarea unui centru de management trafic cu accesibilitate multipla;

dezvoltarea unei retele video de supraveghere trafic cu accesibilitate din centrul de
management, care sa opereze in prima faza in intersectiile cu nivel de serviciu redus,
urmand a fi generalizate pentru intreaga retea stradald principald a orasului;

instaurarea si apoi extinderea Zonelor 30 (zone in care circulatia auto este restrictionatd la
30 km/h), a zonelor “’shared space”, si a zonelor pietonale,

asigurarea vizibilitatii in intersectii;

imbunatatirea iluminatului public pe timp de noapte;

implementarea unui ansamblu de masuri preventive in colaborare cu factorii decizionali in
siguranta rutiera, inclusiv constientizarea opiniei publice cu privire la problemele de
siguranta si impunerea aplicdrii codului rutier (Inspectoratul de politie).

Durata deplasarilor auto raportat la barierele naturale (cursuri de rau, cai feroviare) pentru

atingerea punctului de destinatie std in felul urmator:

Orasul Seini este traversat la sud de raul Somes, care se constituie ca o granita naturald intre
oras si comunele Pomi si Valea Vinului, ceea ce limiteaza accesul intre cele doud maluri ale
raului, accesul fiind asigurat in acest moment printr-un punct de traversare cu bacul,
crescand durata deplasarilor in zona periurbana. Pentru rezolvarea acestui este prevazut in
programul de investitii, construirea unui pod nou intre cele doud maluri.

Cale ferata strabate de la est spre vest orasul, fiind identificate 5 treceri la nivel cu aceasta
existente descrise mai sus, dar si doud posibilitdti de traversare care sa fie amenajate pe
viitor, ambele in vecinatatea garii.

Trecere cu C.F. propusa — circulatie mixta (auto, biciclete, pietoni)
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Trecere cu C.F. propusa — circulatie nemotorizata (biciclete, pietoni)

Mai multe informatii care ar putea avea un impact semnificativ asupra timpilor de calatorie:
AADT si variatia orara a traficului , conditiile meteorologice si variatiile de temperatura , cantitatea
precipitatiilor, informatii mai exacte despre locatia incidentelor in trafic si locurile unde au avut loc
lucrari, nu au fost disponibile 1n cadrul acestui studiu dar pot fi analizate in viitor.

Din analizele efectuate asupra configuratiei retelei de strazi si a traseelor utilizate de
autovehicule pentru a traversa Orasul Seini s-a constatat cd traficul de tranzit si traficul greu
utilizeaza reteaua de strazi, amplasate pe traseul drumurilor nationale DN1C si DJ1091, in prezent
neexistand centuri ocolitoare ale orasului.

Traficul de tranzit utilizeaza urmatoarele trasee:

Directia Strazi

(DN 1C) Baia Mare — Seini —Satu Mare Strada principala— Baii — Piata Unirii -
Nicolae Balcescu (partial) — Victoriei - Eroilor

(DJ 1091) Satu Mare — Negresti Oas — Viile Apei —Seini Mihai Eminescu - Mihai Viteazu - Viile Apei.
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Traficul greu utilizeaza aceleasi trasee destinate traficului de tranzit.

Aceste trasee strabat, conform distributiei spatiale a populatiei, zone cu o densitate mare a
populatiei. De aceea reducerea ponderei de trafic de tranzit si greu in zone intens locuite sau in zone
in care se dezvoltd ansambluri de locuinte reprezintd o cerinfda de perspectiva cu efecte pe termen
mediu si lung.

Transportul de marfuri reprezintd o componentd intrinseca a dezvoltarii urbane, din punct de
vedere al capacitatii de productie, servicii si comerciala.

Din punct de vedere al destinatiei transportului de marfuri pe raza orasului Seini se disting
urmatoarele categorii:

= transport de marfuri local, avand in principal scop comercial de aprovizionare a punctelor
comerciale de pe raza orasului si depozitele sursd;

= transport de marfuri atras datorat aprovizionarii obiectivelor industriale existente;

= transport de marfuri generat de produsele fabricate pe raza orasului;

= transport de marfuri indus, prin activitati de prestari servicii;

= transport de tranzit pe cele trei relatiile intrare — iesire din oras.

Din punct de vedere al modului de transport, transportarea marfurilor este necesar sa depaseasca

perspectiva locald si sa se raporteze la un context mai larg raportat la modul de transport.

Procentajul traficului greu in segmentele de strada analizate sunt prezentate in tabelul de mai

jos.
Intersectia  Denumire strada Total ambele Total ambele din care din care trafic
sensuri 12 h sensuri 12 h trafic greu greu (%)
(Vfiz) (\1)) (Vfiz)
Principala 7310 12320 1395 19
! Caminului-Dealu Soarelui 962 1704 214 22
Principala 7975 11558 1176 15
2 Cuza Voda 302 525 78 26
Cuza Voda 1255 1426 106 8
3 Somes 655 681 36 5
Cuza Voda 694 859 80 12
Horea 396 370 14 4
4 Horea 436 419 18 4
Doja 198 184 10 5
Boci 407 394 5 1
5 Sub Vii 203 193 5 2
Boci - Dealu Soarelui 298 284 2 1
T Vladimirescu 653 611 18 3
6 Gen. Balan 512 460 7 1
T Vladimirescu 475 437 13 3
7 Rosiori 685 749 49 7
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Eroilor 5542 9126 1260 23
Eroilor 5973 9568 1279 21
Nicolae Balcescu 536 621 45 8
8 Victoriei 6060 10096 1211 20
Nicolae Balcescu 6332 10406 1228 19
22 Decembrie 3210 3597 164 5
? Piata Unirii 9441 12793 1211 13
Mihai Eminescu 5570 6416 347 6
10 Baii 8708 12882 1394 16
Locul Targului 269 252 7 3
11 A Vlaicu 447 422 13 3
A Vlaicu 260 245 10 4
Mihai Eminescu 3842 4636 287 7
12 Mihai Viteazu 3459 4302 297 9
Libertatii 1165 1156 36 3
Cetatii 196 210 16 8
13 Olarilor 114 128 12 11
Seinel 240 271 24 10
Gen Georgescu 257 229 6 2
14 Viilor 212 186 5 2
Intre Vai 107 104 7 7
Viile Apei 371 412 30 8
15 Viile Apei 276 326 30 11
Viile Apei 133 137 8 6
Mihai Viteazu 2475 3145 242 10
16 Mihai Viteazu 2311 2985 233 10
Zugau 246 2901 21 9
Valea Zugau 186 194 11 4
17 Cimitirului 126 96 0 0
18 Rodinii 189 163 2 1
19 Valea Satului 144 152 10 7
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Figura 2.16. Zone industriale si agrozootehnice in arealul studiat (PUG)

Valorile de trafic greu local sunt semnificative In unele sectiuni analizate, cu mult peste
procentul de 10% din totalul vehiculelor. Aceste valori au fost determinate din masuratori.
Participarea vehiculelor grele la circulatia generald creeazd mari deservicii atat din punct de vedere
al asigurarii capacitatii de circulatie cat si din punct de vedere al asigurarii capacitatii portante.

O simpla verificare a traficului de calcul din punct de vedere al capacitatii portante intr-o
sectiune amplasatd pe strada Eroilor, unde traficul greu reprezinta 34% din totalul vehiculelor
inregistrate la ora de varf, aratd ca pentru dimensionarea structurii rutiere a noului drum este
necesara adoptarea unui trafic de calcul corespunzator clasei de trafic greu spre foarte greu in ultima

perioada de prognoza analizata, in varianta ipotetica in care nu se fec nici un fel de interventii.
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Sectiune analizatd

/ PRIMARIA @
ORASULUI SEINI

O
1 ic | Seini

Cariera de piatra ©

A crrada CoNac o -

1c]

Succesiunea operatiunilor pentru determinarea traficului de calcul este urmatoarea:

a) stabilirea elementelor temporare:
o anul de baza (2017);

o anul de dare in exploatare a lucrarii (2017),

e  perioada de perspectiva Py, se va alege de catre proiectant impreuna cu beneficiarul
(alegerea noastra este 2020, 2030);

b) determinarea intensitatii traficului mediu zilnic pe grupe de vehicule pentru anul de baza

sau direct pentru anul de dare in exploatare a lucrarii;
c) stabilirea coeficientilor fi de echivalare in osii de 115 kN;

d) determinarea intensitatii traficului mediu zilnic in osii de 115 kN ore, pe grupe de

vehicule;

e) stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului in perspectivd pe grupe de vehicule si
determinarea prin interpolare a coeficientilor de evolutie pentru anul de dare in exploatare al lucrarii
si anul de prognoza, daca este cazul; determinarea ratelor medii anuale de evolutie a traficului daca

prognoza se estimeaza pe baza acestora,

f) determinarea volumului total de trafic exprimat in osii de 115 kN pe perioada de

perspectiva,

g) stabilirea coeficientului Cyx de repartifie transversald pe banda de circulatie cea mai

solicitata;
h) determinarea traficului de calcul;
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Intensitatea traficului mediu zilnic in osii de 115 kN/24 ore, a fost determinata pentru cele

trei perioade: actuald si de perspectiva.

Intensitatea traficului mediu zilnic 598 645 1243
(115 kN/24 ore)

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere sau a structurilor de ranforsare se

exprima in milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) si se stabileste in doud metode, cu relatia.

5 n
Nc=365x10°xCr ¥ MZAk X fi x 0.5 Y (pxi + pit1)ti

k=1 =1

in care:

Nc = traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN (m.o.s.) pe banda de circulatie

cea mai solicitata,

cit = coeficientul de repartifie transversala a traficului pe banda de circulatie cea mai

solicitata;

MZAy = intensitatea medie zilnica anuald a traficului in anul de baza, pentru grupa ,,K” de

vehicule;

Py, pxi+1 = coeficienti de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupa ,,K” de vehicule la

inceputul si sfarsitul perioadei partiale ,,i” de prognoza,
fk = coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa ,,k” 1n osii standard de 115 kN,
n =numarul de perioade partiale ,,ti” de prognoza (in general de 5 ani),
ti = durata perioadei ,,i” de prognoza, (in general de 5 ani).

Suma perioadelor partiale ,,i” este egald cu perioada de perspectiva de calcul ,,P”p, respectiv:

P,= Y4

i=1
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In cazul 1n care se dispune de date privind traficul mediu zilnic anual de perspectiva in osii

standard de 115 kN/24 ore, relatia de mai sus devine:

n

Nc = 365x10°xCx0,5Y (MZAsi+MZAs i+1)t;
=1

in care:

MZAsi si MZAs;i+t = intensitatea medie zilnicd anuala a traficului, exprimatd in osii

standard de 115 kN/24 ore la inceputul si sfarsitul perioadei ,,ti” de prognoza.

Coeficientul Cy de repartitie transversala a traficului pe banda de circulatie cea mai solicitata
se determina din tabelul de mai jos in functie de numarul de benzi de circulatie si categoria de

drum. In cazul nostru s-a optat pentru un drum nou cu 2 benzi de circulatie.

Tabel Coeficientul Citde repartitie transversala a traficului

Categoria Drumuri Autostrazi
de drum
Numarul Zona interurbana Zona suburbana si
benzilor localitati
de i
circulatie 1 2 3 4 6 4 6 2x2 2x3
Crt 1 0.5 0.5 0.45 0.4 0.35 0.33 0.45 0.4

Dintre cele doud metode am ales varianta a doua de calcul, utilizand traficul actual (anul de
baza 2017) si de cel estimat la sfarsitul celor doud perioade de prognoza (vezi tabelul de mai jos),

prin corelarea categoriilor de vehicule

Grupa Autocamioane |Autovehicule |Tractoare si|Vehicule |Remorcila |Remorci Total
vehicule |si derivate, articulate si |vehicule agabaritic |autocamioa |tractate sau
grele Autobuze remorchere |speciale e ne si articulate la
cu trailer (agric., tractoare |vehicule de
constr.) transport in
comun

Numar 573 668 27 27 41 28 1365
2017/24
ore
Coef. Ev. 1,0823 1,07717 1,0606 1,0702 1,068 1,1052
2020
2020 620 720 29 29 44 31 1473
Coef. Ev 1,4101 1,40675 1,2879 1,3462 1,343 1,5549
2030
2030 808 940 35 37 55 44 1919
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Coeficienti 0,1 0,7 0,9 0,6 0,1 1
medii de
echivalare
in osii
standard
Osii 57 468 24 16 4 28 598

standard
2017

Orsii 62 504 26 17 4 31 645
standard
2020

Orsii 81 658 31 22 6 44 1243
standard
2030

Acest lucru permite determinarea traficului de calcul si dimensionarea sistemului rutier in

ipoteza anului actual cat si perioada de perspectiva.

Osii standard 115 KN 598 645 1243

Sisteme rutiere suple si semirigide

Crt 0,5 0,5 0,5

Aplicand formula de calcul de mai sus se obtine pentru cele doua perioade de perspectiva:

Nc2o20 = 0,34 milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) / ipotetic fara masuri
Nc2ozo = 2,18 milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s) / ipotetic fara masuri

Clasa de trafic actuala corespunde unui trafic mediu de Ncao17 = 0,109 milioane de osii
standard de 115 kN (m.o.s).

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere a noului drum este unul
corespunzator clasei de trafic greu spre foarte greu.

TRAFIC DRUMURI OSII 115 kN CD TRAFIC STRAZI CORELARE CU ECHIVALARE
155-2001 (publicat cu ordin MTCT nr. CU VEHICULE GRELE (V.G.)
625/2003 in Monitorul Oficial nr. 786/2003
Clasa trafic Volum trafic N¢ Clasa trafic Volum trafic Nc 115 | M.Z.A. 50 kN
m.o.s. kN m.o.s. V.G)

1 2 4 7 5
Exceptional 3,0...10,0 TO >3.0 >660
Foarte greu 1,0...3,0 Tl 1,0...3,0 220...660

Greu 0,3...1,0 T2 0,5...1,0 110...220

Mediu 0,1...0,3 T3 0,3...0,5 70...110

Usor 0,03...0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor <0,03 TS5 <0,15 <35
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2.5.Reteaua de transport in comun

In acest moment nu este organizat serviciul de Transportul public de calatori in orasul Seini.
Pentru fortificarea si interconectarea infrastructurilor si eficientizarea exploatarii lor se impune
realizarea unor linii de transport public pur urban pentru Orasul Seini, interconectarea
tronsoanelor de trafic intens si masuri de optimizare a traseelor si orarelor de circulatie prin
amplasarea de sisteme de monitorizare a frecventarii tronsoanelor.

Accesibilitatea oferita de sistemul de transport ar trebui sa fie disponibila tuturor, astfel Incat
toate facilitdtile publice urbane, inclusiv transportul public, sd fie disponibile in regim
nediscriminatoriu.

Transportul public de persoane interjudetean SEINI — celelalte localitati vecine (Baia Mare,
Satu Mare etc.) este asigurat de mai multi operatori, cu masinile din dotare- autocare, autobuze,
microbuze, care asigurd legdturi cu localitatile Baia Mare, Satu Mare. Pe teritoriul orasului sunt
amenajate statii de autobuz judetean.

Orarul curselor de transport judetean si interjudetean inspre Seini si retur, conform

autogari.ro este prezentat mai jos.

Curse Baia Mare - Seini Curse Seini - Baia Mare
Mijloc  Plecare Durata Sosire Companie Zile circulatie Mijloc  Plecare Durata Sosire Companie Zile circulatie
0600 i, 06:52  SCIMPERATIV SRL Ly - 04:30 o 0522  SCIMPERATIV SRL L v
- % y x ] "
= 06:00 ‘77 g 0520 S - 0530 %2, 0622  SCIMPERATIVSRL L v
&= 0800 | =, 08:20 sAuloGenn [Cuuivaol
celnei RAPD - 0610 £ 07:00 —~FANY. [Lums vl
= 1000 | i;,;, 1020 sAutoGenn [Cu v a0
"s. RAPID 0655 o, 07:47  SCIMPERATIV SRL TR
— 11:00 S 11:52  SCIMPERATIV SRL [Luu v R
0910 2, 1 09:45 sAutoGenn T
Ceine RAPID
= 1200 | =, 12:20 *AutoGenn [Cuwsviot _
Celnei RAPID - 1116 o 11:55 cAutoGenn L vsol
= 1400 | %3&0 14:20 sAutoGenn [Cuusvaol
R - 12115 =y 13:07  SCIMPERATIV SRL TFRY
- 1434 S5 15:26  SCIMPERATIV SRL (L vi i
&= 1310 | —> | 1345 eAutoGenn Cwsveo)
Celne! RAPID
= 1600 | —5 | 16:20 sAutoGenn aTEm =
Selnel RAPAD = 1510 ‘ — 15:45 cAutoGenn Luusv ol
lcains pRPE
. 52 i
- 1615 fZ, 17:07  SCIMPERATIV SRL T 2 i6ds @ 475 . N
—— 18:00 %ﬁ’m 18:20 sAutoGenn Lumsvio] - 1710 17:45 cAuloGenn Luusvaol
— 1845 sy 19:10 ~FANY. [Luwsvan] - 1910 ‘ .i';;pp,g 19:45 cAutoGenn [Luuavaol
— 2234 i 23:26  SCIMPERATIV SRL [Luw v 2025 =i 21:17  SCIMPERATIV SRL TR
&= 0000 .¥, 0030 —~FANY. e &= 2110 | —> | 2145 AutoGenn Luwsviol

Celnoi RAPID
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Curse Satu Mare - Seini

Mijloc | Plecare  Duata | Sosire Companie
= 0530 = 06:10 —FANY.
= 06:.00 o, 06:50  Muresan Merla Trans SRL
& 0830 ., 0910 cAutoGenn
o 10:35 At 11:16 AutoGenn
— 12:30 ...a 13:10 sAutoGenn
1430 %, 1510 AutoGenn
&= 1615 |~ | 1645 —FANY.
= 1630 ¥, 1710 cAutoGenn
- 18:30 o, 19:10 sAutoGenn
= 2030 ., 21110 wAuloGenn

Zile circulatie

Luu Vo]

Curse Seini - Satu Mare
Mijloc  Plecare Durata Sosire Companie Zile circulatie
— 00:30 L, 01:30 —FANY. [Lumsven]
&= 0620 | — | o710 sAutoGenn aTIm
<lnsi RAPID
= 08:20 =, 09:10 cAuloGenn Lumsvio]
(Celnei RAPID
— 10:20 l =, 11:10 cAuloGenn Lumsvao]
nnnnn REPID
= 1220 l 1 13:10 sAutoGenn T
\Celnai ARPD
= 1420 [ 2, | 1510 sAutoGenn T
Celnei RRPID
— 16:20 , =, 17:10 wAutoGenn Lumsvio]
Celme RAPID
@ 1700 [ | 1750  muessmensTanssaL T
&= 1820 [ 1910 sAutoGenn ETIm
&= 1910 | — | 20:00 —~FANY. Lunsviol
RPO

In concluzie accesul locuitorilor la transportul rutier in comun cétre oragele si comunele din

vecindtate se face prin servicii private de transport public. Acestea includ si cateva curse speciale

organizate de angajatorii majori din teritoriul Tnvecinat cu orar adaptat programului de lucru.

Transportul public de persoane pe reteaua feroviara este descris la subcapitolul 2.2. Reteaua

de dotari.

Nu exista transport public local dar in urma analizelor efectuate rezultd necesitatea infiintarii

serviciului de transport public de persoane pe raza UAT Seini in baza unui studiu de fundamentare

pornind de la urmatoarele propuneri.

f \.\\
————

Legenda

= Limita UAT (ANCPI)

~—— Traseu transport public Linia 1
o770 Calea ferata

—— Retea rutiera

OpenStreetMap geoportal.ancpi.ro
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Legenda

Limita UAT (ANCPL)
s Traseu transport public Linia 2
vt Calea ferata

Retea rutiera

OpenStreetMap geoportal.ancpi.ro

2.6.Modelul de transport

2.6.1 Prezentare generala si definirea domeniului

Modelul de transport este unul simplu, ce acopera urmatoarele moduri:

o Calatori:

= sosea: 10 grupe de vehicule;

= transportul public, care include autobuzul (in varianta cu proiect) si transportul C.F.;

* moduri nemotorizate, care includ mersul cu bicicleta si mersul pe jos (in varianta cu

proiect).

o Marfa: pe cale rutiera (datele fiind obtinute din datele colectate: ancheta OD si recensamant).

Reteaua majora de circulatie a fost definita printr-un graf. Reteaua modelului de transport a

fost construitd cu ajutorul unui sistem informational geografic, respectiv QGIS, in format tip

shapefile. Tabela de atribute a retelei a fost apoi completatd cu diferite caracteristici specifice de

trafic, care nu au fost utilizabile direct ci au necesitat o procesare substantiala in prealabil. Astfel,

datele de trafic au fost exprimate in matrice centralizatoare pe intersectii, strazi (sectiuni prin bratele

intersectiei), sensuri de mers si sferturi de ord succesive. Baza de date dezvoltata in acest proces

permite identificarea intensitatii orare pe strazile din reteaua principald (semnificativd) de circulatie.

Mai mult, baza de date fiind creata in mediul Excel, prezinta filtre active ce permit identificarea orei

de varf, a intensitatii maxime orare a strazilor si componenta pe categorii de vehicule a traficului de

pe acestea. Se mentioneaza cd baza de date este de tip interactiv §i permite o actualizare continua in

ideea ca se va dori mentinerea acesteia ca un suport managerial pentru actiunile viitoare din arealul

urban al orasului.
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In cadrul proiectului au fost importate mai multe straturi, din surse de date diferite (OSM,
Geoportal ANCPI, Google, Geofabrik), inclusiv fisiere obtinute de la autoritatea locala si astfel au
putut fi prezentate si analizate comparativ o serie de aspecte prezentate mai jos.

Dupa finalizarea elaborarii retelei incluse in model, segmentele acesteia au fost verificate
pentru a ne asigura cd modelul reflectd conditiile din teren. De asemenea, specialisti din echipa
noastrd au determinat capacititile de trafic pe tronsoane si in intersectii iar impreuna cu
reprezentantii autoritatii locale care aveau cunostinte mai exacte pentru validarea modelului. In
acest sens a fost utilizat un soft suplimentar pentru dezvoltarea, mai precis validarea modelului si
anume Arcady.

2.6.2 Colectare date

Module de colectare al datelor este descris detaliat in cadrul subcapitolului 1.4Colectarea
datelor. Acesta prezinta cele trei metode de colectare utilizate:

recensamantul de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in localitate (51 posturi)

anchetele privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in localitate (trei
sectiuni), la nivel de unitate teritoriala de referintd (600 respondenti)

interviurile privind mobilitatea populatiei din zona de studiu (52 raspunsuri).
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Culegerea datelor de trafic a fost realizata prin recensaminte de circulatie si anchete origine-
destinatie pe reteaua rutierd semnificativa si in punctele de penetratie in oras

Referitor la datele colectate prin sondaje si masuratori acestea s-au inregistrat in urmatoarele
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perioade si intervale, fiind puse la dispozitie de beneficiar:

Intervalul orar Perioada
Recensamantil de circulatie 7,00 — 19,00 .0.2017
Ancheta origine-destinatie .0.2017

Recensamintele de circulatie rutiera oferda informatii exacte asupra volumului si
componentei traficului rutier, dar nu ofera informatii asupra traseelor parcurse de vehicule. De aici
rezulta cd in afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da dinainte informatii
referitoare la natura si volumul traficului care va folosi reteaua.

Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua viitoare si
pentru a determina cu precizie necesitatile de dezvoltare a retelei intr-o zona de trafic data, este
indispensabil sd se cunoasca urmatoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;

- date privind dezvoltarea socio-economica a teritoriului;

- scopul deplasarii;

- ruta de deplasare.

In acest sens a fost organizat si realizat de catre beneficiar o ancheti de circulatie.

Plecand de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorinta (traseele ideale) pentru
fluxurile de circulatie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legaturilor cu reteaua existenta.

Masuratorile au fost efectuate astfel incat sa evidentieze carcteristicile traficului de vehicule
si cuprind valorile de trafic exprimate pentru cele 10 grupe de vehicule fizice si care au fost
transformate mai apoi in vehicule etalon, referitoare la traficul pe toate directiile sondate.

Pentru transformare s-au utilizat Coeficientii de echivalare in vehicule etalon (vet) conform

Stas SR 7348: Lucrari Drumuri Echivalarea Vehiculelor pentru determinarea capacitatii de

circulatie.
Nr. | Categoria sau tipul de vehicule fizice Coeficientul de
Crt. echivalare in
vehicule etalon (ve)
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0,5 i E
2 Autoturism cu sau fara remorca 1,0 ==
Ny .
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1,2 i
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4 Autocamioane si derivate, autobuze 3,5
5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4,0
6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 3,0

de constructii)

7 Vehicul agabaritic 8
8 Remorca la autocamioane si la tractoare 1,5
9 Tramvaie motor, troleibuze 4.5
10 Remorca tractatd sau articulatd la vehicule de 2,0

transport Tn comun M

Traficul fizic nregistrat in posturile de recenzare s-a exprimat pe categorii (vezi ANEXA),
iar traficul greu prin ponderea fatd de numarul total de vehicule fizice (vezi ANEXA).

Traficul exprimat in vehicule etalon — autoturisme — se utilizeazd pentru calculele de
capacitate (vezi ANEXA 2).

2.6.3. Dezvoltarea retelei de transport

Acoperirea spatiala

Modelul de transport s-a dezvoltat in cadrul unui areal de studiu cuprins intre limitele
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administrative ale teritoriului UAT-ului orasului Seini. Modelul de transport constituie o
reprezentare computerizatd a circulatiei (persoane, marfuri, vehicule) in cadrul sistemului de
transport. In realizarea modelului de transport s-a trasat graful retelei semnificative prezentata in
figura de mai jos, in care trama stradald majora a fost exprimata sub forma unui graf alcatuit din

noduri si bare.

Model transport UAT Seini
Reprezentare grafica ——

\/_/- DB

| '17

RS

QD2 &7

21

) 20

Legenda
. Nod
Segment
[:] UAT Seini
e 2,000 Retea rutiera
meters
Scale: 1:50,000

Figura 2.17. Graful retelei semnificative de trafic a orasului Seini

Pentru necesitatile de modelare au fost considerate initial 3 puncte de penetratie,
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corespunzatoare principalelor artere de penetratie (DN1C si DJ 109I) care au constituit §i sectiuni
de ancheta de trafic:

1. SECTIUNEA 1 pe DNI1C (la limita de administratie inspre Baia Mare)

2. SECTIUNEA 2 pe DNI1C (la limita de administratie inspre Satu Mare)

3. SECTIUNEA 3 pe DN109I (la limita de administratie inspre Negresti Oas)

Apoi au fost identificat principelele intersectii din cadrul retelei stradale, care au constituit
nodurile principale ale grafului:

Intersectia 1 Baii(Brat 1) — Caminului —Dealu Soarelui 2(Brat 2) — Baii(Brat 3)

Intersectia 2 Baii(Brat 1) — Cuza Voda(Brat 2) — Baii(Brat 3)

Intersectia 3 Cuza Voda (Brat 1) — Somes (Brat 2) — Cuza Voda (Brat 3)

Intersectia 4 Horea (Brat 1) — Horea (Brat 2) — Doja (Brat 3)

Intersectia 5 Boci (Brat 1) — Sub Vii(Brat 2) — Boci(Brat 3)

Intersectia 6 T Vladimirescu (Brat 1) — Gen. Balan(Brat 2) — T Vladimirescu (Brat 3)

Intersectia 7 Rosiori (Brat 1) — Eroilor (Brat 2) — Eroilor (Brat 3)

Intersectia 8 N. Balcescu (Brat 1) — Victoriei (Brat 2) - Victoriei (Brat 3)

Intersectia 9 Piata Unirii(Brat 1) — Piata Unirii (Brat 2) — Piata Unirii (Brat 3)

Intersectia 10 Piata Unirii (Brat 1) — M Eminescu (Brat 2) — Baii (Brat 3)

Intersectial 1 Locul Targului (Brat 1) — A Vlaicu(Brat 2) — A Vlaicu(Brat 3)

Intersectia 12 M Eminescu (Brat 1) — M Viteazu (Brat 2) — Libertatii (Brat 3)

Intersectia 13 Cetatii (Brat 1) — Olarilor (Brat 2) — Seinel (Brat 3)

Intersectia 14 Gen. Georgescu (Brat 1) — Viilor (Brat 2) — Intre Vai (Brat 3)

Intersectia 15 Viile Apei (Brat 1) — Viile Apei (Brat 2) — Viile Apei (Brat 3)

Intersectia 16 M Viteazu (Brat 1) — Mihai Viteazu (Brat 2) — Zugau (Brat 3)

Si trei sectiuni:

Sectiunea 17 Cimitirului

Sectiunea 18 Rodinii

Sectiunea 19 Valea Satului .

Legaturile dintre aceste intersectii (noduri) constituie refeaua majora de circulatie si totodata
suportul de la care s-a plecat In modelare. Tot in vederea modelarii matematice a traficului,
teritoriul orasului a fost Impartit in zone de trafic. Zonele de trafic au fost delimitate in functie de
configuratia retelei stradale, de diversele constrangeri naturale sau artificiale (rauri, cai ferate etc.),
precum si de tesutul urban si functionalitatea mediul construit, rezultind un numar de trei zone
principale la nivelul intregului UAT, formate din cele trei localitati componente si sase zone

interioare secundare aferente orasului Seini.In total, modelul cumuleaza 8 zone de trafic.

80



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

VAN 2
Legenda

——— Limita UAT (ANCPI) R
0000 Calea ferata

—— Retea rutiera

zone de trafic

B 8.5abisa

[ 7.5ud Est Seini

[ 6.5ud Seini

[ 5.Nord Seini

[] 4.viile Apei

[ 3.Semi-central sud Seini
[ 2.5ud Vest Seini

[ 1. zona centrala Seini

| OpenStreetMap geoportal .ancpi.ro

---------

Figura 2.18. Zonele de trafic ale UAT Seini
|
)

Legenda
~—— Limita UAT (ANCPI)
0000 Calea ferata
© noduri
—— Retea rutiera

OpenStreetMap geoportal.ancpi.ro

Figura 2.19. Nodurile retelei semnificative de trafic ale UAT Seini

In nodurile retelei semnificative au fost realizate numardtori de trafic de catre echipa
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autoritatii locale. Cu datele obtinute din recensaminte a fost realizat un model de calcul automat de

tip gravitational pe reteaua semnificativa, tinand cont de geometria si modul de organizare actual al

intersectiilor (vezi Anexa 1), prin simularea intensitatii traficului.

Valorile de trafic de pe arterele de penetratie, rezultate din ancheta origine-destinatie ofera

informatii privind traficului de tranzit, pendular, a traficului emis si a traficului ramas in localitate,

in doud perioade semnificative a zilei, dimineata si dupa amiaza.

Total Deplasari Dimineata

Origine Seini Destinatie Seini Origine diferita de Seini Destinatie diferita de Seini

Cu Escala Fara Escala | Cu Escala Fara Escala | Cu Escala Fara Escala | Cu Escala Fara Escala
5% 4% 6% 3% 14% 27% 13% 28%

Total Deplasari Dupa-amiaza

Origine Seini Destinatie Seini Origine diferita de Seini Destinatie diferita de Seini

Cu Escala Fara Escala | Cu Escala Fara Escala | Cu Escala Fara Escala | Cu Escala Fara Escala
9% 3% 9% 1% 15% 23% 15% 26%

Se observa ca traficul emis de oras (4% dimineata si 3% dupd amiaza) este redus in

comparatie cu traficul in tranzit. De asemenea, atractivitatea orasului rezulta si din faptul ca o mare

parte a utilizatorilor aflati in tranzit, aleg sa facd escald in oras (27% dimineata si 30% dupa

amiaza).

In ceea ce priveste scopul deplasarilor, recenzate acesta este unul foarte variat, in cele doua

perioade semnificative analizate.

Scopul calatoriei dimineata
TURISTIC AFACERI NAVETA LOCAL ALTELE
N % N % N % N % N %
36 12 71 23 33 11 15 5 155 50
Scopul calatoriei

TURISTIC AFACERI NAVETA LOCAL ALTELE
N % N % N % N % N %
28 9 112 37 25 8 41 14 57 19

Categoriile recenzate in ancheta OD, valideazd numardtorile de vehicule rezultate din

recensamant, aducind un plus de informatie privind numarul de calatori si vehiculele straine

inregistrate.
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TIPUL VEHICULULUI DETALII CALATORIE
2 2| 3| 8 = -
Interval orar 3 @ £ 3 3 g = %
S| 5| 8] 2| 2|5 | s .l & g Numar
£ 5|32 8| 8|3 2| 88| 3 2 calatori
5| 2| 28| §| 5| sE| £| Bg| 5 £
o < = 3 o o >E < & (4 =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 S
8:00-9:00 0 94 14 2 0 0 0 0 2 198
9:00-10:00 0| 156 35 6 3 0 0 0 0 1 337
Total 0| 250 49 8 3 0 0 0 0 3 535
TIPUL VEHICULULUI DETALII CALATORIE
2 2| 3| 8 = -
Interval orar g 2 3 3 g = %
E E| g8| o o | & o | _ i Numar
5| 3| 88 8| & s 2| 88| % 2| calatori
s | 5| 2% §| 5|52 3| E8| 3 :
m < = 3 o o >E < -8 4 3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 S
15:00-16:00 20 | 149 57 22 36 7 3 5 2 0 524
Total 20 | 149 57 22 36 7 3 5 2 0 524

A fost determinat gradul de ocupare pentru autoturisme de 1,76 calatori (inclusiv
conducdtorul auto) dimineata si 1,88 calatori pe autoturism dupa amiaz.
Analizand categoriile de vehicule recenzate se observa ca procentajul majoritar de vehicule
utilizate sunt autoturismele.
Din ancheta O-D au rezultat urmatoarele relatii de circulatie prezentate in Anexa 3, dintre
care, pe langa cele Icoale, cele mai semnificative sunt:
= Baia Mare — Negresti Oas
= Baia Mare- Satu Mare,
= Baia Mare -Seini
= Apa-— Seini
= Seini — Livada.
Acoperitea temporara
Modelul de transport a fost realizat pentru ora de maxima solicitare (exprimatd grafic in
diagrama generala a traficului de pe reteaua stradald majora, Anexa ). Ora de maxima solicitare din
fiecare sectiune analizatd, a fost determinatd prin prelucrarea datelor din masuratorilor de trafic

efectuate 1n cadrul activitatii de culegere a datelor, puse la dispozitie de beneficiar.
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Legenda Ora de varf

- Limita UAT (ANCPT)
tero Calea ferata

» — Retea rutiera
- ,_z‘x ""‘\./‘\

OpenStreetMap geoportal.ancpi.ro N

Figura 2.20. Ora de maxima solicitare a retelei semnificative de trafic a orasului Seini

Anii de referinta considerati in modelare:
= Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2017;
= Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze, in functie de scenariile aplicate,
sunt:
o Anul de prognoza pe termen mediu: 2020;

o Anul de prognoza pe termen lung: 2030.

In definitivarea modelului de transport, s-a realizat o analiza asupra situatiei existente cu
privire la tiparele de calatorie care va fi utilizata la evaluarea proiectelor individuale propuse pentru
imbundtatirea conditiilor de circulatie §i nu numai, din Orasul Seini.

2.6.4 Cererea de transport

Modelul de cerere cuprinde un modul pentru céldtoriile persoanelor si vehiculelor de marfa.
In cadrul modelului , cererea si afectarea sunt segmentate folosind termenii:

= segment de retea pentru segmentele de cerere 67

= mod: modelul de cerere determind repartitia pe moduri de transport cuprinzand toate
categoriile de vehicule definite in normativele din tara noastra din mediul urban

= sistem de transport: se defineste in modelul de retea pentru transportul rutier exprimat in

vehicule etalon
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Legatura dintre acesti trei termeni este prezentata in figura de mai jos.

Model transport UAT Seini
Intensitatea maxima orara la ora de varf (Vt) 2017

;'r\\\// \
1

e J

ﬁ

4 Y

o

Legenda
Nod

Segment

[ ] AT scini

Retea rutiera

0 2,000

meters
Scale: 1:50.000

Figura 2.21. Intensitatile maxime la orele de varf ale arterelor in vehicule etalon (an de referinta, 2017)

Datele privind proportia tipului de vehicule din retea, s-a asimilat cu doua tipuri de vehicule:

vehicul fizic si vehicul etalon.
Pentru acest model s-a efectuat o simulare pentru ora de varf cu datele de trafic actuale
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exprimate 1n vehicule etalon (rezultate din recensaminte si sondaje — an de baza 2017) si cu datele
de trafic de prognoza tinandu-se seama de coeficientii de evolutie a traficului, pentru orizontul
anului 2020, respectiv 2030. Rezultatele simularilor se regasesc in anexe si conduc la concluziile ce
vor fi prezentate in subcapitolul final.

Intensitatea maxima orard a circulatiei exprimata prin numarul de participanti in vehicule

echivalente la ora de varf este reprezentatd grafic in diagrama retelei principale (semnificativa).
2.6.5. Calibrarea si validarea datelor

Calibrare
Ponderea autoturismelor, traficul greu si nemotorizat in trafic sunt prezentate in tabelul de

mai jos.

Intersec Denumire strada Intensitatea din care biciclete, din care trafic usor din care trafic
tia maxima la ora motociclete greu
de varf a arterei
(Vo) (Vfiz) (%) (Vfiz) (%) (Vfiz) (%)
Principala 1210 4 1 563 82 122 18
1 Caminului-Dealu 188 1 1 68 71 27 28
Soarelui
Principala 1121 1 0 598 82 126 17
2 Cuza Voda 64 4 11 24 63 10 26
Cuza Voda 138 20 17 90 75 10 8
3 Somes 92 16 20 55 70 8 10
Cuza Voda 108 16 20 50 63 14 18
Horea 47 20 36 34 62 1 2
4 Horea 50 13 25 36 71 2 4
Doja 25 13 46 14 50 1 4
Boci 52 6 12 41 84 2 4
5 Sub Vii 28 4 13 26 87 0 0
Boci - Dealu 37 5 13 34 87 0 0
Soarelui
T Vladimirescu 73 16 21 57 76 2 3
6 Gen. Balan 68 15 21 53 76
T Vladimirescu 62 23 32 50 68 0 0
Rosiori 109 11 15 46 64 15 21
7 Eroilor 1007 2 0 352 66 181 34
Eroilor 1050 15 3 391 67 180 31
Nicolae Balcescu 79 9 13 57 80 5 7
8 Victoriei 1038 44 8 376 66 152 27
Nicolae Balcescu 1071 45 8 400 67 152 25
22 Decembrie 629 32 7 362 79 63 14
o Piata Unirii 1299 57 6 671 76 159 18
10 Mihai Eminescu 645 38 7 482 87 37 7
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Baii 1193 6 1 602 79 150 20
Locul Targului 32 7 23 21 70 2 7
11 A Vlaicu 51 13 27 33 67 3 6
A Vlaicu 31 10 29 25 71 0 0
Mihai Eminescu 483 35 9 317 82 36 9
12 Mihai Viteazu 444 22 6 292 85 31 9
Libertatii 138 18 14 102 80 7 6
Cetatii 29 4 18 14 64 4 18
13 Olarilor 23 4 20 14 70 2 10
Seinel 45 6 16 28 74 4 11
Gen Georgescu 42 16 35 28 61 2 4
14 Viilor 44 23 45 26 51 2 4
Intre Vai 25 12 48 10 40 3 12
Viile Apei 49 10 21 34 72 3 6
15 Viile Apei 43 4 15 14 54 8 31
Viile Apei 19 5 31 9 56 2 13
Mihai Viteazu 328 4 2 210 86 29 12
16 Mihai Viteazu 316 4 2 204 87 27 11
Zugau 43 4 18 13 59 5 23
Valea Zugau 34 11 36 15 53 3 11
17 Cimitirului 25 18 53 16 47 0 0
18 Rodinii 26 10 32 21 68 0 0
19 Valea Satului 33 1 4 20 80 4 16

Pentru calibrarea rezultatelor studiului s-a ales pentru analiza o intersectie reprezentativa.

>,
%

Monitorizarea traficului de pe strada Eroilor si Rosiori (post de recenzare nr. 7), aflata pe
traseul drumului de importanta nationala DN 1C (E58), la iesirea din orasul Seini inspre Satu-Mare,

releva faptul ca pe acest drum circula toate categoriile de participanti la trafic.
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1200

sactiunes 1 sectumes 2 sectiunea 3
B intensitated maxima orag
B 7z 535 586

{la ora de varfa arterei)
B intensitatea maxima oram 108 1007 -

{lz ora de varf = arterei]
s gfiin c3re rafic greu is 181 180
e iy C3r2 trafic wsor a6 352 351
== giin care biciclete, i 5 i

motocidiete

Valorile detaliate sunt prezentate In ANEXA la studiu, pentru toate sectiunile pe care s-au
sondat caracteristicile de trafic aferente acestui drum.in cele trei sectiuni apartinand postului de

recenzare 7 proiectia traficului este urmatoarea .

6000
5000

4000

3000
200
100
1 1

4]

[=]

[=]

sectiunea 1 sactiunea 2 sectiunea 3

B Totalintrare(v fiz in 12 ore) B Total iesirefv fizin 12 o)

B Totalintrare(vtiniz ore) B Totaliesire{vtinlz ore]

B Total intrare(v fizin 12 ore) B Totalintrare{v tin 12 ore]

mTotaliesirefv fizin 12 ore) = Totalieswe|v tinlZ2 ore)

SECTIUNES 1 SECTIUMNES 2 SECTIUNEA 3
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100%
o0% s ! - RRELC
o s sms o
70% 2 y -
GO0%
s0%
40%
30%
20%
10%
0%

sectiunea 1 sectiunea 2 sectiunea 3

B Total intrare(v fiz in 12 ore) B Totaliesire(v fizin 12 ore)

B Totalintrare(v tinl2 ore] ® Totaliesire(v tinlZ ore)

In aceaste sectiuni, volumele fizice de vehicule inregistrate sunt in limite relativ normale
. . ului 2 vitezd .
entru functia si caracteristicile drumului, deplasarea se efectueaza In conditii de viteza sporita

inafara intervalelor de varf, fapt ce reprezintd un semnal din punct de vedere al sigurantei traficului.

700
600

500

200

100

sectiunes 1 sectiunea 2 sectiunes 3

B intensitates maxima oram (13 o de varf 3 srerei)
——dincare trafic greu

— dincare trafic usor
In sectiunea 1 - strada Rosiori, pe care s-a propus realizarea unei legturi cu comuna Apa,
valorile de trafic sunt mult mai reduse decat pe cele doua sectiuni amplasate pe drumul National DN
1C — strada Eroilor.
Proiectia detaliatd a acestor valori In Sectiunea 2 - strada Eroilor, prezentata in tabelul de
mai jos, indica debite orare maxime in ambele sensuri, exprimate in vehicule etalon, in intervalul

9,00-18,00, cu un varf in intervalul 9,00-10,00.
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.ol £ 5|2 3 22 5
28 3g|S295% 25325 2254 28|53 £ | >
Interval ES o5|28F 23 55 alz2¢% D288 o2le=d j
orar g2 EE|525 54 235|028 5|85 52|2:d 2| £
SE 5F|SE£E9 ¢S5 288239 B|egq EE(ESY o &
25 § |T<4Z2Z5 “Tglgx | 5| 2| & |EE29 °
Ag 2 © S| & > &2 54
0,5 1,0 1,2 3,5 4.0 3,0 8,0 1,5 4.5 2,0
7:00 - 8:00 7 160 44 33 2 0 0 6 0 1 253 | 351
8:00 - 9:00 2 296 101 63 0 0 0 2 0 6 470 | 654
9:00 - 10:00 2 268 84 | 170 7 1 1 2 0 0 535 | 1007
10:00 - 11:00 9 232 89 26 88 2 2 0 0 0 448 | 808
11:00 - 12:00 11 233 108 29 79 3 0 0 0 0 463 | 795
12:00 - 13:00 15 256 82 18 71 4 0 3 0 1 450 | 727
13:00 - 14:00 7 301 106 39 76 0 1 3 1 5 539 | 899
14:00 - 15:00 5 266 85 45 84 5 5 5 0 2 502 | 931
15:00 - 16:00 5 315 82 28 44 3 5 4 0 4 490 | 753
16:00 - 17:00 12 299 69 22 57 3 1 8 0 5 476 | 732
17:00 - 18:00 14 358 50 42 58 3 9 4 0 2 540 | 895
18:00 - 19:00 12 250 47 13 50 1 1 1 1 0 376 | 575
Total 12 0ore | 101 | 3234 | 947 | 528 616 25| 25 38 2 26 | 5542 | 9126

Ponderea vehiculelor grele in toate cele 12 ore, este de 23 % iar in ora de varf aceasta

pondere creste la 34% ceea ce face ca traficul greu sa fie si mai negativ perceput de catre utilizatori.

POSTUL 7.2
100%  p—— e e EEEm s =
0%
BO% 1o
19
70%
mE
60%
7
50% 5
40% 3
30% 4
20% 7
10% -
0%
FOOD-  EOD-  800-  1000- 11:00-  12:00- 13:00- 14:00- 15:00- 16:00- 17:00-  18:00-
8:00 G:00  10:00  11:00 12:00 1300  24:00 1500 1600  17:00  4E:00  18:00

S-a constatat ca prezenta in trafic a vehiculelor grele pastreazd o pondere apropiatd cu
valorile inregistrate pe celelalte sectiuni de strada aflate pe traseul de tranzit al traficului din oras
analizate, fiind similara si perioada 1n care ponderea traficului greu este mai mare. Acestu lucru se
datoreaza lipsei traseelor de ocolire a orasului. In viitor, dupa finalizarea proiectului cuprins in
Master Planul de Transport - Somes Expres, o parte din traficul greu care tranziteaza in acest
moment localitatea, va fi preluat de aceasta noua artera, perceputa ca o sosea de ocolire a orasului.

Deplasarea in cele doua sensuri se face echilibrat pe categorii de vehicule, sensul de iesire
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din oras fiind ceva mai incarcat decatcel de intrare.

Postul 7.2

3500
3000
2500
2000
1500 1 ambele
1000 e | LTEE iMEErSECE [WI+va)

500 m— | esire int. (V265 )

=]

1 z 3 4 5 G 7 B

Amipaia 101 947 | 528 616 | T

3234 5
—ntrare ersectie {vi+vd}| SE /1501 408 | 162 | 258 | 15 G 12
1643 o

330|366 365 | 1

w— | 25 L (V245 ) 43

Despre utilitatea biciletelor nu exista date disponibile in Seini. De aceea odata cu
recensamantul actual s-au colectat date si despre acest mod de transport. S-a putut constata ca
utilitatea biciletelor poate fi dezvoltatd daca utilizarea lor este incurajatd. Participatia la trafic a
bicicletelor si motocicletelor pe aceasta arterd reprezintd un procent mediu de 2 % din totalul

vehiculelor fizice contorizate, care variaza in intervalelel orare astfel:

o O

295

Lo

23

Interval ° 2

g ©

orar g =

2y

22

SI=

M 3
7:00 - 8:00 7
8:00 - 9:00 2
9:00 - 10:00 2
10:00 - 11:00 9
11:00 - 12:00 11
12:00 - 13:00 15
13:00 - 14:00 7
14:00 - 15:00 5
15:00 - 16:00 5
16:00 - 17:00 12
17:00 - 18:00 14
18:00 - 19:00 12
Total 12 ore 101

Cea mai mare intensitate o regasim in jurul amiezei si spre seard, ora de varf fiind stabilita in

intervalul 13,00 — 14,00.
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Postul 7.2

uuuuu o126

s000 5542

Datorita intensitatii circulatiei pe aceasta strada, care depaseste cu mult traficul motorizat de
2000 vehicule pe zi (5542 vehicule fizice in 12 ore), dar si pe celelalte sectoare suprapuse peste
traseul drumurilor national si comunal, pe care intensitatile sunt ridicate, se impune amenajarea
unui traseul cu piste de ciclisti, dispuse pe cat posibil, paralel cu axa strazii, situate in afara
gabaritelor de libera trecere a vehiculelor si a pietonilor si separate de partea carosabila si respectiv
de trotuare sau devierea traseului pistelor de biciclete pe alte strazi cu trafic redus, care sd faca parte
dintr-o conceptie unitard privind investitiile pentru trasee de circulatie destrinate modurilor
nemotorizate de transport.

La alcatuire si dimensionarea profilurilor transversale ale arterelor de circulatie, respectiv
ale trotuarelor si pistelor de ciclisti, se respectd distantele intre fronturile constructiilor conform
prevederilor legale.

De asemenea, pentru siguranta deplasarilor este necesard realizarea unui sistem de
monitorizare si supraveghere a traficului complex, racordat la centru de control existent si lucrari
pentru dirijarea si siguranta circulatiei fluxurilor de pietoni si ciclisti, in corelare cu lucrarile de

sistematizare verticala si de retele tehnico-edilitare supra si subterane.

Validare

La nivel macroscopic, amplasarea geografica favorabila a UAT Seini in apropiere de
centrele urbane importante regionale este validatd si de rezultatele anchetei de mobilitate, in baza
originilor si destinatiilor calatoriilor declarate de catre respondenti in ancheta de mobilitate, in
jurnalele lor de deplasare. Au fost modelate liniile de dorintd externe UAT Seini si acestea pot fi
utilizate la validarea rezultatelor anchetei origine-destinatie realizate la intrarea in localitate (Figura
2.22)).

La nivel microscopic, aria de studiu a modelului de transport a fost analizatd si impartita n
zone de trafic in functie de componenta UAT, zone functionale, obstacole naturale si construite.
Zonele de modelare identificate, doua aferente celor doud sate componente si sase in centrul urban,
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sunt prezentate In Figura 2.18 si pot fi validate prin rezultatele anchetei de mobilitate, observand ca
toate cele 8 zone de trafic sunt conectate prin liniile de dorintd indicate de cétre respondenti in
jurnalele deplasarilor (Figura 2.23.). Zona cu atractivitate maxima a deplasarilor este zona centrala,
care gazduieste cele mai multe obietive de interes — administrative, educationale, de sandtate,
cumpdraturi si servicii, etc. Zona care genereaza cea mai redusa cerere si ofertd de deplasare, este
zona 6, o zona preponderent ocupatd de functiunea industriald si agrozootehnicd. Matricea
deplasdrilor generata din jurnalele de céldtorie detaliate in ancheta de mobilitate prin origine si
destinatie a deplasarii, scopul, distanta, durata si momentul inceperii acesteia precum si mijlocul de
transport utilizate considera doar deplasarile din jurnalele de calatorie complete sau care furnizeaza

cel putin informatii pentru o deplasare completa.

= jurnal complet
= jurnal cu cel putin o deplasare completa

= jurnale incomplete

Analiza matricei deplasarilor care a fost stabilitd intre zonele de trafic, valideazad totodata
cererea pe reteaua de transport ilustratd in Figura 2.21.

Pentru analiza procentajului modal, a scopului sau destinatiei calatoriilor, au fost considerate
toate datele declarate de catre respondenti, inclusiv cele aferente jurnalelor de calatorie incomplete.

Astfel, poate fi observat procetajul major de persoane care utilizeaza autoturismul in
detrimentul utilizatorilor bicicletei sau a pietonilor. Analiza detaliatd a rezultatelor anchetei se

gaseste Tn Anexa 4. Ancheta de mobilitate. Prezentare, rezultate si analiza statistica descriptiva.

Procentaj modal

2%

5%

B Autoturism M Bicicleta ™ Pe jos, pieton ®Altul
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VALEA VINULUI

Figura 2.23. Liniile de dorintd modelate, aferente ariei de studiu a modelului de transport

2.6.6. Prognoze

Pentru anii de prognoza, 2020 respectiv 2030, a fost estimata matricea cererii de transport pe
reteaua modelati corespunzitoare scenariului “a face minimum” (scenariul de referinti). In analiza
realizata in capitolul 3 sunt prezentate comparativ datele si previziuni utilizate pentru dezvoltarea
matricei cererii si a retelei de transport pentru anii de prognoza. in acelasi capitol sunt reprezentate
grafic rezultatele modelului ilustrand schimbarile in cererea de transport, in viteze medii si duratele
de deplasare pentru cele doua orizonturi de prognoza in cazul scenariului “A face minimum”.
2.6.7 Testare modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

In ceea ce priveste indicatorii de transport: vitezd medie de deplasare, respectiv durata
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calatoriilor, parametrii esentiali si in stabilirea emisiilor, rezultatele modelului de transport pentru

scenariul “A nu face nimic” aferent anilor de prognoza sunt prezentati tabelar ca rezultate de iesire

din modelul de transport.

Principala 1100 33 31 24
! Caminului-Dealu Soarelui 1300 47 47 46
Principala 1720 34 32 25
2 Cuza Voda 1460 49 49 49
Cuza Voda 530 48 48 47
3 Somes 750 49 49 48
Cuza Voda 1300 48 48 48
Horea 950 49 49 49
4 Horea 260 49 49 49
Doja 1000 50 50 50
Boci 330 49 49 49
5 Sub Vii 1150 50 50 49
Boci - Dealu Soarelui 330 49 49 49
T Vladimirescu 540 49 49 48
6 Gen. Balan 780 49 49 49
T Vladimirescu 450 49 49 49
Rosiori 1440 48 48 48
7 Eroilor 1340 36 34 29
Eroilor 750 35 34 28
Nicolae Balcescu 460 49 49 48
8 Victoriei 750 35 34 28
Nicolae Balcescu 480 35 33 28
22 Decembrie 500 41 40 36
? Piata Unirii 480 32 30 22
Mihai Eminescu 840 41 40 36
10 Baii 1000 33 31 24
Locul Targului 400 50 50 49
11 A Vlaicu 610 49 49 49
A Vlaicu 100 50 50 49
Mihai Eminescu 840 43 42 39
12 Mihai Viteazu 1330 44 43 40
Libertatii 600 48 48 47
Cetatii 560 50 50 49
13 Olarilor 220 50 50 50
Seinel 1690 49 49 49
Gen Georgescu 680 49 49 49
14 Viilor 2290 49 49 49
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Intre Vai 750 50 50 50
Viile Apei 1950 49 49 49
15 Viile Apei 450 49 49 49
Viile Apei 1380 50 50 50
Mihai Viteazu 1330 45 45 43
16 Mihai Viteazu 3670 46 45 43
Zugau 860 49 49 49
Valea Zugau 2300 50 49 49
17 Cimitirului 540 50 50 50
18 Rodinii 1220 50 50 49
19 Valea Satului 570 50 49 49

Intersectia  Denumire strada Lz Dvut'ata. : Dvut'ata. : Dvut'ata. :
e calatoriei calatoriei calatoriei
i) 2017 2020 2030
(secunde) (secunde) (secunde)
Principala 1100 121 127 165
! Caminului-Dealu Soarelui 1300 99 99 102
Principala 1720 182 191 244
2 Cuza Voda 1460 107 107 108
Cuza Voda 530 40 40 41
3 Somes 750 55 56 56
Cuza Voda 1300 97 97 98
Horea 950 69 69 70
4 Horea 260 19 19 19
Doja 1000 73 73 73
Boci 330 24 24 24
5 Sub Vii 1150 83 84 84
Boci - Dealu Soarelui 330 24 24 24
T Vladimirescu 540 40 40 40
6 Gen. Balan 780 57 57 58
T Vladimirescu 450 33 33 33
Rosiori 1440 107 107 109
7 Eroilor 1340 135 140 169
Eroilor 750 77 80 98
Nicolae Balcescu 460 34 34 34
8 Victoriei 750 77 79 95
Nicolae Balcescu 480 50 52 63
22 Decembrie 500 44 45 50
o Piata Unirii 480 55 58 79
Mihai Eminescu 840 74 76 85
10 Baii 1000 109 115 150
11 Locul Targului 400 29 29 29
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A Vlaicu 610 45 45 45
A Vlaicu 100 7 7 7
Mihai Eminescu 840 70 71 77
12 Mihai Viteazu 1330 110 111 119
Libertatii 600 45 45 46
Cetatii 560 41 41 41
13 Olarilor 220 16 16 16
Seinel 1690 123 123 124
Gen Georgescu 680 50 50 50
14 Viilor 2290 167 167 168
Intre Vai 750 54 54 55
Viile Apei 1950 142 143 143
15 Viile Apei 450 33 33 33
Viile Apei 1380 100 100 100
Mihai Viteazu 1330 106 107 112
16 Mihai Viteazu 3670 290 293 307
Zugau 860 63 63 63
Valea Zugau 2300 167 167 168
17 Cimitirului 540 39 39 39
18 Rodinii 1220 88 89 89
19 Valea Satului 570 41 41 42

Rezultatele din model evidentiazd cum activitatea de transport, implicit performanta
sistemului de transport (incluzand o crestere prognozata in cererea de transport), va fi afectata serios
in absenta oricdror actiuni, respectiv viteza medie de deplasare va scadea crescand implicit durata

calatoriei pe fiecare segment al modelului de transport.

2.7. Concluzii privind analiza critica

Pentru o mai bund relationare a localitatii este obligatorie modernizarea drumurilor si
degajarea circulatiei de pe DN1C.

Realizarea drumului expres, ofera solutia tehnica pentru decongestionarea traficului pe
DNI1C, orasul beneficiind de aceasta solutie constructiva in privinta traficului de tranzit, totodata
contribuind la o mai buna relationare a orasului cu teritoriul adiacent.

Avantajele construirii drumurilor de ocolire sunt:

= - Sporirea capacitatii de circulatie prin marirea fluentei traficului;

= - Decongestionarea traficului in municipiu;

- Confortul pentru participantii la trafic;

= - Cresterea sigurantei 1n trafic;
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- Reducerea numarului de accidente;

- Imbunatatirea protectiei mediului prin reducerea noxelor si a poluarii sonore.

Se impune reabilitarea drumului judetean DJ 109 I si a drumurilor locale, modernizarea lor

prin largiri ale carosabilului, realizarea de trotuare, fasii plantate si locuri de parcare.

Pentru implementarea obiectivelor de dezvoltare a infrastructurii rutiere va fi necesard o

bund coordonare pentru implementarea proiectelor Consiliului Judetean Maramures privind

infrastructura de transport §i de asemenea este important sa se implementeze proiectele coordonate

de catre Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) responsabild de

realizarea acestora, conform competentelor si CFR.

Un aspect deloc de neglijat sunt opiniile cetatenilor exprimate in Ancheta de mobilitate.

Raspunsurile la intrebarea ,,Ce parere aveti despre circulatia din oras? Dati-ne sugestii de

imbunatatire!” vizeaza aspecte reprezentative pentru orasul Seini:

Ar fi indicat sa se realizeze alei pietonale si/sau piste de biciclete in scop turistic pe Valea
Seinelului sau in alte zone de deal (Viile Apei, Sabisa), obiective prea putin valorificate si
greu accesibile in  momentul de fata. Bineinteles, e nevoie de mai multe rasteluri pt
biciclete, insuficiente momentan si banda dedicata pt. biciclisti

De asemenea, ar fi utila o linie de transport public care sa lege cele 2 sate apartinatoare de
orasul Seini, deoarece sunt multi oameni care fac naveta si pentru a putea si cei fara masina
sa ne deplasam, sa nu mai fim nevoiti sa stam la ocazie, un autobuz cam la 2 ore cred ca ar fi
util;

Realizarea de piste de biciclete;

Foarte aglomerat;

Parcari putine tinand cont de faptul ca in ultimii ani orasul nostru s-a aglomerat.

Este greu sa te deplasezi la Seini pt ca nu te ia nimeni stai la ocazie mult;

Ar fi ok trotuarele pe toata intinderea str. Baii;

Drumurile agricole trebuie in primul rind, nu reparate ci refacute in totalitate. Asa s-ar usura
traficul si s-ar optimiza timpii pe care-i petrecem pe E 58

Zone pietonale acolo unde lipsesc, trotuare pavate sau asfaltate

Sa se amenajeze mai multe parcari; sens giratoriu cu 2 benzi la intersectia Cuza
Voda/Balcescu (dimineata este foarte greu sa iesi de pe Cuza Voda) sau dirijare eficienta a
circulatiei in zona (nu de catre Politia Comunitara)

Circulatia in special in zilele de Joi, si la orele la care se iese de la scoala este infernala, mai
ales in fata primariei. Inca un sens giratoriu (cu str. Garii) ar fii optim pt o fluidizare mai

mare a circulatiei, si mutarea unor treceri pt pietoni.
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Circulatia este bund dar la infrastructura mai e de munca

Se iese foarte greu din intersectia str Garii

Rezolvarea pistelor de biciclete consider ca este o idee buna avand in vedere marea
circulatie auto pe sosele si pentru promovarea miscarii in randul tinerilor in conditii de
siguranta. Favorabila este si introducerea mijloacelor de transprot in comun atat pe raza
localitatii cat si in satele apartinatoare

Marcarea drumurilor

Restrictionarea accesului autovehiculelor de mare tonaj in parcarile din centrul orasului si pe
spatiile publice

amenajarea de parcari si sistematizarea celor existente, marcrea drumurilor in vederea
fluidizarii traficului, construirea pistelor pentru biciclete, amenajarea de trotuare

centrul orasului este aglomerat, parcari putine , se parcheaza haotic, nu exista piste de
biciclete, spatii pietonale dezastruoase

circulatia este greoaie din cauza traficului foarte mare de autovehicule pe DN1C

Realizare trotuare strazi, piste biciclisti; intorducere semafoare la intersectiile mari

Piste de biciclete pe traseul: str. Aurel Vlaicu, Locul Targului — Liceu

Legatura intre strazile laterale (ex 22 Decembrie - 1 Mai Tineretului) pentru a evita iesirea la
drumul national unde la orele 16 -17 este f greu accesibil dinspre Piata Unirii (Profi)

Pentru evitarea crearii aglomeratiei in zona centrala mai ales in orele de varf 8:00, 13:00,
16:00 sa se faca legatura laterala intre unele strazi 22 Decembrie, 1 Mai, M viteazu si
Tineretului; Str. Somes, Crisan si apoi catre N Balcescu, Victoriei si eventual Gh Doja catre

Castanilor si apoi Baii. Piste de biciclete.
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3.PROGNOZA DEZVOLTARII CIRCULATIEI

In acest capitol se va expune analiza factorii care influenteaza traficul si deci vor avea un
impact in tendinta traficului viitor, cu precadere in generarea deplasarilor.
Factorii principali care contribuie la generarea de trafic 1i reprezinta in general:

e factori demografici si sociali reprezentand numarul locuitorilor, structura populatiei, sporul
demografic, densitatea de locuire, navetismul, etc.

e conditii economice cum sunt : numarul locurilor de munca, produsul social si venitul
national (pe locuitor), productivitatea muncii, volumul desfacerilor de marfuri (comert)
productia de autovehicule, dinamica veniturilor populatiei, costurile de transport pe familie,
costul si consumul anual de carburanti si energie pentru transporturi, specificul social si
economic al localitatii, etc.

e factori urbanistici si locali, cum sunt situatia geohidrografica, geografica, ocuparea
terenului, suprafata intravilanului si a zonelor functionale, fondul construit si valoarea
arhitecturala si de patrimoniul, conditiile de incadrare functionala, estetica a sistemului de
circulatie, gradul de atractie al localitatii sau zonei urbane;

e dotarea cu mijloace de transport caracterizata prin gradul de motorizare, numarul de locuri
oferite de mijloacele de transport in comun, gradul de utilizare a vehiculelor si parcursul
mediu anual (veh.km sau cal.km), modalitatea (nr. calatori cu T.C./loc,an), gradul de atractie
a traficului induit;

e clemente de echipare tehnica, cum sunt lungimea retelei de strazi, gradul de modernizare
rutiera, suprafata totala carosabila si a trotuarelor, interesectiile amenajate si echiparea lor,
pasajele denivelate, intersectiile la acelasi nivel cu calea ferata, reteaua de transport in
comun, dotarile aferente circulatiei;

e conditii de protectie a mediului inconjurator, impotriva noxelor generate de circulatie prin
amplasarea convenabila a cladirilor si dotarilor, cresterea nivelului de serviciu, a fluentei,
confortului si sigurantei circulatiei (reducerea stresului generat de traficul foarte intens si
insuficient organizat).

O buna parte din aceste date, aferent fiecarei localitati a oragului Seini, au fost analizate in
prima parte a studiului.

Luand in considerare dinamica de schimbare a mediului construit, rata mobilitatii, precum
si a infrastructurii rutiere, prognoza poate fi aplicata pe termen scurt de 3 ani (2020), cand
probabilitatea exactitatii calculului este maxima si pe termen lung de 13 ani (2030). in final este

prezentat modul de evolutie probabila a fluxurilor de trafic, exprimate in vehicule etalon.
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3.1. Stabilirea parametrilor socio-economici si a datelor urbanistice

Caracteristicile socio-economice si evolutia mediului construit reprezinta factorii principali
de crestere a valorilor de trafic si a cererii de transport. Astfel, analiza trendului pe care evolueaza
populatia orasului Seini in general dar si pe anumite aspecte specifice conduce la urmatoarele
observatii privind traficul intern:

= populatia oragului Seini prezintd un trend usor descrescator pe perioada ultimei decade si
deci se asteapta ca traficul intern indus s@ nu creascd din aceasta sursa.

= urmarind piramida varstelor aferentd populatiei din orasul Seini se poate observa ca
populatia Tmbadtraneste si se asteaptd ca 1n perspectiva sd scadd cererea de deplasare si
traficul dar pe de alta parte, persoanele de peste 65 de ani (14% din total) sunt Intr-o situatie
dificila, se deplaseaza greu si sunt dependente de transportul in comun.

= Repartifia populatiei pe categorii de varsta evidentiaza un numar ridicat de persoane care
detin varsta legala pentru a conduce un autovehicul (peste 58%). Totusi 25% din populatie,
este reprezentatd de copii care au nevoie de rute sigure de deplasare Intre locuinta si scoala/
gradinita.

= Pib

= Rata de motorizare

= deplasdrile pe jos si cu bicicleta pot oferi o solutie rapidda de deplasare la nivelul

municipiului, distantele de parcurs nefiind mari.

O atentie sporitd trebuie acordata satelor componente care prezintd proportii importante din
totalul populatiei orasului Seini si a gradului de locuire: Sabisa si Viile Apei.

Astfel, din perspectiva influentei traficului se asteapta ca In viitor acestea vor avea impact in
generarea deplasdrilor interne iar cresterea numarului de deplasdri va necesita imbundtdtirea
conectarii la reteaua majora de transport si calitatii infrastructurii de transport de pe teritoriul
orasului Seini.

Rezultd deci ca una din directiile pe care dezvoltarea oragului Seini trebuie sa o urmareasca
accesibilitate in cadrul localitatii, extinderea si modernizarea retelei stradale existente prin
continuarea proiectelor propuse in primul rdnd si evaluarea unor posibilitdti noi, inclusiv
infrastructura destinatd deplasarilor pietonale si cu bicicleta dar In coroborare cu proiecte propuse
pentru retelele edilitare.

Avand in vedere predispozitia populatiei orasului Seini de utilizare a transportului rutier
privat, o alta directie la fel de importanta este cea a imbunatatirii serviciilor publice de transport

persoane pentru a oferi alternative la transportul individual cu autoturismul.
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Se impune de asemenea o atentie sporitd sigurantei cetateanului prin continuarea directiei
deja incepute de Imbunatatire a sigurantei si securitatii In circulatie.

In conditiile calitative actuale ale retelei de transport si a gradului de motorizare al orasului
evidente.

Trafigul greu are pe anumite sectoare stradale valori peste procentul de 10% , de aceea
imbunatatirea infrastructurii transportului de marfuri prin dimensionarea corectd a structurilor

rutiere este de asemenea importanta

3.2. Calculul prognozei traficului

Prognoza circulatiei reprezintd o conceptie stiintifica de dezvoltare in viitor a traficului in
spatiu si timp, fiind o previziune complexd cu analiza evolutiei si caracteristicilor traficului si care
are ca obiective stabilirea tendintelor de evolutie a factorilor si parametrilor determinanti si
stabilirea legilor de dezvoltare a relatiilor si termenelor de valabilitate. Schema generald de
elaborare a prognozei si organizarii traficului este de forma:

Conditii urbanistice generale — Prognoza (Generare Distributie Afectare) — Structura retea

(Dimensionare) — Organizarea circulatiei / Optimizarea solutiilor

Prognoza traficului s-a estimat folosind Mefoda coeficentilor de crestere a traficului din
normativul C 242-93, care este una analogica. Anul de baza s-a considerat 2017, iar coeficientii de
evolutie a traficului au fost calculati pentru o perioada de prognoza de 3 ani (pentru 2020), respectiv
13 ani (pentru 2030), conform AND 584-2012. Coeficientii au fost determinati prin interpolare
liniara, finand cont de corespondenta grupelor de vehicule pentru mediul urban, in ,,varianta

probabild,, pentru reteaua de drumuri publice si sunt prezentati in tabelul de mai jos.

Tabel 3.1. Coeficienti de evolutie a traficului (varianta probabili)

Tip vehiculfizic Anul baza Anul Anul
2017 (2020) (2030)

1 0,92941176 0,72941176
1 1,12069 1,659483
1 1,106873 1,633344
1 1,082317 1,410061
1 1,07717 1,406752
1 1,060606 1,287879
1 1,070234 1,346154
1 1,067961 1,343042
1 - -

1 1,105183 1,554878
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Dezvoltarea analizei prognozelor s-a efectuat pentru orizontul de timp mediu 2017-2020 si
lung respectiv 2017-2030. La dezvoltarea matricilor aferente modelului de transport prognozat, s-a
pornit de la modelul de transport pentru anul 2017 si coeficientii medii pe tara de crestere a
traficului pe reteaua de drumuri publice, orasul Seini avand o populatie de 9579 locuitori in anul
2016 (conform datelor INS), mult sub limita de 100...150 mii locuitori, peste care se recomanda
metode mult mai complexe pentru calculul prognozei circulatiei care sa tind cont si de alti indicatori
precum RM, PIB, socio-economici si tendintele de dezvoltare urbanistica.

Prognoza fluxurilor de trafic a tinut cont de coeficientii de evolutie preluati din normativele
in vigoare, ignorand dinamica imobiliard de exemplu si rezidentiald ulterioara. Daca se presupune o
migratie crescanda a populatiei in orasul Seini, se poate anticipa o crestere a ratei de generare a
traficului (tindnd cont de caracteristicile socio-economice si de dotdrile tehnico-edilitare din
municipiu) mai mare decat cea prevazuta de normative. Ca atare, mentiondm prudenta pentru care
am ales o perioada de prognoza pe termen scurt si necesitatea unor studii mai amanuntite referitoare
la mobilitatea individuala in viitor, coroborate cu cele de investitii in zona infrastructurii rutiere de
pe raza orasului Seini. Pe termen lung am realizat o prognoza in varianta mentinerii situaiei
existente la nivelul retelei actuale si varianta realizarii unor interventii (ocolitoare, introducerea
transportului public, transportului nemotorizat, etc).

In figura de mai jos se prezinti distributia fluxurilor de vehicule, pentru orizontul de timp

2017-2020 analizate.
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Model transport UAT Seini
Intensitatea maxima orara la ora de varf (Vt) 2020

|

Legenda
Nod
Segment
[ ] uAT scini
0 2,000 Retea rutiera
meters
Scale: 1:50.000

Figura 3.1. Prognoza intensitate orara orizont de timp 2017-2020

In figura de mai jos se prezinta distributia fluxurilor de vehicule, pentru orizontul de timp

2017-2030 analizate.
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Model transport UAT Seini
Intensitatea maxima orara la ora de varf (Vt) 2030

/

Legenda
Nod
Segment
[ ] UAT seini
0 1,000 - Retea rutiera
T
Scale: 1:50,000

Figura 3.2. Prognoza intensitate orara orizont de timp 2017-2030

In tabelul de mai jos se prezintd situatia centralizata a fluxurilor orare maxime de vehicule

prognozate pentru orizontul de timp 2017-2020 si pentru orizontul de timp 2017-2030, din structura
retelei principale de transport analizate 1n stadiul actual

Tabel Prognoza debit orar de calcul pentru anul de prognoza 2020, 2030
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Intersec Denumire Intensitatea maxima la ora Lungime Capacitate  Raportul volum / capacitate
tia strada de varf a arterei segment de circulatie (%)
(V) (m) v=40 km/h

prognoza prognoza
2017 2020 2030

2017 2020 2030

Principala 1210 1324 1826 1100 1450 83 91 126
! lgzgﬁlmslgj;elui 188 205 279 1300 1450 13 14 19
) Principala 1121 1232 1730 1720 1450 77 85 119
Cuza Voda 64 70 95 1460 1450 4 5 7
Cuza Voda 138 151 210 530 1130 12 13 19
3 Somes 92 100 137 750 1325 7 8 10
Cuza Voda 108 117 158 1300 1450 7 8 11
Horea 47 51 68 950 1425 3 4 5
4 Horea 50 54 74 260 670 7 8 11
Doja 25 26 34 1000 1450 2 2 2
Boci 52 57 81 330 795 6 7 10
5 Sub Vii 28 31 45 1150 1450 2 2 3
Boci - Dealu 37 40 58 330 795 5 5 7
Soarelui
T Vladimirescu 73 80 111 540 1140 6 7 10
6 Gen. Balan 68 74 104 780 1340 5 6
T Vladimirescu 62 67 92 450 1000 6 7 9
Rosiori 109 118 160 1440 1450 7 8 11
7 Eroilor 1007 1102 1507 1340 1450 69 76 104
Eroilor 1050 1149 1573 750 1325 79 87 119
g;igézzu 79 87 122 460 1020 8 8 12
8 Victoriei 1038 1125 1527 750 1325 78 85 115
Nicolae 1071 1162 1579 480 1060 101 110 149
Balcescu
22 Decembrie 629 691 969 500 1100 57 63 88
’ Piata Unirii 1299 1420 1973 480 1060 123 134 186
Mihai Eminescu 645 712 1017 840 1370 47 52 74
10 Baii 1193 1310 1830 1000 1450 82 90 126
Locul Targului 32 35 48 400 900 4 4 5
11 A Vlaicu 51 55 76 610 1210 4 5 6
A Vlaicu 31 33 46 100 350 9 10 13
Mihai Eminescu 483 531 745 840 1370 35 39 54
12 Mihai Viteazu 444 484 683 1330 1450 31 33 47
Libertatii 138 151 213 600 1200 11 13 18
Cetatii 29 31 41 560 1160 2 3 4
13 Olarilor 23 25 35 220 590 4 4 6
Seinel 45 49 68 1690 1450 3 3 5
Gen Georgescu 42 45 60 680 1280 3 4 5
14 Viilor 44 46 59 2290 1450 3 3 4
Intre Vai 25 26 33 750 1325 2 2 2
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Viile Apei 49 54 74 1950 1450 4 5
15 Viile Apei 43 47 62 450 1000 4 6
Viile Apei 19 20 27 1380 1450 1 1 2
Mihai Viteazu 328 362 514 1330 1450 23 25 35
16 Mihai Viteazu 316 348 494 3670 1450 22 24 34
Zugau 43 46 61 860 1380 3 3 4
Valea Zugau 34 36 47 2300 1450 2 3 3
17 Cimitirului 25 26 33 540 1140 2 2 3
18 Rodinii 26 28 38 1220 1450 2 2 3
19 Valea Satului 33 36 49 570 1170 3 3 4

Din analiza indicelui de utilizare al capacitatii de circulatie, pentru perioadele de prognoza

analizate, se constatd ca strazile aflate pe traseul drumului national care strabate orasul manifesta un

grad superior de incarcare cu fluxuri echivalente de trafic. Comparativ, alte sectoare de strada

inregistreaza o rezerva de capacitate net superioard (peste 80-90 %), existand un real potential de

incarcare disponibil care confera siguranta in deplasarea fluxurilor de vehicule.

Astfel, tinand cont de rezerva de capacitate de circulatie a unor sectoarelor de drum, precum

si de debitele orare de calcul alocate pe acestea, remarcam o distributie spatiala a fluxurilor de

trafic, care nu tine seama neaparat de criteriile de alocare a fluxurilor de trafic pe reteaua rutiera.

Pentru varianta de prognoza 2017-2030 s-a tinut seama si de proiectele majore de realizare a

drumului Somes Expres, care ar rezolva cateva dintre problemele legate de tranzitarea orasului

Seini, preluand o mare parte din acest trafic de tranzit, cu toate efectele benefice asupra organizarii

circulatiei rutiere generale din cadrul municipiului, asupra problemelor de mediu (poluarea chimica,

sonora), etc.
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Model transport UAT Seini
Intensitatea maxima orara la ora de varf (Vt) 2030 cu scenariu

|

Legenda
Nod

Segment

l:] UAT Seini

Retea rutiera

0 2,000

meters
Scale: 1:52,640

Figura 3.3. Prognoza intensitate orara orizont de timp 2020-2030 cu proiecte

Starea tehnicd a drumurilor de pe raza orasului Seini ridicd oportunitatea modernizarii si a
imbunatatirii suprafetelor de rulare, pentru Tmbunatatirea accesibilitatii persoanelor si mobilitatii
vehiculelor de toate categoriile, inclusiv cele de transport public si transport nemotorizat.

Detalierea tuturor propunerilor de optimizare a circulatiei rutiere in orasul Seini se va face in
capitolul “Terapia circulatiei” in cadrul caruia vor fi centralizate toate propunerile pentru

reorganizarea circulatiei.
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4. TERAPIA CIRCULATIEI

In urma elaboririi prezentului studiu, se propun o serie de masuri.

Pentru a stabili mésurile ce se vor lua pentru terapia circulatiei, s-au formulat si analizat 2
scenarii. Scenariul 1, in care nu se vor efectua investitii In infrastructurd in doud perioade de
pespectiva scurta si lungd (2020 si 2030) si scenariul 2, In care se vor realiza investitii in

infrastructura in perioada 2017-2030.

in cadrul scenariului 1, ,nicio schimbare de politica" - traficul va creste conform
prognozei prezentate la capitolul anterior. Capacitatea de circulatie va fi depasita pe strazile:
Principala Sabisa DN1C

Baii

Eroirlor

Victoriei

Nicolae Balcescu

Piata Unirii

In conditiile mentinerii traficului de tranzit pe aceste tasee

De asemenea traficul se va desfasura deficitar, In principal datorita retelei de strazi
nemodernizate, iar viteza de circulatie va fi redusa. In aceste conditii perceptia cetitenilor asupra
starii infrastructurii va ramane una de nemultumire.

De asemenea se mentin o serie de probleme, cum ar fi nororiul, in perioadele de
primavara/toamna si praful, in perioada verii.

Lipsa trotuarelor defavorizeaza circulatia pietonald, in contextul in care, la nivel european,
se pune accent pe circulatia orientatd catre pieton, nu catre vehicul. De asemenea creste riscul
accidentelor rutiere datorita faptului ca pietonii circulad pe partea carosabila.

Dezvoltarea transportului urban intr-o directie sustenabild impune dezvoltarea retelei
specifice circulatiei bicicletelor pentru a asigura o viteza corespunzatoare si siguranta deplasarilor,
obtinute doar prin constructia cdilor dedicate care in acest moment lipsesc din reteaua de circulatie.

In conditiile existentei unui numir mare de persoane dependente dpdv al transportului
(minori si varstnici) lipsa transportului pbulic local face ca un procentaj ridicat din deplasarile
interne sa fie realizate cu autoturismul privat contribuind la congestia retelei.

Prin scenariul 2, ,,abordarea integratd" - se propune prioritizare proiectelor in functie de
calitatea de ,,administrator,, al infrastructurii.

In continuare, se propune scenariul 2, avantajele acestuia fiind evidente.
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4.1. Alcatuirea structurii retelei majore de circulatie

Accesibilitatea este cheia in folosirea oricarui spatiu. Fara posibilitatea de a-1 accesa si de
miscare in interiorul lui, de circulatie a informatilor sau a bunurilor, spatiul nu are nici o valoare,
indiferent de vastitatea lui sau de bogatia resurselor.

Astfel, nivelul economic si cultural al unui oras depinde iIntr-o anumitd proportie de
capacitatea sistemului sdu de circulatie de a contribui la imbunatatirea atractivitafii si calitatii
mediului urban.

La nivel macro-teritorial, finalizarea constructiei viitorului drum expres - Somes Expres,
care trece prin vecindtatea intravilanului orasului, va stramuta traficul de tranzit de pe drumul
national DN1C (estimat in proportie de 15 %). Conexiunea acestei artere cu DN1C se va face in
douad puncte, unul amplasat in Sabisa (sens giratoriu, continuat de-a lungul caii ferate cu o varianta
ocolitoare care urmareste partial traseul caii ferate in intravilanul orasului, se suprapune mai apoi
peste strada Cuza Voda, continud in extravilanul orasului pand la viitoarea autostradd la care se
racordeazd printr-un nod rutier) si celdlalt la iesirea dinspre Baia Mare unde este prevazuta
construzirea unui alt nod rutier al autostrazii. O alta artera de legatura care porneste din acest ultim
nod rutier continud prin extravilanul orasului panad la drumul judetean la care se racordeaza prin
intermediul unui sens giratoriu amplasat in Viile Apei. Aceasta configuratie de dispunere in teritoriu
face ca noua artera si bratele acesteia, sa se constituie Intr-o veritabila centura de ocolire a orasului

prin sudul acestuia.

Figura 4.1. Propunere Drum Expres (PUG Seini)

Investitiile aflate in derulare in programul orasului Seini: Modernizare strada Cuza Voda si
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Pod peste Somes, vor facilita accesul din drumul judetean DJ 1091 dar si a transporturilor de marfa
generate de oras spre viitorul drum expres din exteriorul orasului dar si spre DJ 193 (comuna Pomi
din vecinatate, amplasata in judetul Satu-Mare). De asemenea propunem realizare unei noi legaturi
alternative, la sud de drumul national existent, pentru facilitarea conexiunii cu comuna Apa din
vecindtatea vesticd, amplasata In judetul Satu-Mare, prin prelungirea strazii Rosiori.

La nivel micro-teritorial, la nivelul unitatii teritoriale de referinta, (doar zona UAT-ului),
propunerile s-au construit in jurul ideii fundamentale ca mediul natural este un element viu, capabil
de a oferi energie intregii comunitati.

Propunerea pentru modurile de transport nemotorizate foloseste forta transformatoare a
peisajului natural si se bazeazd pe implicarea comunitatii in dezvoltarea proiectului, reusind sd puna
in valoare complexitatea peisajului, depasind limitele unor solutii urbanistice conventionale.

Proiectul include facilitati pentru biciclete si pietoni in zonele construite amplasate de-a
lungul cursurilor de apa care strabat orasul (vaile Cochincea, Zugau, Seinel, Valea Satului si Valea
Rodinii). Propunerea de fata invita orasul sa isi regdndeasca atitudinea fata de cursurile de apa care-
| traverseazd prin prisma conectdrii si a accesibilitatii, prin crearea de noi itinerarii si spatii oferite
locuitorilor, protejand totodatd ecosistemului natural si biodiversitatea. Investitiile sunt vazute ca
solutii durabile la scard mica determinate de arealele construite adiacente cursurilor de apa, pentru
asigurarea unui spatiu de acces destinat in principal modurilor de transport nemotorizate, obtinute
prin remodelarea topografiei si conservarea caracterul natural al zonelor. Proiectul propune
remodelarea spatiilor improprii In prezent destinate circulatiilor din proximitatea vailor Cochincea,
Zugau, Seinel, Valea Satului si Valea Rodinii echipate tehnico-edilitar (apa, canal, electricitate),
apeland la o solutie de amenajare mixta ,, shared space,,. De asemenea, recomandam gandirea unui
sistem de iluminat in ton cu restul proiectului, pentru ca raul sa poata participa si la imaginea
nocturnd a orasului dar §i a unui sistem de sigurantd si securitate conectat la cel existent pentru a
oferi siguranta utilizatorilor (STI). Aceste trasee amplasatede-a lungul vailor, destinate circulatiei

nemotorizate, vor fi conectate cu alte amenajari pentru asigurarea continuitatii traseelor.
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Legenda

=== Ruta bicicleta semi-centrala
=== Rute bicicleta Viile Apei

== Rute bicicleta principale

mes Rute bicicleta Dealu Soarelui
=== Rute bicicleta Dealu Soarelui 2
== Rute bicicleta Sabisa

== Limite UAT
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Figura 4.2. Propunere retea piste pentru biciclete
Distanta  totala  pentru  pistele pentru  biciclete este de  aproximativ
(1,6+3,3+15,6+9,3+2,5+1,3=) 33,6 km.
Grupa categoriilor Descriere Strazi

In afara zonelor constrite —

mijloc de agrement

conexiunea transportului cu bicicleta la nivel regional

Pentru biciclisti este propusd

amenajarea unui traseu  pe

rambleul fostei cdi ferate inguste
Seini cu fostele

care lega

exploatari de sare de la Costiui.

amenajare zona de agrement Seinel

conexiunea din apropierea transportului cu bicicleta -

Piste de agrement

in cadrul zonelor
construite — mijloc
de transport

in cadrul comunitdtii conexiunea principald a
transportului cu bicicleta pe traseul drumurilor
principale national si judetean (DN 1C si DJ 1091)
in sistem partajat

Principala sabisa, Baii, Piata
unirii, Nicolae
Balcescu(partial), M Eminesc,
M Viteazu
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in cadrul comunitdtii conexiunea principald a
transportului cu bicicleta pe trasee administrate de
consiliu local in sistem partajat

Horea, Doja, C
Voda, Somes (partial),
Crisan, Closca (partial),
Avram lancu partial, N
Balcescu  partial, Zugau
partial, Viilor, Principala
Viile Apei

in cadrul comunitatii conexiunea secundara a
transportului cu bicicleta in sistem ,,shared space”

Valea Satului, Valea
Rodinii, Conchincea, Zugau
partial, Seine

in cadrul comunitatii conexiunea secundara a
transportului cu bicicleta in sistem partajat

Dealul Soarelui doi,
Dealul Soarelui, Boci partial

Propunerea pentru modurile de transport public de calator.

accesibilitatii.

i foloseste ideea conectarii si a

op2

Statie transfer transport
public zona centrala 12
= 11

Statie transfer => SR v 5
transport intermodal B N

Cele doua linii de

transport public propuse vor asigura

legaturile intre oras si satele

componente: Viile Apei si Sabisa, cresterea gradului de accesibilitate a populatiei la transportul

public, inclusiv in zonele cu densitate mica a populatiei si/sau nuclee dispersate si conectarea cu

transport C.F.
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e
—
-

Legenda

Limita UAT (ANCPT)

= Traseu transport public Linia 1
@=== Traseu transport public Linia 2
aunn Calea ferata

Retea rutiera

OpenStreetMap geoportal.ancpi.ro

7

P

Figura 4.3. Propunere trasee de transport public in comun

Distanta celor doua trasee de transport public este de 16,7 km primul traseu, respectiv de

14,3 km al doilea trase. Distanta totala pentru traseele de transport public propus este de 31 km.

Aceastd propunere este completatd si de propunerea de infiintare a serviciului de transport
in regim de taxi in conditiile realizarii unui studiu de oportunitate.

4.2.1erarhizarea si dimensionarea arterelor de circulatie

Dezvoltarea acestor proiecte presupune modernizarea unor drumuri $i strazi existente.
Crearea unor trasee de transport public cu toate amenajarile pe care acestea le presupun si a

unei retele destinate traficului nemotorizat cuprinzétoare in orasul Seini, depinde de reglementarile

in vigoare referitoare la calitatea de ,,administrator,, al infrastructurii.

Tocmai de aceea propunem prioritizarea proiectelor:

Prioritatea ,,A* Interventii pe strazile administrate de Consiliul Local Seini, Priméaria Seini
Cele mai importante proiecte vizeaza punerea in valoare a cadrului natural specific al acestei
localitati, Tmbinarea armonioasa a lucrarilor de infrastructura ecologica cu hidrografia speciala a
localitatii. Raul Somes amplasat in partea de sud a orasului capteaza o serie de vai care curg dinspre

Dealul Cetatii, Tarda si Dealul Bornici (cu Varful La Comsa — 653 m) amplasate in partea nord-
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estica. De-a lung acestor vai existd strdzi nemodernizate, cu infrastructura edilitard rezolvata, de
categoria IV care deservesc gospodarii situate 1n intravilanul orasului. Traficul existent pe eceste
strazi este unul foarte scazut.

Se propune exploatarea acestui spatiu ,,curat” prin amenajarea carosabilului strazilor,
adiacente acestor cursuri de apa cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete si autovehicule - ,, shared
space”, de care sa beneficieze atat riveranii cat si alti utilizatori.

Dinspre satul Viile Apei spre satul Sabisa, succesiunea acestor vai cu raul Seinel aflat in
centrul conceptului, este urmatoarea:

Sat Viile Apei

Valea Cochincea (amenajare stradd Ungureascd)
Valea Zugau (amenajare strada Zugau pana la strada Mihai Viteazu)
Valea Mica (nu sunt propuse interventii, amenajata recent)
Orasul Seini
Réul Seinel- (amenajare strazi: Seinel, Cetatii, Libertatii (partial), Nicolae
Balcescu(partial)
Valea Bociului — nu sunt propuse interventii
Sat Sabisa
Valea Hugdu — nu sunt propuse interventii
Valea Satului — (amenajare strada Valea Satului pana la DN 1C)
Valea Bociului — (amenajare strada Valea Rodinii pana la DN 1C).

Pentru a da continuitate acestor trasee nemotorizate, dar si pentru amenajarea carosabilului
pentru a asigura conditii optime introducerii transportului in comun, sunt propuse si alte strazi
pentru interventie: Av. lancu, Crisan, Cuza Voda, Dealu Soarelui 1, Caminului (Dealu Soarelui 2),
Boci, Dealu Soarelui 1, Sub Vii, General Balan, Tudor Vladimirescu, General Georgescu, Viilor,

Viile Apei (Principald).

Prioritatea ,,B“ Interventii pe strdzile administrate de Consiliul Judetean Maramures

suprapuse pe traseul drumului judetean DJ 1091 si cele administrate de Compania Nationald de

Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) suprapuse pe traseul drumului national DN 1C (E

58), fiind asociate cu o serie de costuri ridicate de punere in aplicare si avize de la actualii
administratori.

Instalarea de benzi dedicate transportrului public, amenajarea de trotuare si piste pentru
biciclete pe drumul national si cel judetean, inseamna o perioada lunga luandu-se in considerare
autorizatiile necesare amenajdrii de-o parte si alta carosabilului existent pe aproximativ 3-4 m

latime a acestror dotdri, inclusiv rezolvarea colectarii si scurgerii apelor, reproiectarea spatiilor verzi

116



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

si sistematizarea pe verticald pentru asigurarea acceselor la proprietati.

Pe aceasta latime se gaseste in acest moment un spatiu rutier pe ambele directii generos care
ar permite realizarea amenajarilor propuse (piste biciclete, trotuare si partial banda dedicata T.P.),
lucru care nu poate fi rezolvat decat cu acordul actualilor administratori sau printr-un transfer de
gestiune. Aceste strazi sunt suprapuse peste traseul drumului national si judetean: DN 1C
(principald la intrarea in Sabisa, intre Valea Bociului si Baii ), Baii, Mihai Eminescu, Piata Unirii,
Nicolae Balcescu(partial), M. Viteazu (partial).

Solutiile sunt diferite in ceea ce priveste sectiunile transversale si atribuirea modurilor de
transport pe aceste strazi si {in cont de continuitatea traseelor pietonale, cu bicicleta si T.P. si
conexiunile intre acestea si alte sisteme de transport: C.F. si transport public judetean sau
interjudetean.

Distributia de tipuri de profile caracteristice recomandate este prezentata in tabelul de mai

jos.

Profil | Strada Caracterizare

1 Principala DN 1C | Zona de intrare in Sabisa dinspre Baia Mare pana in Valea Rodinii, nu
in Sabisa se propun amenajari

2 Principala DN 1C | Zona cuprinsd intre Valea Rodinii si Valea Satului. Se propune
in Sabisa introducerea T.P. impreund cu circulatia generald in cadrul

carosabilului (2 x 3,25 m) si amenajari circulatie nemotorizatd de-o
parte si alta a drumului (1 m pista pentru biciclete si trotuar variabil,
min 0,75 m, amenajat pe diferenta pana la limita proprietatilor). Se vor
amenaja sisteme de scurgerea apelor (canalizare sau rigola carosabila

acoperitd in dreapta si sant in partea stanga)

3 DN IC in Sdbisa | Zona cuprinsd intre Valea Satului si Caminului. Idem profil 2 cu
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diferenta constand in introducerea unei benzi dedicate transportului
public de 3,25 m pe partea stangd. T.P. pe partea dreaptd se va

desfasura impreuna cu circulatia generala.

DN IC si Biii
partial in Sabisa-

Seini

Zona este cuprinsd intre intersectia cu strada Caminului — intrare Seini
- intersectia cu strada Boci. Se propune introducerea T.P. impreuna cu
circulatia generala in cadrul carosabilului (2 x 3,25 m) si amenajari
circulatie nemotorizatd (2 m pista pentru biciclete doar pe partea
dreaptd si trotuar variabil, min 0,75 m, amenajat pe diferenta pana la
limita proprietatilor de-o parte si alta a drumului). Se vor amenaja
sisteme de scurgerea apelor (canalizare sau rigola carosabila acoperita

in dreapta si sant in partea stanga)

Strada Baii (DN
1C) in Seini

Zona cuprinsd intre strada Boci pana la intersectia cu strada M.
Eminescu — Piata Unirii (Intersectia 10 din studiu). Idem profil 2 cu
diferenta constand in inversarea solutiei de scurgere a apelor
(canalizare sau rigola carosabila acoperita in stanga si sant In partea

dreapta care sa descarce in Seinel)

Strada Valea
Satului

Reamenajarea strazii Valea Satului de-a lungul vaii cu acelasi nume cu
spatiu partajat intre pietoni, biciclete si autovehicule - ,, shared
space”. Structrura rutierd va fi de tip semirigid, cu Imbracaminte
asfalticd, cu o singurad pantd de scurgere (2,5%) inspre vale, incadrata
cu bodura la nivelul carosabilului de ambele parti. Delimitarea acestor
zone se va face prin marcaj orizontal alb discontinuu si culori. Spatiul
destinat pietonilor in latime de 1,00 m va fi colorat verde si se va
amplasa inspre partea opusa vdii iar cel destinat bicicletelor in 18{ime
de 2,00 m va fi marcat cu culoarea rosie si va fi amplasat inspre vale.
Diferenta de latime amenajatd (variabil, cca. 3 ,00 m) va pastra
culoarea asfaltului. Circulatia vehiculelor va fi permisa in cadrul
acestui spatiu amenajat astfel cu limitare de viteza fiind semnalizata
corespunzator (vezi detaliu). Profilul transversal va include
consolidare corp drum (cu zidarie de piatra brutd) cu parapet semirigid
de protectie (inspre vale) si zona destinatd amplasarii stalpilor de

1luminat.

Strada Valea

Rodinei

Reamenajarea strazii Valea Rodinei de-a lungul vdii cu numele de
Valea Rodinii cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete si autovehicule

- ,, shared space”.
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8 Strada Caminului | Reamenajarea strazii Caminului cu spatiu partajat intre pietoni,
(Dealul Soarelui | biciclete si autovehicule - ,, shared space”.
2)
9 Reamenaja | 9a | Idem profil 6
re strazi de- | 9b | Sectiunea in care valea se desparte de drum si urmareste un traseu
a lungul diferit decat cel al strazii — intersectia cu strada Olarilor — pana la
vaii Seinel strada Petofi Sandor.
cu  spatiu Profil de strada cu trotuare denivelate (2 x 0,75 m), parte carosabila (2
partajat x 2,50 m) si piste pentru biciclete la acelasi nivel amplasate In partea
intre dreapta (2,00 m) si sant pe partea stangd a drumului. Delimitarea parti
pietoni, carosabile intre spatiul destinat circulatiei auto si spatiul destinat
biciclete si circulatiei pietonale se va face cu marcaj orizontal cu 2 linii continue,
autovehicul intrerupte n dreptul acceselor si dispositive ,, opreste roata,, amplasate
e - ,, shared din loc in loc inte liniile marcajului.
space” sau | 9cl | Idem profil 6, fard consolidare corp drum si parapet. Se pastreaza
profil  de zona destinatd amplasarii stalpilor de iluminat iar scurgerea apaelor se
strada va realiza prin canalizare ape pluviale deversata in Seinel.
9¢2 | Idem profil 6
9d | Idem profil 3
9¢ Zona centralda pe DN 1C (Piata Unirii) pana la strada Aurel
Vlaicu — conturata urbanistic, paraul Seinel are un traseu desprins de
cel al drumului. Intre curs si stradd este interpusi o zoni verde
amenajata (parc pand la strada 22 Decembrie) si parcari.
Se propune un profil caracteristic de strada, cuprins intre limita
parcului/parcarii si frontul cladirilor)
9t | Idem profil 3
10 Reamenajare Portiunea cuprinsd intre strada N. Balcescu si strada Closca, se
strada Avram | propune profil de strada cu trotuare denivelate (2 x 0,75 m), parte

Iancu cu spatiu

partajat

intre

pietoni, biciclete

si autovehicule -

carosabila (2 x 2,50 m) si piste pentru biciclete la acelasi nivel
amplasate in partea dreapta (2,00 m) si rigold deschisa triunghiulara pe
partea stdngd a drumului. Delimitarea parti carosabile intre spatiul

destinat circulatiei auto si spatiul destinat circulatiei pietonale se va
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,» shared space” face cu marcaj orizontal cu 2 linii continue, Intrerupte in dreptul
acceselor si dispositive ,, opreste roata” amplasate din loc in loc inte
liniile marcajului (in zonele fara accese).

11 Reamenajare Portiunea cuprinsa intre strada Cuza Voda si Avram lancu, se propune
stradd Crisan cu | profil de strada cu trotuare denivelate (2 x 0,75 m), parte carosabila (2
spatiu  partajat | x 2,50 m) si piste pentru biciclete la acelasi nivel amplasate in partea
intre pietoni, | dreapta (2,00 m), sant trapezoidal pe partea dreaptd si rigola
biciclete si | triunghiulara pe partea stdngd a drumului. Delimitarea parti carosabile
autovehicule - ,, | intre spatiul destinat circulatiei auto si spatiul destinat circulatiei
shared space” pietonale se va face cu marcaj orizontal cu 2 linii continue, intrerupte

in dreptul acceselor si dispositive ,, opreste roata” amplasate din loc in
loc inte liniile marcajului (in zonele fard accese).

12 Viilor Profil de strada Itrotuar min 0.75- 2x3.5(carosabil) — 1 trotuar 2

santuri/rigole -2 piste de biciclete

13 Viile Profil de strada Itrotuar min 0.75- 2x3.5(carosabil) — 1 trotuar 2
Apei(Principala) | santuri/rigole -2 piste de biciclete

14 Cochincea Profil 9b cu sant pe partea dreapta

15 Zugdu 15a Idem Profil 6

15b Idem Profil 11

16 Dealul Soarelui 1 | Amenajare strada Dealul Soarelui 1 cu spatiu partajat intre pietoni,

biciclete si autovehicule - ,, shared space”

Bocii Idem Profil 9b

Sub Vii Idem Profil 9b

General Balan Iden Profil 9C

Tudor Idem Profil 9C

Vladimirescu

Tabelul aratd in mod clar ca este necesara adoptarea de sectiuni transversale caracteristice

pentru fiecare situatie particulard. Mai jos sunt prezentate acele sectiuni eco care pot fi adoptate

pana la 90% din cazuri pentru reteaua propusa pentru aceste proiecte.
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1. DN 1IC - Zona de intrare in Sdbisa pand in Valea Rodinii

Profil actual

Nu sunt propuse amenajari.
2. Amenajare DN 1C - Zona cuprinsa intre Valea Rodinii si Valea Satului

Profil actual

Profil propus
% pista de E
& bicidlist PARTE i “
: CAROSABILA biciclist -
min 0.75 min 0.75
1.00 | 325 | 325 | 1.00

10x15cm
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3. Amenajare DN 1C - Zona cuprinsa intre Valea Satului si strada Caminului

Profil actual

Profil propus
B ) ' 3
g pnde Banda destinata AR - g
= e exclusiv transportul ista de
public CAROSABILA biciclisti
min 0.75 min 0.75
L L 3.25 AL 325 n 325 4 1.00

4. Amenajare DN 1C si Baii partial - Zona cuprinsa intre Caminului — intrare Seini -
intersectia cu strada Boci

Profile actuale
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Profil propus
o (4
< <
= =]
3 PARTE ; g
g - CAROSABILA ool : 5075
min 0.75 | 3.95 | 3.5 | 2.00 ——
. ’ ' ' vy 4 2

i

IJ ‘4

[
=

e ——— D,
'

=g

e ——
_—

OPITOII ISP CAI OGRS, OIS IOPSINDS,
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5. Amenajare Strada Baii (DN 1C) - Zona cuprinsa intre strada Boci pana la intersectia cu

strada M. Eminescu — Piata Unirii (Intersectia 10)

Profile actuale

Profil propus
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= 2
O pistade &
& bicidlist PARTE pista deo g
in0.75 CAROSABILA bicdisti ) 2 o
U 1.00 | 325 | 3.25 | 1.00 e
2 4 | 4 4 2

Bordura
10x15cm

20x25cm

carosabila

6. Amenajare strada Valea Satului de-a lungul vaii cu acelasi nume cu spatiu partajat intre

pietoni, biciclete si autovehicule - ,, shared space”

Profil actual
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Profil propus
pista de
TROTUAR bicidlisti 4\1
100 variabil | 2.00 |
Stalp
| iluminat
~
= |
| Parapete
semirigid
25 = >
2.50% -
Bordura
10x15cm
Z -

Consolidare corp
drum, zid de

sprijin piatra

7. Amenajare stradd Valea Rodinii de-a lungul vaii Rodinii cu spatiu partajat intre pietoni,

biciclete si autovehicule - ,, shared space”

Profil actual
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Profil propus
pista de S~
TROTUAR biciclisti
100 variabil | 2.00 |
Stalp
‘ iluminat
~

Bordura
10x15¢cm

8. Amenajare strada Caminului (Dealul Soarelui 2) cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete

si autovehicule - ,, shared space”

pista de A~

TROTUAR biciclisti 1
100 variabil | 2.00 |
Stalp
‘ ‘ | iluminat

Bordura
10x15cm

9. Reamenajare strazi de-a lungul vaii Seinel cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete si

autovehicule - ,, shared space” sau profil de strada

Profilele actuale din amonte 1n aval sunt urméatoarele:
9.a. Sectiunea adiacenta vaii din capatul dinspre lacul de acumulare si zona de agrement

Latime 6,40 — 6,80 m
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pista de
TROTUAR biadisi ]
100 | variabil | 2.00 |
Stalp
iluminat

~

== ]

L}_zik_k I -

7 \
? \
- \ .
) ®

/
) )
/A -1

7

T

‘\\,,‘f“ e —
2.507%

|

]

| Parapete

semirigid

N o e e
L XR RS RS KR T IR
R R R AR A A ST
SA NSRRI S

Bordura
10x15cm

2.5§¢
L J
IR RRET KIS

N e

A

Consolidare corp
drum, zid de

sprijin piatra

9.b. Sectiunea 1n care valea se desparte de drum si urmareste un traseu diferit decat cel al

strazii — intersectia cu strada Olarilor — pana la strada Petofi Sandor (cu sant pe partea stanga)

Latime cca. 9,00 m
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Profil propus
9) PARTE , %
_ = CAROSABILA i &
min 0.75 l 2% 2.50 s 2.00 min 0.75
q

o v 4

S A PO RN,

v

Bordura
10x15cm

Bordura
20x25cm

"opreste roata”

deschisa

9.c.Sectiunea pe strada Cetatii cuprinsa intre Petofi Sandor si Mihai Eminescu (are 2 zone cu

profil transversal caracteristic diferit)

9.c.1. Sectiunea pe strada Cetatii cuprinsd intre Petofi Sandor si Mihai Eminescu, valea

urmareste alt traseu decat cel al strazii

Latime cca. 8,00 m

pista de A~

TROTUAR biciclisti
100 |, variabil | 2.00 |
Stalp
iluminat
~

rabs]

Bordura
10x15cm
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9.c.2. Sectiunea pe strada Cetatii cuprinsa intre Petofi Sandor si Mihai Eminescu, valea
urmareste traseul strazii. Zona drumului este adiacenta strazii, latimea intre proprietdfi creste la

18,00 m.

Profil actual

% pista de
2 biciclisti E
z " :
min 0.75 | 2.00 | variabil | 1.00
Stalp
iluminat | ‘
_ Parapete |
semirigid
2.50g = S0%
Bordura Bordura ) Bordura
10x15cm Ix25cm / 10x15cm
Q Vi
Consolidare corp
. drum, zid de
L)L) A SH ) sprijin piatra

9.d. Sectiunea pe strada Mihai Eminescu (suprapusd pe DJ 109]) cuprinsd intre strada

Seinel si (valea este adiacenta strazii)
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Profile actuale

Profil propus

-4
| 2
g pista de Banda destinata =
& biciclins exclusiv transportu PARTE pista de &
public CAROSABILA biciclisti =

mart 013 min 0.75
1.00 L 3.25 | 325 L 3.25 1.00

~ 4 -

Parapete
semirigid

carosabila
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9.e. Zona centrald pe DN 1C (Piata Unirii) pana la strada Aurel Vlaicu — conturata
urbanistic, paraul Seinel are un traseu desprins de cel al drumului. Intre curs si strada este interpusi
o zona verde amenajata (parc pana la strada 22 Decembrie) si parcari.

Se propune un profil caracteristic de strada, cuprins intre limita parcului/parcarii si frontul

cladirilor)

Profil actual

Profil propus

~

s -

) 5

< gsfs de Banda destinata R 5

& ciclisti PARTE exclusiv transportul g =
CAROSABILA public bicidlisti =

min 0.75 min 0.75
1.00 L 3.25 | 3.25 N 3.25 | 1.00

~ ~

10x15cm
@A Rigola

g g Rigola
carosabila carosabila
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9.f. Sectiunea pe DNI1C pe strada Balcescu cuprinsa intre strada Aurel Vlaicu si intersectia

cu strada Eroilor (valea este adiacenta strazii)

Profil actual

Profil propus
E: g
2 =)
) ploa o Banda destinata PARTE i 5
=] ciclag exclusiv transportul pista
; public CAROSABILA bicictist ) =
min 0.75 min 0.75
1.00 | 3.25 | 325 | 3.25 1.00
S

semirgid

10x15cm

carosabila

9.g. Sectiunea pe strada Niculae Balcescu cuprinsd intre intersectia cu DNI1C si strada
Avram lancu (valea este adiacenta strazii)

Profil actual
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Profil propus
E:
_—D a
pista de PARTE g
biciclisti CAROSABILA -
_ Stalp 2.00 325 | 325 | min 0.75
iluminat I
\ .

Parapete %

semirigid

Bordura
Bordura 10x15cm
20x25cm

carosabila

10. Reamenajare strada Avram lancu cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete si
autovehicule - ,, shared space” porfiunea cuprinsa intre strada N. Balcescu si strada

Closca

Profil actual

Profil propus
pista de
TROTUAR biciclisti NW
100 | variabil | 2.00 |
Stalp
‘ | iluminat
~
25 -
Bordura

10x15cm
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11. Reamenajare strada Crisan cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete si autovehicule

portiunea cuprinsa Intre strada Cuza Voda si Avram lancu

Profil actual

[} PARTE . E
B CAROSABILA faxts g
min 0.75 2x2.50 10“;..00 min 0.75

—

Bordura <
20x25cm deschisa

10x15cm

Bordura
10x15cm

O altda zond inclusa in propunerile acestui studiu, cuprinde strdzile paralele cu traseul
drumului judetean DJ 1091, din Intersectia 12, pana la limita de administrare, in satul Viile Apei:
Libertatii, General Georgescu, Viilor, Viile Apei. Pentru aceste strdzi sunt propuse solutii de
amenajare a infrastructurii destinata transportului public si transportului nemotorizat, cu precadere
cel pietonal. Se mai adugd in aceastd zond amenajarea strazilor adiacente Vailor Cochincea si
Zugau.

Strada Libertatii si General Georgescu (foto de mai jos) — fac parte din programul de
investitii al primariei, nu sunt propuse amenajari.
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Profil actual

12.Strada Viilor -se propune transport public si nemotorizat

Profil propus

(o4

5 ]

£ =)

) pistade 5

;:E biciclisti PARTE gigta de f

CAROSABILA biciclisti

in0.75 s

i 1.00 | 3.5 | 325 | 1.00 wind

)
>
P

20x25cm

carosabila

13 Strada Viile Apei (Principald)
Latime — 12,50 m
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Profil de strada 2trotuare min 0.75- 2x3.5(carosabil) —2 santuri/rigole -2 piste de biciclete

o

5 ]
E 2
S pista de =2
= biciclist PARTE pista de =
CAROSABILA biciclisti =

in0.75 in0.75

min 1.00 I 3.25 | 325 | 1.00 min D>
~ * ’ ’ -

DISINDS,  OIIOW S

10x15cm

Gy SENES 20x25cm

carosabila

14 Strada Cochincea (Ungureasca)
Latime — 9,50 m
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Profil actual
OO

Profil propus

: :

5 5

g pARTE 2

= CAROSABILA pista de =
min 0.75 biciclisti Lag
| 2x2.50 2.00 min 0.75

~ 4 LN
Bordur3

10x15cm Bordura

Bordura "opreste roata" " 10x15cm

20x25cm

Sau
Shared space
pista de A~
TROTUAR biciclisti W
L variabil | 2.00 |
Stalp
’ | iluminat
~

Bordura
10x15¢cm

Zugau - 2 profile
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15a Zugau adiacent vaii

pista de A~
TROTUAR biciclisti 1
1.00 | variabil | 2.00 |
Stalp
‘ | | iluminat
Bordura
10x15cm
15b intre viilor si Mihai Viteazu
g %
B
] PARTE ) E
= CAROSABILA fore =
min 0.75 | 2% 2.50 e ‘;00 min 0.75
~ ~

Bordurdf®
10x15cm

Bordura i "opreste roata”

16 Amenajare strada Dealul Soarelui 1 cu spatiu partajat intre pietoni, biciclete si

autovehicule - ,, shared space”
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Profil actual

Profil propus
pista de A~
TROTUAR biciclisti W
100 variabil | 2.00 |

iluminat

‘ | Stalp

Bordura
10x15cm

17. Boci
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Profil propus
- :
) PARTE . S
& CAROSABILA L =
min 0.75 | 2% 2.50 2.00 min 0.75
~ ‘ ¥ 4 N

COSTODOISDS,

il

LR ROT DL MR Y XKATRRATS,

Dispozitiv
“opreste roata”

Profil actual

Profil propus
2 :
e S
& PARTE &
CAROSABILA
min 0.75 , 325 | 325 : min 0.75
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20 Generel Balan

Profil actual

Profil propus
2 E
2 3
g PARTE &
CAROSABILA
min0.75 min0.75

| 325 | 3

¥

Profil actual

Profil propus
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5 g
: :
= S
& PARTE &
e CAROSABILA

min 0.75 , 395 , - | min 0.75
"~ ..

Y ALX3

R —
N

20x25cm

carcsablxa

In cazul amenajarii unui sistem de colectare a apelor pluviale cu descarcare 1n vaile
adiacente respectiv Raul Somes, sistemele de colectare a apelor propuse in profilele transversale de
mai sus se pot inlocui cu canalizare pluviald si guri de scurgere, ramanand o serie de spatii

disponibile in sectiune pentru eficientizarea distributiei transversale a amenajarilor propuse.

5.CONCLUZIL PROPUNERI (MASURI SI PRIORITATI)

5.1. Masuri privind aplicarea studiului de circulatie in proiectele de urbanism si de investitii

Prezentul studiu a fost elaborat ca studiu de specialitate pentru stabilirea caracteristicilor
traficului actual §i viitor, structura retelei majore de strazi, modelul de transport, amenajarile
infrastructurilor rutiere, dotarile specifice transporturilor, precum si echiparea §i organizarea
sistemului de circulatie.

Rezultatele si concluziile studiului vor fi implementate in documentatiile tehnico-economice
si proiectele urbanistice ale orasului Seini.

Dezvoltarea durabila de perspectiva a structurii urbane a orasului Seini, este intr-un raport de
directd dependentad cu alcatuirea sistemului urban de transport si grupul de solutii propuse pentru
optimizarea conexiunilor la reteaua de drumuri publice, solutii care implica intr-o mare masura
teritoriul extravilan dar si terenuri apartinand altor UAT-uri. Cea mai mare investitie din sectorul
rutier din zona orasului este proiectul de drum expres/autostrada: Turda - Dej (- Bistrita) - Baia

Mare (- Satu Mare) — Halmeu, denumitd autostrada Somes Expres.

144



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

Ucraina

Ungaria

Figura 5.1. Traseu drum Somes Expres

Conexiunea retelei rutiere a orasului la aceasta investitie va fi asigurata prin proiectele aflate
in derulare in programul oragului Seini: Modernizarea strazii Cuza Voda si Pod peste Somes
(amplasat in zona actuali de traversare cu bacul). Intr-o prima etapa aceste investitii in
infrastructura vor facilita legatura intre drumurile judetene DJ 1091 si DJ 193, DJ 193 B, respectiv
intre oragul Seini si localitatea Pomi din judetul Satu-Mare .

Cu scopul identificarii unor solutii de optimizare a traficului in orasul Seini, s-a realizat o
simulare a procesului de transport, utilizdnd pentru dezvoltarea simuldrilor modelul modal simplu.
Modelul de transport realizat este destinate tuturor categoriilor de vehicule definite in normativele
din tara noastra din mediul urban, echivalate la nivelul vehgiculului etalon. Utilizand parametrii de
trafic masurati Tn prezent, s-au obtinut diferite dispuneri grafice atat cu privire la modurile de
desfasurarea a fluxurilor de trafic in stadiul actual, cat si ca urmare a unor modificari (imbunatatiri)
a elementelor de infrastructura rutierd existente, ca urmare a perspectivei de dezvoltare a retelei de
transport.

Pentru realizarea dezideratelor urmarite, s-au utilizat si realizat urmatoarele elemente:

* harta retelei de transport, cuprinzand cdile de acces in orasul Seini, §i care a stat la baza
realizarii modelelor simulate, a fost preluatd din Open Street Map, implicita software-ului QGIS.

» a fost creatd refeaua actuala majora de transport, cuprinzand obiecte de infrastructura
rutierd cu parametrii cunoscufi (sisteme de transport, capacitati stradale, capacitati de trecere prin
intersectii, limite de viteze pe categorii, restrictii de circulatie, etc.);

* s-a realizat estimarea cererii de transport, utilizand valori de trafic masurate (originea si
destinatia calatoriilor, numarul de calatorii inregistrat pe segmente de retea, viteze de deplasare pe
categorii de vehicule, distributia orei de varf, etc.);

* s-au obtinut modele de transport determinate in baza algoritmilor de calcul ce au utilizat

valorile precizate anterior, intr-o baza de date EXCEL;
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* s-u reprezentat rezultatele in GIS.

Oferta de transport este exprimata prin sistemele de transport caracteristice zonei de analiza,
la un moment de timp dat sau intr-un interval de timp analizat. Fiecare obiect al retelei (nod, arc)
are asociate unul din modurile de transport disponibile dar si valorile totale exprimate atat in
vehicule fizice cat si In vehicule etalon (utilizate la verificarea capacitatii de circulatie) si osii
standard (utilizate la verificarea capacitatii portante). Fiecarui mod de transport ii este asociat un
segment al cererii de transport, acesta asigurand legatura intre oferta de transport si cererea de
transport.

Atributele utilizate In formarea retelei de transport au fost:

e sistemul de transport privat, echivalat in vehicule etalon;

e capacitatea de circulatie, specifice fiecarei strazi;

e capacitatea portanta analizata Intr-o sectiune cu trafic greu reprezentativa;
e viteza de circulatie in zonele cu potential de risc privind siguranta rutiera ;
e durata de deplasare.

In urma determinirii modelului de transport, a fost posibila realizarea reprezentirilor grafice
corespunzatoare stadiului actual, ce cuprind analize in ora de varf, cu privire la fluxurile de vehicule
etalon. In figura de mai jos se prezinti legaturile intre zonele de origine si destinatie a cererii de
transport.

La dezvoltarea modelului de transport s-a luat in considerare atat urbanul cat si periurbanul

specific orasului Seini.
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Cele mai solicitate artere de trafic sunt strazile care se suprapun peste traseul drumului
national DN 1C, nominalizate in studiu, dar si cele de pe drumul judetean DJ 1091. La acestea se
mai adauga arterele care asigura conexiuni cu puncte de interes din oras: zona garii (Cuza Voda),
zona de locuinte cu densitate mare (22 Decembrie) si unele strazi folosite de localnici ca trasee
alternative de circulatie fata de traseul drumului national. Unele din acestea se incadreaza conform
amenajarii stradale ca numar de benzi si valori efective de trafic in limita de capacitate de preluare a
fluxurilor, Tnsd unele nu asigurd capacitatea de circulatie in viitor dar nici in prezent (vezi tabel
capacitati). Desigur, trebuie sd luam in considerare cazul strazilor din zona centrald, unde
amenajarea parcarilor la bordura, reduce Tn mod semnificativ capacitatea de circulatie.

Din punct de vedere al principalilor participantilor la trafic, pe reteaua stradala a orasului
Seini se constatd ca distributia este favorabild prezentei turismelor, raportat la mijloacele de
transport in comun justificatd de faptul ca serviciul public este inexistent in oras, acesta necesitand
urgent o reabordare in baza unui studiu fundamentat. O pondere semnificativa in trafic o reprezinta
biciclisti (peste 10 % in partea centrala a orasului), cu un potential substantial de crestere estimat de
noi, In cazul realizarii unor amenajari corespunzatoare pentru circulatia acestora (piste pentru
biciclete, locuri pentru parcarea bicicletelor supraveheate video). In privinta transportului de

marfuri, se constatd o incarcare cu autovehicule de tip autocamioane pe unele strazi din zona
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centrald, cu valori peste limita de 10% din totalul vehiculelor (vezi tabel trafic greu), valori
maximale fiind identificate pe strazile suprapuse peste traseul DN.

Referitor la distributia incarcarii procentuale a vehiculelor grele, pe reteaua de transport
actuala, se observa astfel ca cele mai incarcate sectoare de retea sunt in zona centrald —drumul
national si judetean ce traverseaza orasul. Distributia vehiculelor grele aratd un procent semnificativ
pe aceste strazi. La o simulare a capacitatii portante intr-o sectiune pe strada Eroilor, valoarea
traficului de calcul exprimat in osii standard indica o clasa de trafic actuald a arterei ,, greu,, spre
,,foarte greu ,, In perspectiva.

Pachetele de masuri si proiecte esentiale propuse in cadrul ariei de studiu vor urmari crearea
conditiilor pentru reducerea emisiilor de echivalent COs,.

Acestea se contureaza in jurul conceptului de multiplicare a axelor de mobilitate care vin 1n
completarea legaturilor actuale pe axa paraleld cu actualul drum national DN 1C (autostrada Somes
Expres) .

De asemenea propunem realizarea unui sistem de transport integrat (transportul de persoane
pe calea ferata, transport public local, judetean si interjudetean, circulatia pietonala si cu bicicleta)
cu un nod intermodal de transport in zona garii destinat atat circulatiei C.F., circulatiei auto active
cat si celei pasive (realizarea unei parcari In zona garii), circulatiei cu bicicleta si circulatiei
pietonale.

La acestea se adaugd si proiecte care au in vedere transportul public de calatori,
personale.

Propunem in acest sens:

e Infiintarea serviciului de transport public de calitori in orasul Seini;

e Procurarea de autovehicule de transport public adaptate realitatilor orasului (vehicule
cu o capacitate de transport mai mica care sa faca curse mai dese, dotate cu facilitati
pentru persoanele cu handicap si in varstd, cu posibilitatea de a urca cu bicicleta,
afisaje electronice, wirles, etc ), pentru a asigura un interval de urmarire adaptat
nevoilor si cerintei de transport;

e Infiintarea serviciului de transport in regim de taxi;

e Organizarea spatiala a doua trasee pentru liniile de transport In comun, astfel incat sa
creasca accesibilitatea (linii vor atinge zona garii, satele componente).Acestea vor
avea sectiuni amenajate cu benzi exclusiv dedicate transportului public (pe un sens)
pe cca 5% din lungimea lor.

e Infiintarea statiilor de transport public si amenajarea lor cu sisteme de protectie

pentru utilizatori si sisteme de afigaj electronic. Se propune realizare unei statii/nod
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intermodal de transport in zona garii care sd asigure conexiunea Intre viitorul
transport public si transportul de caldtori C.F. si a unei statii de transfer transport
public in zona centrald (local, judetean, interjudetean).

Integrarea acestor masuri va fi posibilda doar prin realizarea unui Sistem Inteligent de
Transport STI (ITS) care sd faciliteze modificarea si integrarea Intr-o manierd multimodala a
orarelor mijloacelor de transport public (auto si C.F.), cresterea frecventei mijloacelor de transport
public, stabilirea unor sisteme de tarifare atractive pentru utilizatori, derularea unor campanii de
informare a utilizatorilor mijloacelor de transport public si a utilizatorilor masinilor personale cu
privire la avantajele/beneficiile utilizarii transportului public sau cu privire la masurile luate cu
privire la reducerea traficului, instituirea unor masuri eficiente de control al parcarilor,
reglementarea si taxarea parcdrilor In zona centrald, siguranta rutierd si a cetdteanului, tarifarea
accesului in zona central etc.

Un alt set de masuri si proiecte propuse se referd la modernizarea si reabilitatrea
infrastructurii: strazi, trecerile la nivel cu calea ferata, astfel incat sd se asigure atractivitatea si
competitivitatea sistemului de transport public, precum si atractivitatea si utilizarea extinsa a
modurilor nemotorizate de transport: pietonal si cu bicicleta.

In acest sens propunem:

e modernizarea unor strazi in sistem ,,shered space” integrate armonios cu mediul
ambiant;

e instalarea de benzi dedicate transportrului public (partial unde gabaritul permite),
modernizarea trotuarelor si realizarea pistelor pentru biciclete pe drumul national si
cel judetean, de-o parte si alta carosabilului existent pe aproximativ 3-4 m latime,
inclusiv rezolvarea colectarii si scurgerii apelor, reproiectarea spatiilor verzi si
sistematizarea pe verticald pentru asigurarea acceselor la proprietati;

e amenajarea trecerilor lenivel cu calea ferata;

e reglementarea politicii parcarilor prin gestionarea durabild si controlul parcarii, mai
ales In zona centrala a municipiului, desfiintarea parcarilor pe carosabil care au
impact negativ asupra altor categorii de utilizatori (In mod special pietoni, biciclisti,

pasageri, persoane cu mobilitare redusad) si construirea de parcari noi.

Proiectele concrete propuse, fard insa a fi limitative, vizeaza rezolvarea a doua mari seturi de

probleme:
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Proiectele care fac parte dintr-o abordare integrata privind imbundtdtirea transportului
public, a modurilor nemotorizate de transport si descurajarea utilizarii autoturismelor personale

Achizitionarea de autobuze cu motor electric, hibrid sau norma de poluare redusa pentru
prestarea serviciului de transport public urban de céldtori de la nivelul municipiului si achizitionarea
si instalarea statiilor de reincarcare a automobilelor electrice si electrice hibride

Infiintarea si construirea statiilor de transport public urban de autobuz

Crearea sistemului de bilete integrat pentru calatori (,,e-bilete” sau ,,e-ticketing”)

Infiintarea depoului aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnica aferenti

Construirea si modernizarea traseelor separate, folosite exclusiv pentru vehiculele de
transport public de calatori, asigurarea prioritdtii autobuzelor 1in trafic, pentru evitarea blocarii cdii
de rulare prin folosirea acesteia de catre traficul autoturismelor personale, coordonat din centrul de
management trafic

Construirea, modernizarea, reabilitarea si reamenajarea de la caz la caz a infrastructurii
rutiere pe coridoarele deservite de transport public local in vederea reducerii emisiilor de echivalent
CO; din transportul rutier, pentru cresterea nivelului de sigurantd si eficientd in circulatie si
exploatare al retelei de transport , cu asigurarea construirii $1 modernizarii traseelor pentru pietoni si
biciclisti, acolo unde este posibil: partea carosabild, culoarele dedicate pentru transportul public
urban, shared space , piste pentru biciclisti si trasee pietonale.

Modernizarea si reabilitarea poduri/podete cu coridoare (trasee/benzi) dedicate transportului
public urban de calatori, piste pentru bicicle si circulatiei pietonale si sisteme STI.

Construirea infrastructurii aferente traseelor pentru biciclisti, standuri pentru parcarea
bicicletelor si sisteme de supravehere

Extinderea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare
video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT) si a centrului de coordonare cu
accesabilitate multipla

Construirea parcarilor de tip ,,park and ride” — ,,parcheaza si célatoreste cu transportul in

comun/moduri nemotorizate/C.F.” si a unei parcari pentru mijloacele de transport marfa

Proiectele complementare care urmdresc reducerea congestiei in Zona centrala si
construirea, modernizarea si reabilitarea partii carosabile a strazilor urbane, siguranta rutierd

Construirea drumului expres/autostradd Somes Expres care sa conduca la scaderea traficului
rutier de tranzit de pe drumurile national si judetean ce traverseaza orasul (in special in zona
centrald) si a legaturilor cu acesta care sa eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurii retelei
majore, fluidizarea traficului autoturismelor personale si de marfa, fard a determina transferarea

problemelor de trafic in alte zone ale municipiului
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Construirea, modernizarea si reabilitarea partii carosabile a strazilor urbane nemodernizate

sau cu durata de exploatare depasita

Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata

Amenajarea intersectiilor pentru fluidizarea circulatiei: sensuri giratorii, bretele, etc

In cele ce urmeaza sunt detaliate cele mai importante proiectele propuse, urmand ca pentru

fiecare proiect in parte sd fie redactate studii de trafic amanuntite, restrdnse la aria de studiu

specifica fiecarui proiect n care vor fi estimate masurile din cadrul acestuia care vor avea un impact

semnificativ.

Achizitionarea de autobuze

Justificare
obiectiv

Numarul autobuzelor achizitionate si capacitatea acestora vor trebui

sa fie corelate cu urmatorii parametri:

Cererea de célatorii.

Lungimea liniei de transport definitd ca drumul parcurs de un
autovehicul destinat transportului public de la unul din capetele liniei
pana la celalalt capat. Se exprima in kilometri.

Lungimea unei curse (km) definitd ca spatiul parcurs de un
autovehicul de trasport public de la un capdt al liniei de transport pana
la celalait capat si inapoi la locul de plecare.

Ritmicitatea circulatiei reprezentatd prin intervalul optim de urmarire
intre vehiculele succesive existente pe acelasi traseu. Conform
precizdrilor din normativele in vigoare, pentru o retea primara de
transport public urban, interval de urmarire se considera cuprins intre
(2....4) min. Reteaua primara fiind definitd ca aceea retea care asigura
legaturi intre cartierele principale ale localitatii, in cazul nostrum
satele componente. Recomandam un orar eficient adaptat nevoilor
cetatenilor, cu frecvente de 10-15 min Iintre curse, astfel Incat
utilizarea autoturismelor personale sd devind o optiune mai putin
atractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, fata
de utilizarea transportului public.

Viteza. In cazul studiilor pot fi luate in considerare doua valori: viteza
comerciala a autovehiculelor destinate transportului public definita ca
viteza medie realizata de catre materialul rulant pe o linie de transport
public, tindnd seama de timpii de mers si timpii de oprire in statii sau
viteza de exploatare a autovehiculelor destinate transportului public
definitd ca viteza medie realizatd de catre materialul rulant al unei
linii de transport public, tinand seama de timpii de mers, de timpii de
oprire 1n statii si de timpii de stationare la capetele de linie. Conform
precizarilor din normativele in vigoare, pentru autobuze se recomanda
viteza comerciald cuprinsa intre (18 — 20) km/h si viteza de exploatare
cuprinsa intre (16 — 18) km/h.

Detaliere
obiectiv

Autobuzele trebuie sd fie special construite pentru transportul

calatorilor asezati pe scaune sau 1n picioare si sd aiba podea joasa, pentru a se

permite urcarea si coboradrea cu usurintd a cdldtorilor in statii i vor intruni

cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa. De
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asemenea se vor dota cu sisteme de prindere a bicicletelor, conexiune
wireless si sistem de afigaj, conectivitate unitate comanda sistem informare
calatori, sistem de numarare al calatorilor, sistemul de supraveghere video,
sistemul automat de taxare si altele

Acestea vor fi folosite doar pe trasee care nu exced limita
administrativ-teritoriald a orasului Seini, pe cele doua trasee propuse.

=
Statia transfor transport
public ona centrala
= ¢

Este recomandata achizitionarea urmatoarele tipuri de autobuze, care
se vor selecta in functie de sursa de finantare propusa:
e Autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (CNG);
Autobuze alimentate cu gaz natural lichefiat (LNG);
Autobuze alimentate cu esteri metilici ai acizilor grasi (FAME);
Autobuze alimentate cu ulei vegetal hidrotratat (HVO);
Autobuze alimentate cu bioetanol;
Autobuze electrice;
Autobuze hibride de tip diesel/electric;
Autobuze hibride cu celule de combustibil pe baza de
hidrogen/electricitate.
Recomandam totusi sa se beneficieze pe cat posibil de avantajele

energiei electrice produsa in cadrul proiectului pilot ,,Statia de biogaz Seini*
astfel incat sa fie gasit scenariul cel mai potrivit corelat cu facilitatile unei
surse de alimentare ieftine. In present statia produce energie electrici ce

asigura iluminatul public si alimentarea institutiilor ce tin de primarie.

Efecte
preconizate ale
proiectului

Cresterea atractivitdtii transportului public prin reducerea timpilor de
parcurs prin realizarea unor culoare destinate transportului public;

Reducerea deplasarilor individuale cu autoturisme personale cu un
procent estimat de 40 % determinat din anchete;

Reducerea emisiilor.

Realizarea statiilor de imbarcare debarcare simple si complexe (2
statii, amplasate; in zona centrala si in zona garii) care sa permit conexiunea

celor doua linii de transport public intre ele si transferal intermodal cu alte
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moduri de transport.

In cazul orasului Seini se va avea in vedere faptul ca, achizitia unui
anumit numar de mijloacelor de transport public de calatori nu este
suficienta ~ si  trebuie sia fie insotita inclusiv de  masuri
operationale/organizationale care sa asigure infiinfarea serviciului de
transport public, construirea unui depou, implementarra unor sisteme

inteligente management si de taxare, informarea si siguranta utilizatorilor.

infiintarea depoului aferent transportului public, inclusiv infrastructura tehnici aferenti

si a statiei de alimentare a autobuzelor

Justificare

obiectiv

Prin realizarea acestei activitati se urmareste realizarea infrastructurii
necesara infiintarii serviciului public de transport local de calatori.

Adapostirea, facilititile de mentenanta a viitoarelor autobuze
achizitionate §i curatenia acestora necesitd constructia de spatii care trebuie
tehnologizate adecvat functiei lor. Calitatea Intretinerii autobuzelor de calatori
este conditionatd de aparatajul conex.

Vizate in mod direct sunt starea tehnicd cu implicatii directe asupra
costurilor §i respectarea orarului de functionare si curdtenia mijloacelor de
transport public. De asemenea siguranta si conectarea la sistemul STI.

Recomanddm amplasarea depoului in zona apropiata Statiei de biogaz

Seini, cu acces din strada Cuza Voda.

Detaliere

obiectiv

In cadrul acestei activitdti sunt cuprinse urmatoarele sub-activitati:

e Investitii in noile cladiri ale depoului, inclusiv cladirile cu functie
administrative, amenajare acces §i imprejmuiri,

e Construirea spatiilor de garare/parcare a mijloacelor de transport din
incinta depoului, inclusiv parcari.

e -Crearea de statii electrice de alimentare pentru autobuzele cu motor
electric si electrice hibride dacd se alege una dintre aceaste
configuratii.

e Achizitionarea/montajul de masini-unelte si echipamente de
diagnostic pentru atelierele interne de reparatii;

e Crearea instalatiilor automatizate de spalat vehicule de transport
public.;

e Sistem de supraveghere, conectarea cu sistemul STIL.

Amplasarea depoului — in zona apropiata statiei de biogaz.

Efecte
preconizate

ale

Un depou eficient si dotat corespunzator ar trebui sa permitd operarea
flotei de autobuze la un coeficient apropiat de 0.9, utilizdnd vehiculele din

parcul rulant la capacitate optima.
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proiectului

Construirea statiilor de transport public urban de autobuz

Justificare

obiectiv

Construirea statiilor de transport public urban de autobuz este necesara
odatd cu configurarea traseelor transportului public si Infiintarea serviciului de
T.P. Optimizarea pozitionarii statiilor se va face in urma unui studiu de
specialitate.

Prin construirea statiilor de transport public urban de autobuz aferente
celor doud trasee propuse, se va avea in vedere realizarea de spatii publice
amenajate corespunzator contextului lor local. Se vor evita amenajarile de tip
minimal, prezenta unei disocieri generalizate Intre principalele spatii sau
microspatii publice si amplasarea statiilor de transport in comun la nivel urban.
Astfel se va incerca integrarea cat mai bine statiilor de transport in comun in
contextul lor local pentru a nu deveni obstacole 1n spatiu si de a asigura o
continuitate a spatiului pietonal din imediata apropiere a acesteia, incat
intermodalitatea sd se poata realiza cat mai eficient si usor posibil, intr-un ritm
natural prin interventiile privind imbunatatirea accesului pietonal in zona

statiilor (mai exact, construirea/modernizarea/reabilitarea trotuarelor).

Detaliere

obiectiv

In cadrul acestei activititi propunem construirea statiilor de transport
public local de célatori de pe teritoriul orasului astfel:

e statii simple - (numarul exact al acestora va rezulta dupa configurarea
traseului autobuzelor, este recomandatd amplasare 1n locatiile
selectionate, care oferd o buna accesibilitate)

e statii de transfer intermodal intre traseele diferitelor moduri de
transport public - (Statia Centru)

e statii de transfer intermodal intre transportul public local si transportul
public judetean, interjudetean si transportul C.F. — (Nod intermodal de
transport in zona garii)

e statii capat de linie, la limita administrativd a orasului, In satele
apartinatoare — Viile Apei si Sdbisa. 1 la limita administrativa pe
DNIC, 1 la limita administrativa pe strada Viile Apei.

Aceste statii de transport public local de calatori pot avea o serie de
facilitati, adaptate in functie de tipul statiei. Fard ca lista sd fie exhaustiva,
aceste facilitati se refera la: adaposturi/sdli de asteptare pentru caldtori,
mobilier (de ex. banci), puncte de vanzare bilete/carduri, automate de
bilete/carduri, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, facilitati

pentru  persoanele cu  dizabilitati, semnalistica, platforme de
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imbarcare/debarcare calatori, facilitati pentru parcarea bicicletelor, etc.

Construirea unei statii multifunctionale (nod intermodal de transport) in
zona garii va sigura transferul de pasageri intre modurile de transport CF,
transport public local, transport public de cdldtori judetean/interjudetean,
transport auto personale, biciclete, pietonal. Functionarea acestui obiectiv
trebuie asigurata prin realizarea unei parcdri pentru auto/microbuze/autocare,
bineinteles prin realizarea transportului public in zona garii. Demolarea
cladirilor abandonate, a peroanelor neutilizate si amenajarea in aceasta locatie
a unui terminal pentru transportul in comun, peroane pentru autobuze si
autocare de lung parcurs si spatii de parcare pentru masini. Se propune
studierea utilizarii terenului disponibil de cealalta parte a pachetului de linii
ferate pentru conectarea transportului pietonal si cu bicicleta la nodul de
transport (realizarea unei treceri la nivel cu C.F. pentru pietoni si biciclisti in
vecinatatea garii). De asemenea se va moderniza si trecerea la nivel cu C.F. a
strazii Somes cu circulatie mixta.

Zona propusd pentru aceste amenajari din vecindtatea garii va fi

cuprinsd intre strada Somes si strada Cuza Voda.
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O a doua statie dedicata transferului de calatori intre cele doua linii cat
si transferului intre transportul public local si transportul public de calatori
judetean/interjudetean se va amenaja in zona centrala.

Cele 2 statii de capdt de linie amplasate la limita administrativd a
orasului, pe drumul DN 1C si strada Viile Apei, vor functiona ca puncte
intermodale de transfer al biciclistilor la transportul public local, prin crearea

unor investitii complementare in parcari pentru biciclete.

Efecte
preconizate ale

proiectului

Toate aceste amenajari vor facilita accesul la mijloacele de transport in
comun, reducand timpii de Tmbarcare / cdlatorie; locurile de parcare auto si
biciclete aduc un plus de accesibilitate.

Se vor crea conditiile de acces la transportul intermodal de tip: feroviar
— rutier-pietonal-bicicletd in zona statiei de célatori C.F. in conditii de
siguranta si eficienta sporita.

Siguranta deplasarilor si utilizatorilor, coordonarea si fluidizarea
deplasarilor generale pe raza orasului prin intermediul centrului de
monitorizare a traficului.

Accesibilitate §i o calitate crescutd a componentei pietonale si
ciclistice, articuland principalele retele cu statiile adiacente caii ferate si statiile

de transport in comun.

Configurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane deservite de transport public de
caliatori, in vederea construirii benzilor dedicate separate pentru transportul public de
calatori, a construirii traseelor pistelor pentru pietoni si biciclete, inclusiv modernizarea

partii carosabile a infrastructurii rutiere

Justificare Necesitatea promovarii transportului public urban avand ca efect
obiectiv descurajarea pe cale naturald a utilizarii autovehiculelor personale;

Conectarea cu alte tipuri de transport;

Cresterea eficientei transportului public.
Detaliere Strazile cuprinse in traseele celor doud noi linii de transport public sunt
obiectiv strazi de categoria Ill-a. Datoritd faptului cd pe latime profilului transversal se

gaseste in acest moment un spatiu rutier pe ambele directii generos, neutilizat
eficient, ar permite realizarea amenajarilor pentru transportul nemotorizat: piste
biciclete, trotuare si partial bandd dedicata T.P. (vezi profile transversale

propuse).
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Aceastd activitate presupune configurarea/reconfigurarea acestor strazi,
doar unde este posibil, cu banda rezervata (dedicatd) transportului public.

Sunt vizate anumite sectoare, in special strazile cu ampriza generoasa, a
caror profil transversal permite introducerea a cel pufin o banda suplimentara
dedicate circulatiei T.P. Intr-un sens pe cele doua trasee nou propuse. Traseele
exclusive sunt amplasate lateral carosabilului existent, prin construirea unei
benzi noi, prin largirea profilului transversal al strazii existente.

Asigurarea prioritatii autobuzelor in trafic, pentru evitarea blocarii caii
de rulare prin folosirea acesteia de catre traficul autoturismelor personale,
coordonat din centrul de management trafic, infiintarea si modernizarea statiilor
de transport public.

Se urmareste construirea/ modernizarea/extinderea infrastructurii rutiere
aferente culoarului celor doua trasee si separarea fizica acolo unde este posibil,
a benzii rezervate transportului public de restul traficului rutier prin sisteme
specifice avizate de institutiile cu competente in domeniul sigurantei rutiere (de
exemplu, de tip bolarzi, garduri, borduri, culoare/textura diferitd a asfaltului
pentru respectivele benzi separate, la care se adauga sisteme de monitorizare cu
camere video etc) si imbundtifirea sigurantei rutiere prin: amplasarea de
semnalistica verticala si orizontald, limitatoare de viteza, modernizarea
trecerilor de pietoni, crearea de facolitdti pentru personae cu mobilitaste redusa,
pentru nevazatori si hipoacuzici.

Trotuarele si pistele pentru biciclisti vor fi amenajate conform

sectiunilor caracteristice propuse.

Efecte Prin construirea/modernizarea/extinderea unor coridoare separate pentru
preconizate transportul public pe anumite trasee, se urmareste cresterea vitezei medii de
ale deplasare a vehiculelor de transport public de calatori si implicit reducerea
proiectului timpul petrecut de acestea in trafic. Se estimeaza:
e Cresterea vitezei comerciale a mijloacelor de transport in comun cu cca
5 km/h; Reducerea duratei parcursului si a intarzierilor datorate
blocajelor in trafic cu cca 2 minute;
e Renuntarea la transportul individual in favoarea transportului public;
e Reducerea consumului de combustibil.
Astfel, transportul public va deveni mai competitiv si mai rentabil, in
comparatie cu utilizarea automobilelor personale.
Construirea pistelor/ traseelor pentru biciclisti
Justificare Pistele/traseele pentru biciclisti construite prin acest proiect dupa
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obiectiv

conceptul ,,shared space,, trebuie sa fie integrate intr-o retea urbanad continua,
propusa a fi creatd prin proiectul de configurarea infrastructurii rutiere pe
strazile urbane deservite de transport public de calatori, care sa ofere legaturi
cu zonele de importanta locald sau turistica ale orasului.

La data efectuarii studiului am constatat o circulatie cu bicicleta destul
de intensa in oras, in special in zona centrala.

La data efectuarii studiului nu am identificat strdzi amenajate cu benzi
destinate transportului cu bicicleta.

Intensitatea traficului pe reteaua propusd spre amenajare cu shared
space este redusd si relieful domol permite deplasarea nemotorizatd cu

bicicleta.

Detaliere

obiectiv

Propunerea pentru modurile de transport nemotorizate foloseste forta
transformatoare a peisajului natural si se bazeaza pe implicarea comunitatii in
dezvoltarea proiectului, reusind sa puna in valoare complexitatea peisajului,
depasind limitele unor solutii urbanistice conventionale.

Proiectul include facilitati pentru biciclete si pietoni in zonele
construite amplasate de-a lungul cursurilor de apa care strabat orasul (viile
Cochincea, Zugau, Seinel, Valea Satului si Valea Rodinii). Propunerea de fata
invitd orasul sd isi regandeasca atitudinea fatda de cursurile de apa care-1
traverseaza prin prisma conectdrii i a accesibilitatii, prin crearea de noi
itinerarii si spatii oferite locuitorilor, protejand totodata ecosistemului natural
si biodiversitatea. Investitiile sunt vazute ca solutii durabile la scard mica
determinate de arealele construite adiacente cursurilor de apa, pentru
asigurarea unui spatiu de acces destinat in principal modurilor de transport
nemotorizate, obtinute prin remodelarea topografiei §i conservarea caracterul
natural al zonelor. Proiectul propune remodelarea spatiilor improprii in prezent
destinate circulatiilor din proximitatea vailor Cochincea, Zugau, Seinel, Valea
Satului si Valea Rodinii echipate tehnico-edilitar (apd, canal, electricitate),
apeland la o solutie de amenajare mixtd ,, shared space”. De asemenea,
recomandam gandirea unui sistem de iluminat in ton cu restul proiectului,
pentru ca raul sa poata participa si la imaginea nocturnd a orasului dar si a unui
sistem de siguranta si securitate conectat la cel existent pentru a oferi siguranta
utilizatorilor. Aceste trasee amplasate de-a lungul vailor, destinate circulatiei
nemotorizate, vor fi conectate cu alte amenajari pentru asigurarea continuitatii

traseelor.
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Pentru a da continuitate acestor trasee nemotorizate, dar si pentru
amenajarea carosabilului pentru a asigura conditii optime introducerii
transportului in comun pe traseele administrate de Cosniliul Local Seini, sunt
propuse si alte strdzi pentru interventie: Av. lancu partial, Crisan, Cuza Voda,
Dealu Soarelui 1, Caminului (Dealu Soarelui 2), Boci partial, General
Georgescu, Viilor, Viile Apei (Principald), Horea, Doja, Somes partial, Closca
partial, Nicolae Balcescu partial, Zugau partial.

Pe toate aceste trasee va fi modernizat/extins sistemului de iluminat
public care deserveste aceste piste.

Pistele/traseele pentru biciclisti construite/modernizate/extinse trebuie
sd aibd o latime adaptata fluxului estimat de biciclisti, trebuie sa fie separate de
circulatia motorizatd si sd fie rezervate pentru acest tip de deplasare.
Pistele/traseele pentru biciclisti nu se vor realiza pe seama diminudrii
trotuarelor. Se va asigura continuitatea pistelor pentru biciclete inclusiv la
traversarea cailor rutiere prin marcaj si semafor tip bike. Se vor amenaja
puncte cu parcaje biciclete (tip rastel) in zona statiilor de transport public de
capat de linie, spatiilor comerciale, scoli si unitati administrative pe itinerariul

propus.

Efecte
preconizate ale

proiectului

Cresterea numarului de utilizatori ai acestui mijloc de transport ca
pondere in volumele de trafic pe segmentele de drum.

Exploatarea cadrului natural. Amenajarea mixtd ,, shared space” va
cuprinde interventii care sd pund in valoare caracterul si farmecul natural
specific acestor areale.

Reducerea nivelului de poluare urbana.

Eliminarea factorului de risc de accidente.

Conecteze localitatile componente si zonelor inconjuratoare ale
oragului, conectarea zonelor din oras atit pe directia longitudinala de
dezvoltare urbana, cat si pe cea transversald, printr-o implementare in sistem

circuit.

Soselele ocolitoare datorita lipsei unor centuri ocolitoare ale orasului

Justificare

obiectiv DJ 1091, in conditiile in care nu existentd drumuri ocolitoare.

Asigurarea unor alternative de tranzit pentru relatia de deplasare DN1C si

La nivel macro-teritorial, finalizarea constructiei viitorului drum expres -
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Somes Expres, care trece prin vecinatatea intravilanului orasului, va stramuta
traficul de tranzit de pe drumul national DN1C. Conexiunea acestei artere cu
DNIC se va face in doud puncte, unul amplasat in Sabisa (sens giratoriu,
continuat de-a lungul cdii ferate cu o variantd ocolitoare care urmareste partial
traseul cdii ferate In intravilanul orasului, se suprapune mai apoi peste strada
Cuza Voda, continud in extravilanul orasului pana la viitoarea autostrada la care
se racordeaza printr-un nod rutier) si celdlalt la iesirea dinspre Baia Mare unde
este prevazutd construzirea unui alt nod rutier al autostrazii. O altd artera de
legitura care porneste din acest ultim nod rutier continud prin extravilanul
oragului pana la drumul judetean la care se racordeaza prin intermediul unui sens
giratoriu amplasat in Viile Apei. Aceasta configuratie de dispunere in teritoriu
face ca noua artera si bratele acesteia, sa se constituie intr-o veritabila centura de

ocolire a orasului prin sudul acestuia.

Detaliere Strazile suprapuse peste traseul drumului national DN1C si DJ 1091 sunt
obiectiv congestionate cu valori ale traficului in orele de varf de cca. 1000 de vehicule
etalon, cu o componentd importanti a traficului greu (34%). In varaianta ”a nu
face nimic” aceste valori cresc exponential conform prognozei, in special datorita
prezentei vehiculelor grele intr-un raport semnificativ in componenta traficului,
avand un impact negativ semnificativ asupra sigurantei rutiere, precum si asupra
calitatii vietii si a mediului Inconjurator.

Propunem constructia unor noi drumuri cu una/doud benzi pe sens si
amenajarea intersectiilor:

e Bretea de legaturda DN 1C — Autostrada Somes Expres
e Bretea de legatura DJ 1091 — Autostrada Somes Expres.

Construirea acestor variante ocolitoare intregite de Autostrada Somes
Expres, vor permite preluarea traficului greu de tranzit estimat in prezent la clasa
de trafic greu, cu perspective de crestere la clasa de trafic foarte greu.

Pentru o mai buna accesibilitate intre localitatile componente ale UAT-
ului §i comunele invecinate propunem:

e Pod nou peste raul Somes (in derulare) cu prelungirea strazii Cuza Voda,
sustine legatura cu comuna Pomi;
e Drum sud in prelungirea strazii Rosiori, sustine legitura cu comuna

Apa.Proiectul poate cuprinde si 0 componenta destinatd biciclistilor prin

amenajarea unei piste de biciclete cu rol de agrement si turistic, separata
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de traseul vehiculelor in profil transversal, amenajarea intersectiilor.

Efecte Reducerea utilizarii strazilor din municipiu ca trasee destinate traficului
preconizate | de tranzit.

ale Se estimeazd ca aproximativ 15 % din traficul existent pe traseul
proiectului | drumurilor nationale care tranziteazd municipiul, in special traficul greu, va fi
preluat de centurile propuse prin modificarea retelei din stadiul actual.

Cresterea accesibilitatii, reducerea poluarii urbane si aplicarea unor
masuri de asigurare a securitatii rutiere, facilitifi pentru transporturile alternative
pietonal, biciclete si transport public

O componenta care se are in vedere prin construirea acestor noi artere de
circulatie, pe amplasamentele intravilanului si extravilanului, este cea a maririi

densitatii cdilor de comunicatie.
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Sistem integrat de management trafic

Justificare Crearea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului
obiectiv de monitorizare video, precum si a altor sisteme inteligente de transport (SIT)
vin in completarea dotarilor existente aferente centrului de coordonare cu
accesabilitate multipla. Sunt necesare atat monitorizarii transportului public in
mod special dar si a celui privat, In vederea coordonarii si fluidizarii
deplasarilor generale pe raza municipiului si asigurdrii sigurantei rutiere.
Detaliere In cadrul acestei activititi se va implementa un sistem de
obiectiv management al traficului, ce va cuprinde, fara ca lista sa fie exhaustiva:

e Sisteme de monitorizare video CCTV, pentru monitorizarea traficului
rutier, mai ales din intersectiile principale;

e Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce pot
asigura prioritizarea mijloacelor de transport 1in intersectiile
semnalizate/semaforizate;

e Sisteme de localizare a vehiculelor de transport public urban si de
managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.);

e Sisteme de informare 1n timp real a pasagerilor, amplasate in
mijloacele de transport In comun si/sau in statiile de transport public;

e Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport n comun;

e Alte sisteme de informare (VMS — sisteme de mesaje variabile);

e Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor;

e Dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu
componente specifice software si hardware;

Vor fi cuprinse toate lucrari punctuale de infrastructurd (activitate
complementard), in general din zona intersectiilor, necesare pentru a
reconfigura fluxurile de trafic corespunzatoare noilor planuri de
semaforizare/management de trafic.

Aceste sub-sisteme vor fi integrate si amplasate Intr-un dispecerat
amenajat la primdrie, 1n statii si in mijloacele de transport public de calatori.

Amplasarea acestor sisteme va urmadri in principal acordarea prioritatii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii
modurilor nemotorizate de transport public, informarea mai buna a pasagerilor
transportului public urban de caldtori/pietonilor/biciclistilor si doar in
subsidiar, fluidizarea traficului rutier.

Aceste rezultate ar putea conduce in final la cresterea atractivitatii
utilizarii transportului public si a sigurantei utilizarii modurilor nemotorizate

de transport.
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Sistemul de management trafic este preconizat a se realiza in structura
deschisa — flexibila, cu accesibilitate multipld atat a administratorului de drum
cat si a structurilor de supraveghere — control trafic, beneficiind de posibilitate
de upgrade si conexiune proprie securizata la terminalele de culegere date
(camere video, senzori trafic). Va avea In componentd un sistem hard —
traductori §i un sistem software cu licentd si mentenantd pe duratd de minim 5
ani.

Activitatile acestui obiectiv trebuie sa fie insotite inclusiv de masuri
operationale/organizationale care sa asigure atractivitatea si competitivitatea
sistemului de transport public, precum i atractivitatea si utilizarea extinsa a
modurilor nemotorizate de transport.

In cazul sistemelor de transport, aceste masuri se pot referi, dupa caz,
la: monitorizarea indicatorilor contractuali ai viitorului operator de transport
public, modificarea si integrarea intr-o manierd multimodald a orarelor
mijloacelor de transport public, cresterea frecventei mijloacelor de transport
public, stabilirea unor sisteme de tarifare atractive pentru utilizatori, derularea
unor campanii de informare a utilizatorilor mijloacelor de transport public si a
utilizatorilor masinilor personale cu privire la avantajele/beneficiile utilizarii
transportului public sau cu privire la masurile luate cu privire la reducerea
traficului, instituirea unor masuri eficiente de control al parcarilor,
reglementarea si taxarea parcarilor In zona centrald, tarifarea accesului in zona

centrali etc.

Efecte
preconizate
ale

proiectului

Optimizarea transportului public si posibilitatea urmaririi parametrilor
operationali angajati prin contractele de delegare. Urmarirea eficientei
subventiilor sau altor facilitati daca acestea se acordd, modul de exploatare al
mijloacelor de transport achizitionate, gradul de incércare, nivelul incasérilor,
etc...

Centrul de management trafic va contribui la reducerea congestiilor pe
arterele principale prin cresterea vitezei de interventie §i va contribui prin
masurile de fluidizare trafic accesate la reducerea accidentelor cu pierderi de

vieti omenesti.
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Construirea parcarilor

Justificare

obiectiv

Aceasta propunere vizeaza trei obiective

e construirea parcarilor de transfer — ,parcheaza si calatoreste cu
transportul in  comun/moduri nemotorizate” (parcare terana,
supraterana sau subterand), construirea sistemelor de iluminat pentru
parcare, precum si realizarea tuturor investitiilor complementare
acesteia (cabina de paza, supraveghere video etc): In zona garii

e construirea unei parcdri pentru mijloacele de transport marfa

e construirea unei parcdri de tip ,,parcheaza si calatoreste cu transportul
in comun/moduri nemotorizate” in zona centrala a orasului Seini.

Deta
liaere

obiectiv

O politica de parcare revizuitd va satisface cerinta de Imbunatatire a
serviciului si in mod special al celor care parcheaza in centrul orasului si zona
gdrii. Pentru unii, transportul public si ciclismul nu vor reprezenta optiuni
acceptabile, astfel incat trebuie oferite alternative. Oferirea de facilitati de tip
Park&Ride, pentru a permite locuitorilor sd combine folosirea masinilor
personale si a sistemului de transport nemotorizat/T.P. ca alternativa
atragatoare si sustenabild la vizitarea centrului cu masina.

Capacitatea fiecarei parcarii va fi corelata cu cererea estimata.

Este recomandata demararea P&R in max 2 locatii, care ofera facilitéti
care fac posibila schimbarea confortabild spre transportul nemotorizat si
transportul in comun, zond de asteptare, informare optima cu privire la public,
camere de supraveghere, etc., un sistem de tarifare unitar pentru utilizator
(transport in comun si parcare), un serviciu de transport In comun excelent,
atat ca frecventa cat si ca viteza, cu o conexiune buna cu centrul. Ar fi de dorit
sd se Inceapa P&R-ul treptat, sa se adopte o strategie de marketing reusita, iar

apoi sa se extinda pas cu pas.

Efecte
preconizate
ale

proiectului

Prin realizarea acestui tip de parcare se urmareste reducerea fluxurilor
motorizate pe reteaua stradald a municipiului, prin Incurajarea schimbarii
modale de la autoturismul personal la transport public si la modurile
nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta), evitarea congestionarii

traficului, si in final, reducerea emisiilor de echivalent CO; din traficul rutier.
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Crearea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,,e-bilete” sau ,,e-ticketing”)

Justificare

obiectiv

Sistemului de bilete integrate pentru calitori acopera multe dintre
solicitarile utilizatorilor exprimate in anchete dar si noul standard al statiilor
care vor fi date in exploatare concomitent cu implementarea acestui sistem

modern de platd

Detaliere

obiectiv

Este necesara realizarea punctelor speciale de vanzare carduri (cu
personal sau automate), echipamente specifice instalate in mijloacele de
transport si in statii (dispozitive de validare carduri, unitati GPS, computere de
bord, modemuri, routere etc.), dispozitive mobile de verificare a cardurilor,
sisteme centrale informatice (atdt componente hardware, cat si software)
instalate Tn dispecerate, catre care vor fi transmise toate informatiile privind
functionarea si operarea sistemului ,,e-ticketing” etc.

De asemenea, 1n aceasta activitate vor fi create aplicatii software, pentru
achizitionarea electronica a biletelor de transport public local/zonal.

Proiectul va permite urmarirea prin GPS a tuturor vehiculelor de
transport public, permitand asigurarea afisajelor cu informatii pentru pasageri in

statiile modernizate.

Efecte
preconizate
ale

proiectului

Atragerea unui numar mai mare de caldtori catre transportul public local,
in primul rand prin posibilitatea promovarii unei politici tarifare integrate care
sa asigure transferuri facile intre moduri si trasee ale transportului public
local/zonal. In plan secundar, acest sistem poate avea si functii administrative de
suport pentru calcularea corectd a compensatiei si a diferentelor de tarif

acordate operatorului.
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Anexa 1. Intersectii majore. Modelare fluxuri de trafic in noduri

Intersectia 1 Baii(Brat 1) — Caminului —Dealu Soarelui 2(Brat 2) — Baii(Brat 3)

Caminului -Dealu Soarelui 2

SC SilGaz SRL
(o]
Brat 2
Lo i 0
ol
Brat 1 Va\\s
%
&,;
g
<
&
Intersectia 2 Baii(Brat 1) — Cuza Voda(Brat 2) — Baii(Brat 3)
. Brat 1

Brat 1

Intersectia 4 Horea (Brat 1) — Horea (Brat 2) — Doja (Brat 3)
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Intersectia 7 Rosiori (Brat 1) — Eroilor (Brat 2) — Eroilor (Brat 3)
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5% . Brat 1

%
.

Intersectia 8 N. Balcescu (Brat 1) — Victoriei (Brat 2) - Victoriei (Brat 3)

Intersectia 9 Piata Unirii(Brat 1) — Piata Unirii (Brat 2) — Piata Unirii (Brat 3)

= Brat 2

inko @

‘arcare Magazin o
Universal

Brat 1

V1

\ﬁ\w\
e

Intersectia 10 Piata Unirii (Brat 1) — M Eminescu (Brat 2) — Baii (Brat 3)
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+

Burger House

@

Brat 1

Biserica
Arhang

@

Brat 3
e

Intersectial 1 Locul Targului (Brat 1) — A Vlaicu(Brat 2) — A Vlaicu(Brat 3)

Brat 1 d:{;;

o

®

%
Z
o,
&
Intersectia 12 M Eminescu (Brat 1) — M Viteazu (Brat 2) — Libertatii (Brat 3)
Brat 2 I
)

Intersectia 13 Cetatii (Brat 1) — Olarilor (Brat 2) — Seinel (Brat 3)
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5
= Brat 2
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suade_CEE Bt 1 3

Intersectia 14 Gen. Georgescu (Brat 1) — Viilor (Brat 2) — Intre Vai (Brat 3)

Brat 2

e
3O
N

g

Intersectia 16 M Viteazu (Brat 1) — Mihai Viteazu (Brat 2) — Zugau (Brat 3)
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V3

Sectiunea2

Sectiuneat

V2

Brat 1

Sectiunea 1 Cimitirului

N

Sectiunea 2 Rodinii

QOO'%.

Sectiunea 3 Valea Satului .
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Anexa 2. Intensitatea traficului pentru modelul de transport



TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. A
Strada: Brat 1 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
2o | » €5 03 | 285 | 28 5 o g e3E|l & >
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SEL| 23 [Saz]| < <
orar g5 EE [528| &g 35 SRS o Egg| S5 |22% |<£ =
S8 57 |=258| 8| S5 | 8= 3 |£g®| EF [88¢ o
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
o3| & <<| 23 | 85 | 8% 5 3 - s3&| F
25 | 2 “l3s | "8 ] 7 TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 5 98 31 7 9 0 2 1 0 0 153 216
8:00 - 9:00 2 168 78 6 12 0 20 0 0 0 286 492
9:00 - 10:00 0 205 60 3 11 1 18 2 0 0 300 482
10:00 - 11:00 4 169 51 5 20 2 14 10 0 0 275 463
11:00 - 12:00 5 169 51 7 12 1 17 7 0 1 270 457
12:00 - 13:00 6 197 49 6 17 1 11 14 0 3 304 466
13:00 - 14:00 5 201 51 5 12 0 12 4 0 3 293 438
14:00 - 15:00 4 185 49 8 21 2 9 7 0 1 286 448
15:00 - 16:00 3 221 63 13 24 0 12 12 0 0 348 554
16:00 - 17:00 3 241 49 15 22 1 6 12 0 0 349 511
17:00 - 18:00 3 258 53 15 22 0 20 12 0 0 383 642
18:00 - 19:00 3 182 38 4 14 1 12 6 0 0 260 407
Total 12 ore 43| 2294 623 94 196 9 153 87 0 8] 3507] 5574
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Postul Nr. 12 .
Strada: Brat 2 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
25 [ 5 22| o3 2= £8 = © S o3 E o >
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SES| €2 |fa:]| = <
orar s | 55 |5628| sg | 8§ 08 ) EgS| S35 [22% = =
S8 57 |=258| 8| S5 | 8= 3 |£g®| EF [88¢ o
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 - s3&| F
25| 2 “l3s | "8 ] 7 TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 8 120 29 12 23 0 5 5 0 0 202 340
8:00 - 9:00 6 192 59 7 23 0 21 0 0 0 308 550
9:00 - 10:00 4 213 85 13 45 3 21 2 0 3 389 729
10:00 - 11:00 5 203 71 13 30 2 19 11 0 4 358 639
11:00 - 12:00 5 194 77 22 54 1 19 9 0 1 382 752
12:00 - 13:00 7 208 60 40 34 1 16 11 0 1 378 709
13:00 - 14:00 3 199 53 46 35 10 13 11 3 1 374 731
14:00 - 15:00 2 176 31 21 29 1 14 4 0 0 278 525
15:00 - 16:00 2 182 53 13 25 2 7 6 0 3 293 469
16:00 - 17:00 3 191 48 13 23 8 8 5 0 0 299 483
17:00 - 18:00 4 260 51 5 20 1 11 5 0 0 357 519
18:00 - 19:00 3 146 40 6 25 2 5 4 0 0 231 369
Total 12 ore 52| 2284 657 211 366 31 159 73 3 13] 3849] 6815
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Postul Nr. 13 ...
Strada: Brat 3 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
29 (3 85| e3 | 85 | 28 § |oo S, |e3E & >
Interval é % E S § £ 5 38 E § o o s |28 £ £ 2 |g¢ E > 2
- 2 S |82E| EX | 2% =) § [eE8| 23 |Es=| ZF <
orar s | 55 |528| s¢ 25 oS o Ese|l S5 |52% < =
s 9 | 22 |28¢9| 9% € 2 S S egE|l ES |Sea = e}
s8 | 3 =55 83 ] eppc 2 x e s |exz ¢ O =
53| B <<| 25 | 35 | §8 5 3 = 53| F
28 | 2 MRS s =5
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 5 218 58 19 32 0 7 6 0 0 345 550
8:00 - 9:00 8 358 137 13 35 0 41 0 0 0 592| 1040
9:00 - 10:00 4 418 145 16 56 4 39 4 0 3 689 1210
10:00 - 11:00 7 372 122 18 50 4 33 21 0 4 631] 1100
11:00 - 12:00 10 363 128 29 66 2 36 16 0 2 652] 1209
12:00 - 13:00 13 405 109 46 51 2 27 23 0 4 680 1172
13:00 - 14:00 6 394 104 51 47 10 23 13 3 4 655 1143
14:00 - 15:00 6 361 80 29 50 3 23 11 0 1 564 973
15:00 - 16:00 5 401 116 26 49 2 19 18 0 3 639] 1021
16:00 - 17:00 4 432 97 28 45 9 14 17 0 0 646 993
17:00 - 18:00 5 510 104 20 42 1 29 17 0 0 728 1136
18:00 - 19:00 6 326 78 10 39 3 17 10 0 0 489 774
Total 12 ore 79| 4558 1278 305 562 40 308 156 3 21| 7310] 12320




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 21 .
Strada: Brat 1 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
25 [ 5 22| o3 2= £8 = © S o3 E o >
Interval é% §§ qﬁgs _§% §$ ?9 % gé% §§ %’§§ > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SES| €2 |fa:]| = <
orar g | §€E |528| g9 3 < 0 & P ESES| T2 |Zeg < =
o0 | 22 |282g| 8% | £8 g% = CSE| EZ2 |2 K e}
) E 55 22 ° 9 o= o x e s QT 2 O [l
53| B <<| 25 | 35 | §8 5 3 = 53| F
0@ Z © 25 = % > e~
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 3 347 99 15 35 1 1 0 0 0 501 671
8:00 - 9:00 6 425 132 64 59 2 0 3 0 1 692] 1059
9:00 - 10:00 3 410 111 18 62 1 1 1 0 1 608 870
10:00 - 11:00 8 446 124 44 87 0 0 0 1 1 711] 1107
11:00 - 12:00 2 440 134 21 99 0 1 0 0 0 697] 1079
12:00 - 13:00 2 457 143 20 100 0 1 1 0 3 727] 1115
13:00 - 14:00 9 445 124 23 62 1 1 0 0 4 669 946
14:00 - 15:00 1 414 111 27 70 1 5 0 2 4 635 982
15:00 - 16:00 4 466 123 37 53 0 0 5 0 3 691 971
16:00 - 17:00 7 450 106 28 56 1 1 0 0 3 652 920
17:00 - 18:00 15 527 134 28 50 1 0 1 0 0 756 998
18:00 - 19:00 11 436 90 26 43 2 0 0 0 0 608 819
Total 12 ore 71| 5263| 1431 351 776 10 11 11 3 20] 7947] 11536




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

Total 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 23 .
Strada: Brat 3 Sensul: Ambele
sg| & leg |22 sE | 8| L | |35 ‘
2o | @ SE5| 3 | 22 | 28 t o g 23E|l & 3
Interval é% §§ qﬁgs _§% §$ ?9 % gég §§ %’@E > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SES| €2 |fa:]| = <
orar g | §€E |528| g9 3 < 0 & P ESES| T2 |Zeg < =
o g | £2 |28¢2| % | £8 g5 = cgf| 2 (2] K e}
58 | 3 55| 23 g g 22 2 x e sF |SsT 2 O =
53| B <<| 25 | 35 | §8 5 3 = 53| F
25 | 2 Sl3s | 8]~ i
0.5 1.0 1.2 35 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 4 342 98 14 35 1 1 0 0 0 495 662
8:00 - 9:00 7 429 134 65 61 2 0 3 0 1 702] 1077
9:00 - 10:00 3 406 115 16 65 1 1 1 0 1 609 876
10:00 - 11:00 8 450 123 41 89 0 0 0 1 1 713] 1108
11:00 - 12:00 6 440 134 19 97 0 1 0 0 0 697] 1066
12:00 - 13:00 1 457 141 19 101 0 2 1 0 3 725] 1121
13:00 - 14:00 7 444 123 21 63 1 1 0 0 4 664 940
14:00 - 15:00 2 418 113 26 64 1 5 0 2 4 635 962
15:00 - 16:00 4 472 127 39 55 0 0 5 0 3 705 996
16:00 - 17:00 7 452 104 27 57 1 1 0 0 3 652 920
17:00 - 18:00 15 534 136 27 52 0 0 1 0 0 765] 1009
18:00 - 19:00 9 443 91 25 43 2 0 0 0 0 613 822
Total 12 ore 73| 5287| 1439 339 782 9 12 11 3 20] 7975] 11558




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

100
132

138
123

85

112

120

115

130

128

113
131

1426

24 VLOL

85
129
120
109

72
91
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102
110
111
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131
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unwoo ul Yodsuel
ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
nes a)ejoel] 10I0WaYy

2.0

0

8znqie|oiL
‘JoJoW aleAwel |

aJeojoel)
IS sueolWedo)Ne
e| 1nJoway

1.5

aoneqebe anolya

8.0

("isuoo ‘-oube) sjeroads
8|NJIYdA IS 81e0j0E1 ]

o

26

Ja|lel) no aJoyoiowal Is
aJe|Nolje 8|NdIYaA0INY

26

aznqoiny ‘sjeAuap
IS SUBOIWEI0INY

50

ajauoIWed0)Ny
‘ajouobinjoiny
‘9ZNqo.oI

1.2

14

11

16
14

10
16
16

130

eoJowsal
eley IS NO BWSLNOINY

1.0

46
82

74
70
59
62

46
61

69
68
76
81
794

819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

17
30
20

17

3
10
20

17
15
23

18
35
225

Interval
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7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:

I\ TVLOL

50

87

51

58
39
42
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47
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:

I\ TVLOL

50

49
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

18:00 - 19:00
lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

41

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

31

46
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29
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

42

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:
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44
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

38
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Interval
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7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

29
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:

I\ TVLOL
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10

9
7
13
21
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145

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:

I\ TVLOL

15
39
27
48

57
62
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25
34
43

36
29

437

24 VLOL

16
41

26
50

65
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:
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52
685

unwoo ui Jodsuel;
ap 8|NoIYaA e| ajejnoiue
nes ajejoel) pIoway

2.0

aznqajol ]
‘Jojow aleAwel |

aleojoel
IS sueojwesone
e| 10Joway

sonueqgebe anolyap

(~nsuoo “-oube) sjeads
8IN2IYaA IS dJe0}OB1 ]

o

Jajlel) N 818YdIoWal IS
aje|noiuUe a|ndlyanoNy

<
<

azngojny ‘sjeAusp
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‘sjaI0)0W ‘@)8Iolg

0
o

15

11
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14
11
11
11
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14

42

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. r2 .
Strada: Brat 2 Sensul: Ambele
s2| 8 e | 82 e s | | L l3sel .
Sel . |sf8| 22| 23|58 | § |e2.| 2g (225l S| S
Interval s 3 E g E §2| 3 S o k] s |58 g E E ‘§ = 3 i
orar s=| E5 |858| §g | 32| 8 s [EE8| 2 |Zeg]| < =
s9 | 2¢ |288| 88 | £°¢ g3 2 |e88| g2 |ge8| E 5
S Qo 2 =535 £z 02 o2 L x e g o 2 (@) =
S S |TeR| s | gE g s | ¢ |f |sigE| ¢
] b 2 - [ % > [v'4 %
05 | 1.0 12 35 | 40 | 30 | 80 15 | 45 | 20
[ 7.00 - 8:00 7| 160 44 33 2 0 0 6 0 1 253 351
8:00 - 9:00 2] 296] 101 63 0 0 0 2 0 6] 470 654
9:00 - 10:00 2] 268 84 170 7 1 1 2 0 o[ 535] 1007
10:00 - 11:00 o] 232 89 26 88 2 2 0 0 o 448] 808
11:00 - 12:00 11 233| 108 29 79 3 0 0 0 ol 463 795
12:00 - 13:00 15] 256 82 18 71 4 0 3 0 1 a50] 727
13:00 - 14:00 7| 301] 106 39 76 0 1 3 1 5] 539 899
14:00 - 15:00 5] 266 85 45 84 5 5 5 0 2| 502 931
15:00 - 16:00 5/ 315 82 28 44 3 5 4 0 4] 490 753
16:00 - 17:00 12[ 299 69 22 57 3 1 8 0 5] 476 732
17:00 - 18:00 14| 358 50 42 58 3 9 4 0 2| 540 895
18:00 - 19:00 12 250 47 13 50 1 1 1 1 o[ 376] 575
TotT T2 ore T01| 3234 947| 528| 616 25 25 38 2 26| 5542 9126




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 3. ..
Strada: Brat 3 Sensul: Ambele
s2| 8 e | 82 e s | | L l3sel .
ss s |.98| 22|35 |28 % |e2,| 8. |22E]l & |
Interval 23 E g E §,§ 83 S o § g s |28 % £ E % e c E z
orar P EE |253| §g | BE o8 o EES| T2 sex = i
35| 5|85 e8| 65| e | B3 [22°| EF |s8¢| o ©
23| S T2z | g5 Eg| & | |- |s2El ¢
] b 2 - [ % > [v'4 %
05 | 1.0 12 35 | 40 | 30 | 80 15 | 45 | 20
— 7.00 - 8:00 8| 183 44 34 2 0 0 6 0 1l 278 378
8:00 - 9:00 7 312 102 64 0 0 0 2 0 7| 494 679
9:00 - 10:00 15 301 90| 169 7 1 1 2 0 o] 586 1050
10:00 - 11:00 12[ 265 94 27 88 1 2 0 0 o] 489 849
11:00 - 12:00 19 262 108 29 80 3 0 0 0 ol 501 832
12:00 - 13:00 15] 283 91 22 70 4 0 3 0 1| a89] 775
13:00 - 14:00 10[ 321 112 46 76 0 2 4 1 51 577 962
14:00 - 15:00 12 277 87 47 82 5 4 5 0 2| 521 938
15:00 - 16:00 12[ 324 91 29 44 3 5 4 0 4] 516] 780
16:00 - 17:00 22 334 75 24 56 3 1 10 0 5] 530 785
17:00 - 18:00 27| 389 53 42 58 3 9 5 0 2| 588] 938
18:00 - 19:00 14| 273 50 13 50 1 1 1 1 o 404 603
TotT T2 ore T73| 3524| 997| 546| 613 24 25 12 2 27| 5973| 9568




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 82 .
Strada: Brat 2 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
25 [ 5 22| o3 2= £8 = © S o3 E o >
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SEL| 23 [Saz]| < <
orar s> | 55§ |528| sg | 35 | &8 s |EET| TE [zeg]| < a
o O 22 =22 S <z 2 [ S Q9 5 g = S o g = @)
) E 55 22 ° 9 o= o x e s QT 2 O [l
53| ¢ <<l 25 | g5 | 83 G 8 = §3s| F
25 | 2 Sl3s | 8]~ i
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 7 176 19 28 20 3 10 6 0 1 270 480
8:00 - 9:00 10 330 37 47 48 10 10 15 0 2 509 872
9:00 - 10:00 15 322 56 43 76 3 4 6 0 1 526 903
10:00 - 11:00 27 289 56 46 80 3 9 1 0 1 512 935
11:00 - 12:00 24 232 47 32 65 1 9 3 1 0 414 756
12:00 - 13:00 44 302 74 38 87 2 15 9 1 0 572] 1038
13:00 - 14:00 20 334 147 13 31 1 27 13 0 1 587 930
14:00 - 15:00 21 291 103 14 33 3 28 10 0 0 503 854
15:00 - 16:00 17 372 93 18 36 4 20 11 0 0 571 888
16:00 - 17:00 18 372 93 9 37 3 22 9 0 0 563 871
17:00 - 18:00 28 420 78 5 35 0 25 6 0 0 597 894
18:00 - 19:00 17 292 66 5 32 1 17 5 0 1 436 674
Total 12 ore 248 3732 869 298 580 34 196 94 2 7] 6060] 10096




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 83 .
Strada: Brat 3 Sensul: Ambele
8| & olee BRI 8| 5 |, |BEs]|
2o | @ SE5| 3 | 22 | 28 t o g 23E|l & 3
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SES| €2 |fa:]| = <
orar g | §€E |528| g9 3 < 0 & P ESES| T2 |Zeg < =
© O 22 s8¢ 8% € g o 3 r8=| EE |§8% 5 O
c 0o 3 55| €3 e g2 kS) x e s |exz ¢ @] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 = s3&| F
25| 2 Sl3s | 8]~ TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 10 188 20 25 19 3 10 6 0 2 283 483
8:00 - 9:00 19 355 37 47 48 9 10 15 0 2 542 899
9:00 - 10:00 19 352 57 42 82 3 4 6 0 1 566 957
10:00 - 11:00 29 320 58 48 81 3 10 1 0 3 553 993
11:00 - 12:00 36 229 47 32 66 1 9 3 1 0 424 763
12:00 - 13:00 45 321 79 38 85 2 17 9 1 0 597] 1071
13:00 - 14:00 21 347 149 14 31 1 28 14 0 1 606 959
14:00 - 15:00 18 308 105 16 36 2 28 10 0 0 523 888
15:00 - 16:00 19 388 96 18 36 3 20 11 0 0 591 905
16:00 - 17:00 21 382 93 9 37 3 22 9 0 0 576 882
17:00 - 18:00 32 423 80 5 35 0 25 7 0 0 607 903
18:00 - 19:00 28 304 69 5 34 1 17 5 0 1 464 703
Total 12 ore 297 3917 890 299 590 31 200 96 2 10l 6332] 10406




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 91
Strada: Brat 1 Sensul: Ambele
s2| 5 e | B2 sE| 8| - | . |BEs g
2o | 3 8 E| o3 2= = 8 = © g 23 E & o
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SES| €2 |fa:]| = <
orar g | §€E |528| g9 3 < 0 & P ESES| T2 |Zeg < =
ocg | £2 |282| & 9 35 S sof| gL |Sed = e
c 0o 3 55| €3 e g2 kS) x e s |exz ¢ @] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 = s3&| F
0@ Z © 25 = % > e~
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 40 528 99 22 32 0 2 0 0 0 723 888
8:00 - 9:00 26 491 119 19 63 0 0 4 0 4 726 979
9:00 - 10:00 31 521 81 19 48 21 1 3 1 1 727 974
10:00 - 11:00 24 446 101 30 84 1 1 7 0 5 699] 1052
11:00 - 12:00 37 331 109 7 49 0 0 1 0 2 536 706
12:00 - 13:00 64 678 121 59 109 5 3 9 2 7] 1057] 1573
13:00 - 14:00 46 500 132 49 84 1 0 4 0 1 817 1200
14:00 - 15:00 23 422 116 23 56 2 0 7 0 0 649 894
15:00 - 16:00 18 504 129 30 55 2 0 11 0 0 749 1015
16:00 - 17:00 25 554 104 20 59 3 1 8 0 1 7751 1028
17:00 - 18:00 33 544 100 16 63 0 0 8 0 0 764 1001
18:00 - 19:00 18 391 96 11 69 0 0 0 0 0 585 830
Total 12 ore 385 5910 1307 305 771 35 8 62 3 21] 8807] 12140




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 92 .
Strada: Brat 2 Sensul: Ambele
sg| & leg |22 sE | 8| L | |35 ‘
29 (3 85| e3 | 85 | 28 § |oo S, |e3E & >
Interval é % E g g g s 8 E § o g § S 8 2 £ %‘ 3 T § > 2
- 2 S |82E| EX | 2% =) § [eE8| 23 |Es=| ZF <
orar s | 55 |5628| sg | 8§ 08 ) EgS| S35 [22% = =
S8 57 |=258| 8| S5 | 8= 3 |£g®| EF [88¢ o
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 - s3&| F
25| 2 “l3s | "8 ] 7 TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 9 130 15 1 1 0 0 0 0 0 156 160
8:00 - 9:00 24 224 44 2 2 0 0 0 0 0 296 304
9:00 - 10:00 33 184 25 1 2 0 0 0 0 0 245 242
10:00 - 11:00 22 145 27 4 2 0 0 0 0 0 200 210
11:00 - 12:00 32 294 68 5 52 0 0 0 0 6 457 629
12:00 - 13:00 37 350 60 15 20 1 1 2 1 1 488 594
13:00 - 14:00 36 247 45 12 23 0 0 0 0 0 363 453
14:00 - 15:00 16 151 26 0 0 0 0 0 0 0 193 190
15:00 - 16:00 17 149 22 0 1 0 0 0 0 0 189 188
16:00 - 17:00 19 227 39 2 2 0 0 0 0 0 289 298
17:00 - 18:00 27 124 15 2 1 0 0 0 0 0 169 167
18:00 - 19:00 19 133 11 2 0 0 0 0 0 0 165 163
Total 12 ore 291 2358 397 46 106 1 1 2 1 71 3210] 3597




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 93 ..
Strada: Brat 3 Sensul: Ambele
s2| 5 e | B2 sE| 8| - | . |BEs g
o | 3 EE| e2 2= 28 = © kel 23 E & o
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SES| €2 |fa:]| = <
orar g | §€E |528| g9 3 < 0 & P ESES| T2 |Zeg < =
o0 | 22 |282g| 8% | £8 g% = CSE| EZ2 |2 K e}
S8 | 3 55| 23 g S 22 2 © 2 g- |gm e ®) =
53| ¢ <<l 25 | g5 | 83 G 8 = §3s| F
0@ Z © 25 = % > e~
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 39 528 100 21 33 0 2 0 0 0 723 889
8:00 - 9:00 28 581 133 19 63 0 0 4 0 4 832] 1087
9:00 - 10:00 36 571 88 20 48 21 1 3 1 1 790] 1039
10:00 - 11:00 26 493 116 30 84 1 1 7 0 5 763] 1118
11:00 - 12:00 41 507 159 12 101 0 0 1 0 8 829] 1182
12:00 - 13:00 57 572 99 44 91 4 2 9 1 8 887] 1299
13:00 - 14:00 38 429 105 47 61 1 0 4 0 1 686 994
14:00 - 15:00 19 453 128 23 56 2 0 7 0 0 688 937
15:00 - 16:00 25 567 145 30 56 2 0 11 0 0 836] 1105
16:00 - 17:00 32 687 125 20 57 3 1 8 0 1 934] 1182
17:00 - 18:00 34 594 107 16 64 0 0 8 0 0 823] 1063
18:00 - 19:00 23 444 101 13 69 0 0 0 0 0 650 898
Total 12 ore 398 6426 1406 295 783 34 7 62 2 28] 9441] 12793




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 101 .
Strada: Brat 1 Sensul: Ambele
g2 | & s | B2 sE | 8| . | . |3Es y
5 s g @ > 3 £ L g £ S 3 E N -
s8] @ se| e3 | £3 | 58 g |= sg |82g| S >
Interval eg| 8¢ § %g 8 5 § o | ¢ g |g$ % c2 |8ce 2 e
= | g2 |e8%5| ES. | 3¢ = © EES| 52 |5sx < =
orar 51 BE5 |528| s¢ | 28¢5 28 o 58s| 25 [540 = B
25| 5% |52 ¢ S5 S o 3 xs=| EF |52 & o
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
23| ¢ << 25| g5 | ¢ | & s | |§3E| F
28 | 2 MEEE =5
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 38 652 156 34 36 1 7 0 0 4 928 1188
8:00 - 9:00 37 575 133 32 57 0 1 5 0 0 840] 1109
9:00 - 10:00 43 560 119 29 65 2 1 0 0 0 819 1100
10:00 - 11:00 80 441 105 49 80 3 1 0 0 1 760] 1118
11:00 - 12:00 35 520 164 26 97 0 1 2 0 0 845 1224
12:00 - 13:00 74 590 120 40 90 2 0 3 0 1 920] 1284
13:00 - 14:00 42 512 154 43 70 3 0 1 0 0 825 1159
14:00 - 15:00 34 534 130 36 80 4 2 1 0 0 821] 1183
15:00 - 16:00 27 574 150 14 70 2 2 0 0 0 839 1119
16:00 - 17:00 81 547 111 25 63 5 1 0 0 0 833] 1083
17:00 - 18:00 42 600 113 14 72 0 0 0 0 0 8411 1094
18:00 - 19:00 39 563 122 21 65 1 2 0 0 0 813] 1081
Total 12 ore 572 6668| 1577 363 845 23 18 12 0 6] 10084] 13740




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 102
Strada: Brat 2 Sensul: Ambele
g2 | & | ag | 22| 2 5| 8 s | . 35S g
2o | » €5 03 | 285 | 28 5 o g e3E|l & >
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SEL| 23 [Saz]| < <
orar g5 EE [528| &g 35 SRS o Egg| S5 |22% |<£ =
° 9 == [528 8 ® t x5 8 o =] g 85 E = SRR @)
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
S3| g <<| 25 | 25 | 8% 5 CE §38| F
25| 2 “l3s | "8 ] 7 TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 38 372 110 19 8 1 1 7 0 1 557 645
8:00 - 9:00 30 332 88 18 10 0 1 2 1 0 482 571
9:00 - 10:00 35 302 56 19 9 2 0 1 0 1 425 499
10:00 - 11:00 43 304 53 20 14 3 0 0 0 0 437 524
11:00 - 12:00 29 316 71 10 15 0 1 2 0 0 444 522
12:00 - 13:00 68 279 49 16 12 2 0 4 0 0 430 488
13:00 - 14:00 41 312 83 19 7 3 0 2 0 0 467 539
14:00 - 15:00 28 312 71 20 14 4 0 0 0 0 449 549
15:00 - 16:00 26 334 73 8 15 4 1 0 0 0 461 543
16:00 - 17:00 29 331 68 15 7 4 0 0 0 0 454 520
17:00 - 18:00 36 365 53 12 3 0 0 0 0 0 469 501
18:00 - 19:00 36 394 56 3 4 1 1 0 0 0 495 517
Total 12 ore 439 3953 831 179 118 24 5 18 1 2| 5570] 6416




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 103 .
Strada: Brat 3 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
29 (3 85| e3 | 85 | 28 § |oo S, |e3E & >
Interval é *§ 3 8 g g.g S 5 § o | 28 g |ss % g 3|88 8 2 2
S| e 88E| €< |25 |25 | § [2cE| e |Eg| 2| 2
orar g | E5 |628| s¢ 285 S 2 Ese|l 25 |50 = =
28| 5% [£€2| &8¢ 55 S o 3 x8=| EE [5L€5% O
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 = s3&| F
Do | 2 © 2 - = cs”
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 2 476 152 51 44 0 8 7 0 5 745] 1098
8:00 - 9:00 7 457 131 44 57 0 2 7 1 0 706] 1031
9:00-10:00 12 498 125 32 70 0 1 1 0 1 740] 1058
10:00 - 11:00 41 399 96 53 86 0 1 0 0 1 677] 1074
11:00 - 12:00 6 460 145 32 100 0 2 2 0 0 747] 1168
12:00 - 13:00 6 487 115 52 94 0 0 3 0 1 758] 1193
13:00 - 14:00 3 488 135 52 73 0 0 3 0 0 754] 1130
14:00 - 15:00 8 480 123 44 90 0 2 1 0 0 748] 1163
15:00 - 16:00 9 474 133 16 73 2 1 0 0 0 708] 1000
16:00 - 17:00 52 438 109 30 66 3 1 0 0 0 699 981
17:00 - 18:00 8 533 110 16 73 0 0 0 0 0 740) 1017
18:00 - 19:00 5 471 120 24 65 0 1 0 0 0 686 970
Total 12 ore 159 5661 1494 446 891 5 19 24 1 8] 8708] 12882




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele
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Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:

I\ TVLOL

23
23
22

17
20
25
24

19
21

31

17
245

24 VLOL

28

21

24
18
17
21

21

25

25

35

19
260
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ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
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‘9ZNqo.oI
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eoJowsal
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1.0

18
14
12
10

11

10
14
12
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819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

10

6
7
4
7
5

13

14

2
10

4
85

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 121
Strada: Brat 1 Sensul: Ambele
sg| & e [ B2 gE | g | . | . [BEs]| |
25 [ 5 22| o3 2= £8 = © S o3 E o >
Interval é% §§ qﬁgg _§% §$ ?9 % gé% §§ ‘gﬁg > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SEL| 23 [Saz]| < <
orar s 55 |828| s¢ | 35| eS| o [5s58| 85 [398] & =
° 9 == [528 8 ® t x5 8 o =] g 85 E = SRR @)
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 = s3&| F
25| 2 “l3s | "8 ] 7 TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 1.5 4.5 2.0
7:00 - 8:00 25 151 73 7 3 2 4 2 0 0 267 329
8:00 - 9:00 22 189 63 15 3 0 5 0 0 0 297 380
9:00 - 10:00 26 172 48 15 4 2 0 1 0 0 268 319
10:00 - 11:00 21 202 44 17 6 2 0 0 0 1 293 357
11:00 - 12:00 29 194 62 15 3 1 1 0 2 0 307 367
12:00 - 13:00 19 200 44 13 7 0 4 0 0 0 287 368
13:00 - 14:00 21 219 54 17 7 7 0 0 0 0 325 403
14:00 - 15:00 28 248 55 8 9 3 3 1 1 0 356 431
15:00 - 16:00 30 227 42 7 7 2 3 1 0 0 319 376
16:00 - 17:00 35 267 50 23 5 4 3 1 0 0 388 483
17:00 - 18:00 42 245 41 13 3 2 0 0 0 0 346 379
18:00 - 19:00 25 298 44 15 3 3 1 0 0 0 389 445
Total 12 ore 323 2612 620 165 60 28 24 6 3 1] 3842] 4636




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr. 122
Strada: Brat 2 Sensul: Ambele
s3] & lee | B2 sE | s | L | 3|
2o | @ SE5| 3 | 22 | 28 t o g 23E|l & 3
Interval é% §§ qﬁgs _§% §$ g % gég §§ %’@E > 2
L= S |25l E< | 38| 25  |SEL| 23 [Saz]| < <
orar s | 55 |5828| sg | 835 | ¢< e |Es8| €3 |52 = =
° 9 == [528 8 ® t x5 8 o =] g 85 E = SRR @)
o8 3 S5 22 [ o= o = I S ® 2 (@] =
o3| & <<l 25 | 8§ | 83 5 3 = s3&| F
25 | 2 “l3s | "8 ] 7 TF
0.5 1.0 1.2 3.5 4.0 3.0 8.0 15 45 2.0
7:00 - 8:00 36 152 63 8 3 2 4 2 0 0 270 327
8:00 - 9:00 19 161 56 14 3 0 5 0 0 0 258 339
9:00 - 10:00 22 149 41 15 4 2 0 1 0 0 234 285
10:00 - 11:00 16 192 37 18 6 2 0 0 0 1 272 339
11:00 - 12:00 14 175 54 14 3 1 1 0 2 0 264 328
12:00 - 13:00 15 175 39 13 7 0 3 0 0 0 252 327
13:00 - 14:00 23 190 45 17 6 6 0 0 0 0 287 357
14:00 - 15:00 22 229 63 13 9 3 4 1 1 0 345 444
15:00 - 16:00 23 196 37 7 6 3 3 1 0 0 276 335
16:00 - 17:00 26 220 48 24 6 4 3 1 0 0 332 436
17:00 - 18:00 27 219 39 16 3 2 1 0 0 0 307 361
18:00 - 19:00 17 280 42 18 2 2 1 0 0 0 362 424
Total 12 ore 260 2338 564 177 58 27 25 6 3 1] 3459] 4302




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

23

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:

I\ VLOL

95
70
89
77
87
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127
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93
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
Total 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00

14:00 - 15:00

15:00 - 16:00
16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:
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Interval
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7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:
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Interval
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7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00

13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

13
12

11

23
16
14

11

42

36
34

229

24 VLOL

10
13

11

11

22

19
15
15
46
43

44
257

unwoo ul Yodsuel
ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
nes a)ejoel] 10I0WaYy

2.0

8znqie|oiL
‘JoJoW aleAwel |

aJeojoel)
IS sueolWedo)Ne
e| 1nJoway

1.5

aoneqebe anolya

8.0

("isuoo ‘-oube) sjeroads
8|NJIYdA IS 81e0j0E1 ]

o

Ja|lel) no aJoyoiowal Is
aJe|Nolje 8|NdIYaA0INY

aznqoiny ‘sjeAuap
IS SUBOIWEI0INY

ajauoIWed0)Ny
‘ajouobinjoiny
‘9ZNqo.oI

1.2

26

eoJowsal
eley IS NO BWSLNOINY

1.0

11

27
25
18
134

819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

2
2
2
7
6
3
9
16
15
25

91

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:

I\ TVLOL
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:
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Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00

15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:

I\ TVLOL

21

22
23

43

13
27
31

37

37
29

23
20
326

24 VLOL

23

19
20

26
10
17
24
32
33
27

25

20
276

unwoo ul Yodsuel
ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
nes a)ejoel] 10I0WaYy

2.0

8znqie|oiL
‘JoJoW aleAwel |

aJeojoel)
IS sueolWedo)Ne
e| 1nJoway

1.5

aoneqebe anolya

8.0

("isuoo ‘-oube) sjeroads
8|NJIYdA IS 81e0j0E1 ]

o

17

Ja|lel) no aJoyoiowal Is
aJe|Nolje 8|NdIYaA0INY

aznqoiny ‘sjeAuap
IS SUBOIWEI0INY

13

ajauoIWed0)Ny
‘ajouobinjoiny
‘9ZNqo.oI

1.2

18

eoJowsal
eley IS NO BWSLNOINY

1.0

18

11

14
18

10
16
21

24
14
21

19
188

819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

4
4
3
4
0
0
2
5
6
8
4

0
70

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:
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Interval
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7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore
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TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri
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Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 2

Strada:

I\ VLOL
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167
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216
2985

A V101

153
179
179
206
235
134
224

211

195
202

195
198
2311

unwoo ui podsue.ly
ap 8|N2IY3A e| 8jenolLe
nes sjejoel} 1IowWay

2.0

0

aznqia|jol]
‘JOjow sleAwel ]

aleojoel)
IS sueolWed0jNe
e| 1nJoway

sonueqebe snoiysp

(*nsuoo “-oube) sleads
8[NJIYaA IS 8Jeo)oel |

24

Jajlel} no a1aydIowal IS
a)e[nolue a|ndIyaAoINy

12
13

14

95

azngojny ‘eyeAlap
IS SUBOIWEd0INY

16

19

11

11

104

a)jouoIWed0INy
‘ajauobinjoiny
‘9znqoudIN

1.2

21

32

29
27

45

18
46
30
42

35

31

32
388

eoJowsal
ele} IS NO awisuNjoNy

1.0

111

115

123
143

159

97
154
159
130
138
147

159
1635

8)9[0100}J0} ‘0I8JN0g
‘gjal0j0W ‘@)8Iolg

L
o

4

5
4
7
4
2
4
14

1
2
55

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
Total 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

163 .

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 3

Strada:

I\ VLOL

37

14

13
19
24
27
43

24
38
27

16
291

A V101

30

15
10
14
14
17
26
22

19
31

32

16
246

unwoo ui podsue.ly
ap 8|N2IY3A e| 8jenolLe
nes sjejoel} 1IowWay

2.0

aznqia|jol]
‘JOjow sleAwel ]

aleojoel)
IS sueolWed0jNe
e| 1nJoway

sonueqebe snoiysp

(*nsuoo “-oube) sleads
8[NJIYaA IS 8Jeo)oel |

Jajlel} no a1aydIowal IS
a)e[nolue a|ndIyaAoINy

azngojny ‘eyeAlap
IS SUBOIWEd0INY

a)jouoIWed0INy
‘ajauobinjoiny
‘9znqoudIN

1.2

40

eoJowsal
ele} IS NO awisuNjoNy

1.0

19

10
10
14

11

20

128

8)9[0100}J0} ‘0I8JN0g
‘gjal0j0W ‘@)8Iolg

L
o

4

7
0
0
4
4
4
16
10

4
57

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
Total 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

12

24
25

96

24 VLOL

10
15
10
30
34
126

unwoo ul Yodsuel
ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
nes a)ejoel] 10I0WaYy

2.0

8znqie|oiL
‘JoJoW aleAwel |

aJeojoel)
IS sueolWedo)Ne
e| 1nJoway

1.5

aoneqebe anolya

8.0

("isuoo ‘-oube) sjeroads
8|NJIYdA IS 81e0j0E1 ]

o

Ja|lel) no aJoyoiowal Is
aJe|Nolje 8|NdIYaA0INY

aznqoiny ‘sjeAuap
IS SUBOIWEI0INY

ajauoIWed0)Ny
‘ajouobinjoiny
‘9ZNqo.oI

1.2

eoJowsal
eley IS NO BWSLNOINY

1.0

17
16
66

819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

1
1

0
1
4
4

6
7
5
13
18
60

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
lotal T2 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

181

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

10
17

17
17
23
17
13
26
163

24 VLOL

11

16

19
20

27

22

16
31
189

unwoo ul Yodsuel
ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
nes a)ejoel] 10I0WaYy

2.0

8znqie|oiL
‘JoJoW aleAwel |

aJeojoel)
IS sueolWedo)Ne
e| 1nJoway

1.5

aoneqebe anolya

8.0

("isuoo ‘-oube) sjeroads
8|NJIYdA IS 81e0j0E1 ]

o

Ja|lel) no aJoyoiowal Is
aJe|Nolje 8|NdIYaA0INY

aznqoiny ‘sjeAuap
IS SUBOIWEI0INY

ajauoIWed0)Ny
‘ajouobinjoiny
‘9ZNqo.oI

1.2

eoJowsal
eley IS NO BWSLNOINY

1.0

12

14
13
18

11

21

124

819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

0
0
4
3
4
7
9

11

7
10
61

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




TRAFIC TOTAL pe fiecare segment - ambele sensuri

191

Postul Nr.

Sensul: Ambele

Brat 1

Strada:

I\ TVLOL

13

22

11
11

19
33
152

24 VLOL

13

10

21

12
13
16
25

144

unwoo ul Yodsuel
ap 8|NoIYaA B| 8je|noile
nes a)ejoel] 10I0WaYy

2.0

8znqie|oiL
‘JoJoW aleAwel |

aJeojoel)
IS sueolWedo)Ne
e| 1nJoway

1.5

aoneqebe anolya

8.0

("isuoo ‘-oube) sjeroads
8|NJIYdA IS 81e0j0E1 ]

o

Ja|lel) no aJoyoiowal Is
aJe|Nolje 8|NdIYaA0INY

aznqoiny ‘sjeAuap
IS SUBOIWEI0INY

ajauoIWed0)Ny
‘ajouobinjoiny
‘9ZNqo.oI

1.2

eoJowsal
eley IS NO BWSLNOINY

1.0

12

12
20

101

819|0100JO|\ ‘918)N0S
‘ajalojow ‘ey9pI0lg

0
2
4
7
0
0
3
4

2

1

28

Interval
orar

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00 - 11:00

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00
18:00 - 19:00

lotal 12 ore




ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

Anexa 3. Ancheta Origine — Destinatie

199



FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 1 .. Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: ISTRATECALIN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2 = ks g Scopul
ORA . § gl2 % (% Localitatea d ?u =)/ % pgls?gzrri ‘%ilii‘ir('?;
% : i é ‘é % g %  |tocaitatea ce oRIGINE SE;??&‘;"‘TE :Srsa(l; é Tiém pacr 4
2|2 é £18]|2 g% 2 norast < 1 marfi Local (L)
a || |S[S[2[2[&]2 © Alte scopuri (Alt)
1123|4567 ][8]9 §
8.3] |X BAIA MARE HALMEU () ALT
X BAIA MARE SATU MARE () 3|ALT
X BAIA MARE BUDAPESTA (-) 1T
X BAIA MARE NEGRESTI OAS () 2|A
X BAIA MARE CIUPERCENI () 1|A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS () N
X BAIA MARE SATU MARE (+) A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS () 1|ALT
X BUSAG NEGRESTI OAS () A
85| |X BAIA MARE SATU MARE () di




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 1 .. Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
o Data: 20/10/2017
Recenzor: BARSAUANLIVIU
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2 = ks g Scopul
ORA . § gl2 % (% Localitatea d ?u =)/ % pgls?gzrri ‘%ilii‘ir('?;
% : i é ‘é % g %  |tocaitatea ce oRIGINE SE;??&‘;"‘TE :Srsa(l; é Tiém pacr 4
2|2 é £18]|2 g% 2 norast < 1 marfi Local (L)
a || |S[S[2[2[&]2 © Alte scopuri (Alt)
1123|4567 ][8]9 §
8.3] |X BAIA MARE SATU MARE () N
X ILBA SEINI (+)
X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS (-) T
X BAIA MARE SEINI () ALT
X CLUJ-NAPOCA SATU MARE (-) 4|N
X BAIA MARE NEGRESTI OAS () A
X BAIA MARE SATU MARE (+) A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS () 1[N
X TARGU LAPUS NEGRESTI OAS () A
X BAIA MARE SATU MARE () 4|ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 1 .. Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: BOGDANRAUL
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2 = ks g Scopul
ORA . § gl2 % (% Localitatea d ?u =)/ % pgls?gzrri ‘%ilii‘ir('?;
% : i é ‘é % g %  |tocaitatea ce oRIGINE SE;??&‘;"‘TE :Srsa(l; é i} é | ey
2|2 é £18]|2 g% 2 norast < 1 marfi Local (L)
a || |S[S[2[2[&]2 © Alte scopuri (Alt)
1123|4567 ][8]9 §
8.3 X ILBA SATU MARE (-) ALT
8,.3 X BAIA MARE SEINI (+) ALT
8.4 |X BAIA MARE NEGRESTI OAS () 2|T
8.4 X BUCURESTI FRANTA () 2|ALT
8.4 |X BAIA MARE SATU MARE () 1[L
8.45| [X BAIA MARE MEDIES AURIT () L
8.45| [X BAIA SPRIE BIXAD () 1|A
8.45| [X CICARLAU SATU MARE (+) A
8.45| [X HANDAL SEINI (+) L
85| |X BAIA MARE SATU MARE () S T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 1 .. Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: TICUSDELIA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2 = ks g Scopul
ORA . § gl2 % (% Localitatea d ?u =)/ % pgls?gzrri ‘%ilii‘ir('?;
% : i é ‘é % g %  |tocaitatea ce oRIGINE SE;??&‘;"‘TE :Srsa(l; é Tiém pacr 4
2|2 é £18]|2 g% 2 norast < 1 marfi Local (L)
a || |S[S[2[2[&]2 © Alte scopuri (Alt)
1123|4567 ][8]9 §
8.3] |X BAIA MARE SEINI (+) N
X BAIA MARE TASNAD () 3T
X BAIA MARE NEGRESTI OAS (-) A
X BAIA MARE SEINI (+) A
X BAIA MARE CAREI () 1|A
X BUSAG SEINI () N
X ILBA SEINI () ALT
X BAIA MARE BIXAD () 1[N
X BAIA MARE SATU MARE (+)
8.5 X BAIA MARE ORADEA () 2|1




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 1 .. Drum: DN1C : BAIA MARE-SEINI
Data:
Recenzor: HERTAMIHAI
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2 = ks g Scopul
ORA . § gl2 % (% Localitatea d ?u =)/ % pgls?gzrri ‘%ilii‘ir('?;
% : g é ‘é % g %  |tocaitatea ce oRIGINE i :Srsa(l; é Tiém pacr 4
2128 £18]|2 g% 2 norast < 1 marfi Local (L)
a [ |S|S[8|2]|2[E]|& © Alte scopuri (Alt)
11231456 7|8(9 §
8.3 X BAIA MARE SEINI (-) A
X BAIA MARE SEINI (-) A
X SUCEAVA GERMANIA (-) 1|N
X HANDAL SEINI (-) 2|N
X BAIA MARE SEINI (-) 1|ALT
X BAIA MARE SATU MARE (-) A
X BAIA MARE SEINI (+) 21A
X BAIA MARE SEINI (-) ALT
X BAIA MARE UNGARIA (-) 1|ALT
8.5 X BAIA MARE SEINI (-) TEXTILE |A







FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nrpost 1 Drum: DN1C Sens: SEIN! - BAIA MARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: BUZATUDANIEL
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
© © @
@ 4 S IS Scopul
é g’ Z |3 E f Cu(+)/| % pgzzgaerri calatoriei
ORAE 12| 2]|2|2|€] . |2]| [wocatateadeoriGINE| ~ bocaltareade fara ()5 7 Nacort (4
g1€l2|8|8|3 g % g . E Tipul Naveta (N)
HEEI AR AN Moras | s | marfii | Local (L)
a|I|s|lojJo]l>z|I|+-|x 5 Alte scopuri (Alt)
11213456 7(8]9 e
8.3 X SEINI BAIA MARE (-) A
X SEINI HANDAL O N
X LIVADA BAIA MARE (-) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT
X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS (-) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) 5|ALT
X SEINI BAIA MARE (-) 5]A
X SATU MARE SIGHETU MARMATIEI |(-) ALT
8.5 X SEINI BAIA MARE (-) 5|ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nrpost 1 Drum: DN1C Sens: SEIN! - BAIA MARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: GHERTANDELIA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
© © @
@ 4 S IS Scopul
é g’ Z |3 E f Cu(+)/| % pgzzgaerri calatoriei
ORAE 12| 2]|2|2|€] . |2]| [wocatateadeoriGINE| ~ bocaltareade fara ()5 7 Nacort (4
g1€l2|8|8|3 g % g . E Tipul Naveta (N)
HEEI AR AN Moras | s | marfii | Local (L)
a|I|s|lojJo]l>z|I|+-|x 5 Alte scopuri (Alt)
11213456 7(8]9 e
8.3 X NEGRESTI OAS CLUJ (-) A
X SATU MARE TARGU LAPUS (+) 1T
X TIRSOLT BAIA MARE (-) ALT
X GHERTA MARE BAIA MARE (-) 2|ALT
X CAREI BAIA MARE (-) 2|T
X SATU MARE BAIA MARE (-) A
X SEINI BAIA MARE (+) A
X SEINI BAIA MARE (-) 1|ALT
X SEINI ILBA (-) 1|ALT
X SEINI BAIA MARE (-) A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nrpost 1 Drum: DN1C  SEINI - BAIA MARE
Data:
Recenzor: SKORKADAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
© © @
@ 4 S IS Scopul
é g’ Z |3 E f Cu(+)/| % pgzzgaerri calatoriei
ORAE 12| 2]|2|2|€] . |2]| [wocatateadeoriGINE| ~ bocaltareade fara ()5 7 Nacort (4
g1€l2|8|8|3 g % g . E Tipul Naveta (N)
HEEI AR AN Moras | s | marfii | Local (L)
a|I|s|lojJo]l>z|I|+-|x 5 Alte scopuri (Alt)
11213456 7(8]9 e
8.3 X CICARLAU BAIA MARE (+) 1IN
8,.3 X BORSEC BAIA MARE (-) 1]1A
8.4 X SATU MARE BAIA MARE (-) 3|ALT
8.4 X SEINI BAIA MARE (+) 1|ALT
8.4 X LIVADA BRASOV (-) 2|T
8.45 X TIMISOARA BAIA SPRIE (-) ALT
8.45 X SEINI BAIA MARE (+) 11A
8.45 X SEINI ILBA (+) A
8.45 X SATU MARE BAIA MARE (-) 1|ALT
8.5 X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nrpost 1 Drum: DN1C Sens: SEIN! - BAIA MARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: POPADRIAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
© © @
@ 4 S IS Scopul
é g’ Z |3 E f Cu(+)/| % pgzzgaerri calatoriei
ORAE 12| 2]|2|2|€] . |2]| [wocatateadeoriGINE| ~ bocaltareade fara ()5 7 Nacort (4
g1€l2|8|8|3 g % g . E Tipul Naveta (N)
HEEI AR AN Moras | s | marfii | Local (L)
a|I|s|lojJo]l>z|I|+-|x 5 Alte scopuri (Alt)
11213456 7(8]9 e
8.3 X APA ILBA (-) 3|ALT
X NEGRESTI OAS CLUJ NAPOCA O ALT
X VIILE APEI BAIA MARE (+) ALT
X BAIA MARE BAIA MARE (+) ALT
X SATU MARE BAIA MARE (-) ALT
X SEINI BAIA MARE (+) 1|ALT
X SEINI BAIA MARE (+) 1[ALTT
X SATU MARE BAIA MARE (-) 1|ALT
X SABISA ILBA (-) ALT
8.5 X SEINI BAIA MARE (-) 1|ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nrpost 1 Drum: DN1C  SEINI - BAIA MARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: FERICEANIOANA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
© © @
@ 4 S IS Scopul
é g’ Z |3 E f Cu(+)/| % pgzzgaerri calatoriei
ORAE 12| 2]|2|2|€] . |2]| [wocatateadeoriGINE| ~ bocaltareade fara ()5 7 Nacort (4
g1€l2|8|8|3 g % g . E Tipul Naveta (N)
HEEI AR AN Moras | s | marfii | Local (L)
a|I|s|lojJo]l>z|I|+-|x 5 Alte scopuri (Alt)
11213456 7(8]9 e
8.3 X NEGRESTI OAS BAIA MARE (-) 1|ALT
X SEINI BAIA MARE (-) A
X SAPANTA BAIA MARE (-) 1|ALT
X SEINI BUSAG &) 2|N
X SATU MARE BUDESTI (-) 1IN
X SABISA BAIA MARE (-) ALT
X HALMEU BERCHEZOAIA (+) 1IN
X SEINI BAIA MARE (-) ALT
X SEINI NISTRU (-) N
8.5 X NEGRESTI OAS BAIA MARE (-) A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Drum: DN1C
Data:

Nr. post: 1 Sens: BAIA MARE-SEINI

2017-10-25

Recenzor: HERTA MIHAI

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
o g 3 g g Scopul
2 Slg|z|e % o | Numar | calatoriei
] S (Sl - 3 < Cu (+)/ 3 i | Turistic (T
ORA| 8 slz3]|3]|2 7 Localitatea de Localitatea de fara (-) | = pasageri | uristi (1)
El 8|l sl ol als s = / Afaceri (A)
gl1e|l3|ls|s|s 8 s|¢g ORIGINE DESTINATIE escalain| E Tioul Naveta (N)
s|2|e|E|E|2|8|8|¢8 oras | & PUL ) ocal (L)
|2 |S|S[3|2]|2|=]& g marfii | Ajte scopuri
112)13]14]15]16]7]18]89 2 (Alt)
14.00 X ILBA SEINI (+) N
X BAIA MARE SATU MARE A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1|ALT
X BAIA MARE ORASU NOU (+) 15|N
X BAIA MARE PETEA (+) 2|ALT
X BAIA MARE SABISA 1|L
X BAIA MARE SATU MARE A
X BAIA MARE SATU MARE (+) A
X BAIA MARE APA 11A
14..30 X BAIA MARE SEINI (+) 1|L




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: PAUL MARIA
TIPUL VERICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIH
@ g E g g Scopul
2 Slsal|z 2 2 Cu (+)/ e | Numar | calatoriei
8 21el2|z = . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e| 3|33 ]% = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
slelS(5]|8l=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|8|8|s|lE|s|c|8|¢E oras |8 PU 1 Local (1)
a |2 |[S|S|S|2|2 || 5 marfii | Alte scopuri
1123141516 7]8]9 2 (Alt)
X BAIA MARE SATU MARE A
X SIGHETU MARMATI§SATU MARE T
X OCNA SUGATAG SATU MARE 1T
X BAIA MARE SATU MARE 1A
X BAIA MARE SEINI 1(ALT
X SIGHETU MARMATI§JHALEMEU LEMNE |A
X BAIA MARE SEINI (+) 22P A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS L
X SALAJ GERMANIA MOBILIERA
X BAIA MARE SEINI (+) 1[N




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: LOHAN -
TIPUL VERICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIH
@ g E g g Scopul
2 Slsal|z 2 2 Cu (+)/ e | Numar | calatoriei
8 21el2|z = . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e| 3|33 ]% = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
g2 S8 &2 El§|s ORIGINE DESTINATIE escalain| E . Naveta (N)
s|8|e|E|lEl2|8|B]¢8 oras | & | TPY | Locar)
a|Z2|E[S|[S|[2]|2|£E|2 & marfii | Alte scopuri
1123141516 7]8]9 2 (Alt)
14..01 X BAIA MARE BH COFETAIHRA
X BAIA MARE SEINI (+) 25|N
X SOMCUTA SEINI =) A
X CLUJ-NAPOCA SATU MARE (+) MEDICANA
X CLUJ-NAPOCA SEINI (+) 31A
X BAIA MARE SEINI (+) ALT
X BAIA MARE APA 2|T
X BN SEINI (+) 3|ALT
X ALBA IULIA FRANTA TERMOP|A
X ILBA SABISA




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOGDAN RAUL -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
o g £ § £ Scopul
L Sls|3| 2 ] o | Numar | calatoriei
8 gl2l2|= < Cu(+)/| = . -
8 N I = o ) . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e| 3|33 ]% = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
sle|3|s|s|2]|8 § = ORIGINE DESTINATIE escalain| E Tioul | Naveta (N)
s|2|e|E|E|2|8|8|¢8 oras | 3 IPUl 1 ocal (L)
a|Z2|E[S|[S|[2]|2|£E|2 & marfii | Alte scopuri
112]13]4[5][6]7]8[9 = (Alt)
13..10 X BAIA MARE SATU MARE ASFALT (A
X BAIA MARE SEINI COLETE |A
X BAIA MARE SEINI (+) N
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1[N
X CLUJ-NAPOCA SATU MARE (+) TERMOP[A
X BAIA MARE SEINI (+) 20|A
X BAIA MARE SATU MARE A
X BAIA MARE SEINI (+) N
X BUCURESTI POLONIA 1[A
X BUCURESTI POLONIA MOBILA (A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: BAIA MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: HERTA MIHAI -
TIPUL VERICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIH
N 2 3 g g Scopul
2 Slsal|z 2 2 Cu (+)/ e | Numar | calatoriei
8 21el2|z = . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e| 3|33 ]% = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
slelS(5]|8l=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|8|8|s|lE|s|c|8|¢E oras |8 PU 1 Local (1)
a |2 |[S|S|S|2|2 || 5 marfii | Alte scopuri
1123141516 7]8]9 2 (Alt)
X BISTRITA SATU MARE LEMNE |A
X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS (+) 15(N
X BAIA MARE SEINI (+) 1(L
X BAIA MARE SATU MARE 1(L
X BAIA MARE SATU MARE A
X ZALAU CIUPERCENI BUTELII |A
X ILBA SABISA L
X BAIA MARE SEINI (+) L
X DEJ SATU MARE 1A
X BAIA MARE CAMARZANA 1(ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOTOS BENIAMIN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
3 3 ke g Scopul
8 Slzlz|5 3 e | Numar | calatoriei
g 218|28]|8 e Cu(+)/| % N ey
8 Sl ]|3 ] . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORAl2|e|[®|B|3]|= b Localitatea de Localitatea de fara (-) | € Afaceri (A)
1S ] @ @ © . @ /
sle|3|s|s|2]|8 § = ORIGINE DESTINATIE escalain| £ Tioul | Neveta (N)
s|8|c|E|El2|8|B]¢8 oras | PUl ) ocal (L)
a|Z2|S|S|S|2[2]=|& 5 | marfii | Alte scopuri
€
112)13]14]15]6]7]18]89 2 (Alt)
14.,20 X X SATU MARE CLUJ-NAPOCA LEMNE |A
X ITALIA TARGU LAPUS MARFA |A
X SEINI BAIA SPERI PIETRIS (A
X SEINI BAIA SPRIE N
X SEINI BAIA MARE N
X ITALIA SIBIU ALT
X SEINI BAIA MARE N
X SATU MARE CLUJ-NAPOCA T
X SATU MARE BAIA MARE ALT
14..36 X SEINI BAIA MARE PIETRIS (A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOZGA DANIEL
TIPUL VERICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIB
3 3 ke g Scopul
8 Slzlz|5 3 e | Numar | calatoriei
3 2|8|8|¢% < Cu(+)/| 8 N
S =8 N B o . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e[ 2138]3g = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
sle|3|s|s|2]|8 § = ORIGINE DESTINATIE escalain| £ Tioul | Neveta (N)
s|8lg|E|El2]|8|8|¢8 oras | PUl ) ocal (L)
a|Z2|S|S|S|2[2]=|& 5 | marfii | Alte scopuri
€
112]13]4[5][6]7]8[9 2 (Alt)
X APA CICARLAU PIATRA (A
ORADEA SUCEAVA MARFA |A
X CAREI BAIA MARE A
X SEINI BAIA MARE T
X SATU MARE BAIA MARE ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE ALT
X ORADEA BAIA MARE 6[A
X SEINI BAIA MARE (+) 3[A
X SATU MARE BAIA MARE A
X SATU MARE BAIA MARE MARFA (A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: SKORKA DAN
TIPUL VERICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIB
3 3 ke g Scopul
8 Slzlz|5 3 e | Numar | calatoriei
3 2|8|8|¢% < Cu(+)/| 8 N
S =8 N B o . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e[ 2138]3g = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
sle|3|s|s|2]|8 § = ORIGINE DESTINATIE escalain| £ Tioul | Neveta (N)
s|2|elE|e|2l2]g)2 oras | 8| PY | Local()
a|Z2|S|S|S|2[2]=|& 5 | marfii | Alte scopuri
€
112]13]4[5][6]7]8[9 2 (Alt)
X SATU MARE BAIA MARE (+) ALIM A
X ITALIA BAIA MARE ALT
X SEINI BAIA MARE (+) 1|ALT
X I0JIB SIGHETU MARMATI|(+) INCALTA|A
X SEINI BAIA MARE A A
X ITALIA SIBIU 1A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) ALT
X SATU MARE BAIA MARE SANITARIALT
X SATU MARE BAIA MARE ALT
X SATU MARE BAIA MARE ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: CAMPAN FLORIN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORI
3 3 ke g Scopul
3 Slz|z|% 5 e | Numar | calatoriei
3 2|8|8|¢% < Cu(+)/| 8 N
S =8 N B o . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e[ 2138]3g = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
s|2|l3|s|s|2|8|8&]|® ORIGINE DESTINATIE escalain| £ Tioul | Neveta (N)
s|8lg|E|El2]|8|8|¢8 oras | PUl ) ocal (L)
a|Z2|S|S|S|2[2]=|& 5 | marfii | Alte scopuri
€
1121314567 [8]9 2 (Alt)
X SATU MARE CLUJ-NAPOCA LEMNE |A
X SEINI BAIA MARE (+) 11A
X SABISA ILBA 1|L
X BAIA MARE ORADEA 11A
X CLUJ-NAPOCA SATU MARE 3|A
X BAIA MARE SATU MARE (+) 3|T
X SABISA HANDAL 1|L
X ORADEA BAIA MARE 11A
X SEINI BAIA MARE (+) 1|N
X SATU MARE CLUJ-NAPOCA (+) 3[A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 1 Drum: DN1C Sens: SEINI - BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: TEGER MIRCEA
TIPUL VERICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIB
3 3 ke g Scopul
8 Slzlz|5 3 e | Numar | calatoriei
g 2l8(8]|8 e Cu(+)/| & | Turist
S =8 N B o . . 3 | pasageri| Turistic (T)
ORA| 2 e[ 2138]3g = Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
sle|3|s|s|2]|8 § = ORIGINE DESTINATIE escalain| £ Tioul | Neveta (N)
s|8lg|E|El2]|8|8|¢8 oras | PUl ) ocal (L)
a|Z2|S|S|S|2[2]=|& 5 | marfii | Alte scopuri
€
112]13]4[5][6]7]8[9 2 (Alt)
14..20 X LIVADA BAIA MARE BETON [A
X SATU MARE BAIA MARE 1A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 3|ALT
X ZALAU BAIA MARE PIATRA (A
X SEINI BAIA MARE (+) A
X SEINI BAIA MARE (+) N
X ™ BAIA MARE 1A
X SEINI TAUTI MAGHERAUY(+) BETON |A
X SATU MARE SIGHETU MARMATI|(+) 2|A
X ORADEA SIGHETU MARMATI|(+) 1|ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 2 . Drum: DN1C SATUMARE-BAIAMARE .
Data:
Recenzor: ISTRATECALIN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
@ 2 g Scopul
nmene [ | | tetrs
é_ : § é é % ) % ) Localitatea de ORIGINE SESTINATIE. :sfa(l; é - r/> | e
% 53 g % % g g : é e 1“3% marfi Altel_socf)a:alu(:-i)(Alt)
m|<|S|]ofo|>]|I|F|x s
11213[4[516]7[8]9 =
9.10 X LIVADA SEINI (+) L
X APA SEINI (+) ALT
X SEINI SEINI (+)
X SATU MARE BAIA MARE 1[N
X SATU MARE BAIA MARE 1
X APA BAIA MARE ALT
X HALMEU SEINI (+) L
X APA BAIA MARE (+) 2|ALT
X ODOREU BAIA MARE (+) T
fizines X APA BAIA MARE (+) ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 2 . Drum: DN1C SATUMARE-BAIAMARE .
Data: 20/10/2017
Recenzor: BARSAUANLIVIU
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
) e g Scopul
nmene [ | | tetrs
HREEE ;% % Localitatea de ORIGINE ocaltaeade  |fral) . r/> | e
'ig % é g g ;% g % § nores i’% marfi Altel_socf)a:alu(:-i)(Alt)
n[Z|S|oflo|>|x |- | s
112]13]14[5]16]7[81]9 =
X OLANDA BAIA MARE ALT
X APA SEINI (+) 2|ALT
X SEINI SEINI (+) N
X SATU MARE BAIA MARE (+) ALT
X BOTIZ BAIA MARE (+) ALT
X SATU MARE BAIA MARE 3[ALT
X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS 2|ALT
X SATU MARE SEINI (+) A
X POTAU BORSA MERE A
X SATU MARE TAUTI MAGHERAUS 2[A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 2 . Drum: DN1C SATUMARE-BAIAMARE .
Data: 20/10/2017
Recenzor: BOGDANRAUL
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
@ 2 g Scopul
ora| & § 2|z % ‘% Localitatea d (f:u o é nggzrri ﬁiﬂgr;%l
[ , % 313 ;% % Localitatea de ORIGINE SESTINATIE. :sfa(l; g - r/> | e
'ig % é g g ;% g % § i ores i’% marfi Altel_socf)a:alu(:-i)(Alt)
n|lZ|E|o|o|=>]|x|F]|x s
11213[4[516]7[8]9 =
9.10 X BAIA MARE BAIA MARE N
X BH BAIA MARE (+) 7|1A
X SATU MARE BAIA MARE (+) 11A
X SATU MARE TIMISOARA LEGUME (A
X APA SEINI (+) 2|1A
X GERMANIA sV (+) ALT
X BH VISEU 2|T
X SEINI SEINI (+) 1|L
X APA SEINI 11A
9..35 X APA BAIA MARE (+) 1T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 2 . Drum: DN1C SATUMARE-BAIAMARE .
Data: 20/10/2017
Recenzor: TICUSDELIA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
@ 2 g Scopul
ora| § 2|3 %‘3 ;% Localitatea d (f:u o é nggzrri ﬁiﬂgr;%l
é_ : § é é % ) % ) Localitatea de ORIGINE SESTINATIE. :sfa(l; é - r/> | e
% 53 g % % g g : é e 1“3% marfi Altel_socf)a:alu(:-i)(Alt)
n|lZ|E|o|o|=>]|x|F]|x s
11213[4[516]7[8]9 =
9.10 X APA BAIA MARE ALT
X SATU MARE BAIA MARE ALT
X BABASESTI BAIA MARE
X SATU MARE BAIA MARE 1
X GERMANIA TARGU LAPUS 1
X APA SEINI (+) 1| At
X SATU MARE GIULESTI (+) 1]alt
X SATU MARE BAIA MARE (+) alt
X MEDIES AURIT SEINI (+) 2]alt
fizines X SATU MARE BAIA MARE (+) 1]alt




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 2 . Drum: DN1C SATUMARE-BAIAMARE .
Data:
Recenzor: hettamihai
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
@ 2 g Scopul
nmene [ | | tetrs
é_ : § é é % ) % ) Localitatea de ORIGINE SESTINATIE. :sfa(l; é - r/> | e
% 53 g % % g g : é e 1“3% marfi Altel_socf)a:alu(:-i)(Alt)
m|<|S|]ofo|>]|I|F|x s
1{2[3]14]5]6[7[8]9 =
9.10 X SATU MARE BAIA MARE 2|ALT
X APA SEINI +) ALT
X GERMANIA BORSA (+) ALT
X APA SEINI +) ALT
X SEINI SEINI (+) N
X APA SEINI +) ALT
X LIVADA BAIA MARE N
X SATU MARE BAIA MARE N
X SATU MARE BAIA MARE ALT
HHH X SATU MARE SEINI (+) N




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post 2 Drum: DN1C jens: SEIN-SATUMARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: BUZATUDANIEL
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 218|282 - Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
£ 315|123 2 ; a2 Turistic (T
2l2|8le|e|28|2 g2 inoras | = T'pu.l. Naveta (N)
a|2[S[S[S|[2|2|E]& 5 | marfi A Local (L) A
1 5 3] 4 5 6 7 8 9 5 te scopuri (Alt)
9.10 X SEINI APA (+) ALT
X BAIA MARE CAREI 1|ALT
X SEINI APA (+) ALT
X SATU MARE SATU MARE ALT
X ILBA SEINI ALT
X BAIA MARE APA ALT
X BAIA MARE SATU MARE ALT
X SFANTU GHEORGHE |SATU MARE ALT
X SATU MARE SATU MARE ALT
9.35 X BATA MARE ORADEA T[T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post 2 Drum: DN1C jens: SEIN-SATUMARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: GHERTANDELIA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =

2 218|282 - Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
£ 315|123 2 ; a2 Turistic (T
2l2|8le|e|28|2 g2 inoras | = T'pu.l. Naveta (N)
a|2[S[S[S|[2|2|E]& 5 | marfi A Local (L) A
1 5 3] 4 5 6 7 8 9 5 te scopuri (Alt)

X BAIA MARE ORADEA 2|T

X BAIA MARE BUDAPESTA 1T

X SEINI SEINI ALT

X SEINI SEINI ALT

X SFANTU GHEORGHE |SATU MARE ALT

X BAIA MARE SATU MARE (+) T

X SEINI SATU MARE (+) ALT

X BAIA MARE APA ALT

X BAIA MARE TURT ALT

X GHERTA MARE HALMEU A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post 2 Drum: DN1C jens: SEIN-SATUMARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: SKORKADAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 218|282 - Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
£ 315|123 2 ; a2 Turistic (T
2|2 § gle _g £ :% S inoras | = T'pu.l. Naveta (N)
a |2 |S|S|S[2[2][&]2 5 | marfi Local (L)
1 5 3] 4 5 6 7 8 9 5 Alte scopuri (Alt)
X MEDIES AURIT MEDIES AURIT (+) ALT
X SV GERMANIA (+) 2|T
X BAIA MARE DOROLT 1[ALT
X BAIA MARE SATU MARE (+) 1T
X BAIA MARE SATU MARE 2|ALT
X SIGHETU MARMATIEI |BH (+) 5|T
X BISTRITA LIVADA (+) ALT
X SEINI 10JIB (+) ALT
X SABISA 10JIB (+) 1|ALT
X BATA MARE GERMANIA T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post: 2 . Drum: DN1C sens: SEINI-SATUMARE | .
Data: 20/10/2017
Recenzor: POPADRIAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =

2 218|282 - Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
£ 1S3 3 2 ; a2 Turistic (T
2|2 § gle _g £ :% S inoras | = T'pu.l. Naveta (N)
a|2[S[S[S|[2|2|E]& 5 | marfi A Local (L) A
112]3(4]5]6]7]8]09 5 te scopurt (Al

X BH CEHIA 1T

X APA APA ) ALT

X SEINI SEINI (+) 2|ALT

X BAIA MARE HALMEU ALT

X BAIA MARE SATU MARE 1(ALT

X SEINI SEINI 1[ALT

X BAIA MARE SATU MARE (+) ALT

X SEINI APA (+) 1(ALT

X SEINI APA +) ALT

X SEINI SEINI (+) TJALT

VIILE APEI ANGLIA (+) T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nrpost 2 Drum: DN1C jens: SEIN-SATUMARE
Data: 20/10/2017
Recenzor: FERICIANIOANA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 218|282 - Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
£ 315|123 2 ; a2 Turistic (T
s|28|8|E|e(2|8]|8]|¢2 ioras | 5| Tieul Naveta (N)
a|2|2|S|S|2|2|&|¢& 5| mari AlteLs(z:Coaplu(:_i)(Alt)
112131456 7]8]9 =
X BAIA MARE SATU MARE ALT
X BAIA MARE SATU MARE ALT
X CRISANA ™ ALT
X SEINI SATU MARE (+) 1T
X BAIA MARE SATU MARE LEMNE |ALT
X SEINI APA ) 1IN
X SEINI APA +) ALT
X SEINI SATU MARE (+) 2(T
X SEINI SATU MARE (+) ALT
X SEINI SEINI (+) 1L
X SEINI MEDIES AURIT (+) N




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C J MARE-BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: ISTRATE CALIN -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g = % £ Scopul
5 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -
£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
| 2|S|S|S|[2[2]|F]|& g marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
14..50 X SEINI BAIA MARE (+) L
14..52 X APA BAIA MARE ALT
14..56]X SEINI SEINI L
14.59 X SATU MARE CLUJ-NAPOCA 1(N
15.03 X FRANTA TARGU LAPUS 1T
15..10 X ORADEA BAIA MARE ALT
15.12 X LUXEMBOURG BAIA MARE L
15.15 X SATU MARE SEINI (+) 2|ALT
15..20 X SEINI BAIA MARE (+) T
15.25 X APA SABISA (+) ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C i SATU MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: PAUL MARIA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
o 2 x ] g Scopul
T 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
8 Sla|=|3 B . . Cu)/1 3 pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
14..501X SEINI SEINI + - ALT
14..53 X SATU MARE SALAJ + PIATRA |A
14..56 X GERMANIA SIGHETU MARMATI|+ X 3IT
14.59 X SATU MARE BAIA MARE - PIESE A |A
15.03 X SEINI BAIA MARE + - A
15..10]X SEINI SEINI + - L
15.12 APA BAIA MARE - 1{ALT
15.15 X 10JIB BAIA MARE + 2MERE |ALT
15..20 X SATU MARE TAUTI MAGHERAUSY- BETON |A
15.25 X SATU MARE BORSA + - L




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C i SATU MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: LOHAN ALISA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH

j g = % £ Scopul

5 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei

S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -

£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)

gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)

s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)

| 2|S|S|S|[2[2]|F]|& g marfii | Ate scopuri

11213415161 7]18]9 2 (Alt)
14..50 X SATU MARE SALAJ - FIER A
14..53 X 10JIB BAIA MARE + 3|ALT
14..56 X SEINI ILBA + PIETRIS |A
14.59]X SEINI SEINI + - ALT
15.03 X |X |SEINI SEINI + PAMANT|ALT/L
15..10 X LIVADA BAIA MARE - 1A
15.12]X SEINI SEINI + - L
15.15 X POTAU SEINI + 2|ALT
15..20 X GERMANIA REP. MOLDOVA - S JAUTO A
15.25 X ORADEA V. DORNEI - NAVETE |A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C i SATU MARE-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOGDAN PAUL -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 Slz|z|e A Cu ()7 | & | Numar | calatoriei
8 S|z g . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
glelS|8|8|=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|e|8|E|s|ls|lc|g|E oras |8 PU" 1 Local (1)
m |2 [S|S|S|2|2 =] 5 marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
X SATU MARE BAIA MARE - PIESE |A
X SEINI SEINI + 1IL
X SEINI SEINI + - L
X SATU MARE BAIA MARE - 1A
X LIVADA TAUTI MAGHERAUSY- - N
X SATU MARE BAIA MARE - 11(A
X GERMANIA TARGU LAPUS - MOBILA |A
X SATU MARE BAIA MARE + 1({N
X BAIA MARE BAIA MARE - - A
X SATU MARE BAIA MARE - 1({N




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C J MARE-BAIA MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: olaH TIMEA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g = % £ Scopul
5 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -
£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
| 2|S|S|S|[2[2]|F]|& g marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
X APA BAIA MARE - 1[ALT
X APA TAUTI MAGHERAUY+ 13[N
X SATU MARE TARGU LAPUS - PIATRA |A
X SEINI SEINI + PAMANT|L
X UNGARIA BAIA MARE - PIESE AUA
X SATU MARE BAIA MARE - 1(L
X BOTIZ BAIA MARE - 2|A
X CAREI BAIA MARE - 1{ALT
X SEINI SEINI + - L
X MEDIES SEINI + - L




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C i» SEINI-SATU MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOZGA DIONISIE
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 Zlg|z 2 * Cu(+)/ o | Numar | calatoriei
8 21|22 T . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle|Zls|s|el8|5]|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| € Tipul | Neveta 9
s|el8|E|Els|E|8|¢E oras |8 .| Local (L)
m |2 [S|S|S|2|2 =] 5 marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
X CLUJ-NAPOCA ORADEA - MARFA |A
X BAIA MARE SATU MARE - MARFA |A
X TIRGU MURES UNGARIA - S |SARE A
X CLUJ-NAPOCA SEINI - S |- T
X SEINI SEINI + - L
X SEINI APA + PIETRIS |A
X BAIA MARE SATU MARE - MARFA |A
X BAIA MARE TIMISOARA - MARFA |A
X BAIA MARE SATU MARE - 1{ALT
X BAIA MARE ORADEA - MARFA |A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C i» SEINI-SATU MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOTOS BENIAMIN -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g = % £ Scopul
5 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -
£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
| 2|S|S|S|[2[2]|F]|& g marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
14..50 X APA SEINI + GOL ALT
14..53 X SEINI SATU MARE - - L
14..56 X SEINI APA P L
14.59 X SEINI LIVADA + DALE A
15.03 X BAIA MARE BAIA MARE - PALET |ALT
15..10 X SEINI DOROLT S. M. + A
15.12 X SEINI APA - PIETRE |A
15.15 X SEINI APA - ALT
15..20 X BAIA MARE SATU MARE + GOL A
15.25 X SEINI GERMANIA + A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post:. 2 Drum: DN1C Sens: SEINI-SM
Data: 2017-10-25
Recenzor: SKORKA DAN -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
o 2 x ] g Scopul
T Slz|3| e D o | Numar | calatoriei
8 Sla|=|3 B . . Cu)/1 3 pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle|3|g|g|2 g % 5 ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213141516 7]8]29 2 (Alt)
14..50 X BAIA MARE SATU MARE + SANITARJA
14..53|X SEINI SEINI + 1|L
14..56 X SEINI LIVADA + OUA A
14.59 X SEINI SATU MARE + INCALTA|A
15.03 X BAIA MARE SATU MARE - 3|ALT
15..10 X CLUJ-NAPOCA OLANDA - - T
15.12 X SUCEAVA ITALIA + 41T
15.15 X TAUTI MAGHERAUS|APA - - T
15..20 X BAIA MARE SATU MARE + 4(T
15.25 X SEINI SATU MARE + 1[ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 2 Drum: DN1C i» SEINI-SATU MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: CAMPAN FLORIN -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 Slz|z|e A Cu ()7 | & | Numar | calatoriei
8 S|z g . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
glelS|8|8|=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|e|8|E|s|ls|lc|g|E oras |8 PU" 1 Local (1)
m |2 [S|S|S|2|2 =] 5 marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
14:58 X BAIA MARE TIMISOARA - LEMN A
15:001X SEINI SEINI + 1IL
15:04 X SATU MARE BAIA MARE - - T
15:07 X SEINI SATU MARE + 3
15:10 X SABISA SATU MARE + 2|A
15:12 X CICARLAU SATU MARE - 3|ALT
15:15 X BAIA MARE SATU MARE - 4|1A
15:16]|X SEINI SEINI + 1IL
15:18 X CLUJ-NAPOCA ORADEA - CEREALHA
15:20 X CLUJ-NAPOCA ORADEA + 3]1A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post:. 2 Drum: DN1C
Data: 2017-10-25

Sens: SEINI-SM

Recenzor: TEGER MIRCEA

TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC PDETALII CALATORIE
o 2 g % g Scopul
5 2l13|3| 2 D o | Numar | calatoriei
] gS <3 - = < Cu (+)/ = | Turistic (T
ORA| 13|32 > Localitatea de Localitatea de fara (-) | = pasageri | “uristie (1)
El8l sl alals 2 = / Afaceri (A)
sle|5|5|58]2|8|8]c ORIGINE DESTINATIE escalain| €| L. . | Naveta(N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 2 IPUL 1 ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
112131415161 7]18]9 2 (AIt)

X BAIA MARE ORADEA + MOBILA (A

X SEINI SEINI + 2|L

X SEINI APA + 5|A

X SEINI LIVADA + 2|1A

X SEINI SEINI + - L

X GYOR BUCURESTI - VINURI [A

X BAIA MARE APA + CEAPA |A

X BAIA MARE SATU MARE 11A

X SEINI ODOREU - ASFALT (A

X SEINI APA + 2|1A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
Data: 20/10/2017
Recenzor: ISTRATECALIN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2
2 = = £ Scopul
2 S|._|._ £ (% Cu(+)/| & pgg;ngaerri calatoriei
ORA| % AR E < . Localitatea de fara () | S Turistic (T)
gl e 23|33 2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | £ ./ Afaceri (A)
sl 51822 ]lalglels . e Tipul Naveta (N)
s|5(8|8|8|3|z5|E&]8 noras | <1 arfii Local (L)
2132 E E § 3 § E é Alte scopuri (Alt)
1{2[3]4]15]6[]7[8[[9 =
9..50 X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) 1|ALT
X VIILE APEI VAMA 1|ALT
X SEINI NEGRESTI OAS (+) L
X APA ORASU NOU (+) ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS N
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 2|ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) COLETE |(ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1|ALT
X BUCURESTI NEGRESTI OAS A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
Data: 20/10/2017
Recenzor: barasuan liviu
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2
2 = = £ Scopul
2 S|._|._ E (% Cu(+)/| & pgg;ngaerri calatoriei
ORA| % AR E < . Localitatea de fara () | S Turistic (T)
gl e 23|33 2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | £ ./ Afaceri (A)
s|le|l8|&8&|la|sle]ls . g Tipul Naveta (N)
AHE IR nORS g [ marfi |, Lol Q)
2l1zlEls|s|ls|z2|8|& E Alte scopuri (Alt)
112]13[(4]5]16[7([8]9 =
9.,50 X SEINI TURT 2|ALT
X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS A
X BAIA MARE ORASU NOU PAINE ALT
X SEINI VAMA ALT
X SEINI NEGRESTI OAS N
X BAIA MARE SIGHETU MARMATIEI N
X CLUJ-NAPOCA BIXAD 2|ALT
X SEINI VIILE APEI 2|ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS L
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 3|ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
Data: 20/10/2017
Recenzor: BOGDANRAUL
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2
3 7 s £ Scopul
2 S|._|._ = (% Cu(+)/| & pgg;ngaerri calatoriei
ORA| % 21818|8 e . Localitatea de fara (-) | & Turistic (T)
gl e 23|33 2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | £ ./ Afaceri (A)
sl 51822 ]lalglels . e Tipul Naveta (N)
s|5|8[8|8|3|2|8]|8 Inoras | £ marfii Local (L)
218 S £ El= | e S £ © .
2l1zlEls|s|ls|z2|8|& E Alte scopuri (Alt)
1{2[3]4]15]6[]7[8[[9 =
9.,50 X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) 11A
X NEGRESTI OAS NEGRESTI OAS 2]1A
X VIILE APEI ORASU NOU (+) L
X SEINI NEGRESTI OAS +) S A
X SEINI NEGRESTI OAS (+) 1T
X BAIA MARE NEGRESTI OAS (+) ALT
X SEINI NEGRESTI OAS 11A
X SEINI ORASU NOU (+) BETON [A
X BAIA MARE SIGHETU MARMATIEI |(+) COLET |A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS N




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
Data:
Recenzor: TICUS DELIA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
. : : Scopul
ORA 8 Slel3]|3 % | |Localitatea de ORIGINE g’gg“;fhﬁi?rfs g / Nacort (4
s é g % é 3 g g - g Tipul Naveta (N)
§ g g § § § g § 5 g marfi AIteLsoc(:)a:Dlu(:-i)(Alt)
1]12]13]1415]16]7]181]9 2
9.,50 X BAIA MARE CALINESTI 2|ALT
ILBA ORASU NOU 1A
VIILE APEI VAMA ALT
BAIA MARE NEGRESTI OAS 1(A
TAUTII MAGHERAUS |HUTA CERTEZE 1(A
X BRASOV SAPANTA 3|T
X RECEA CERTEZE 2|ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1(ALT
X CICARLAU ORASU NOU 3|A
X SATU MARE SIGHETU MARMATIEI A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI
Data: 20/10/2017
Recenzor: HERTAMIHAI
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
2
2 = = £ Scopul
2 S|._|._ £ (% Cu(+)/| & pgg;ngaerri calatoriei
ORA| % AR E < . Localitatea de fara () | S Turistic (T)
gl e 23|33 2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | £ ./ Afaceri (A)
sl 51822 ]lalglels . e Tipul Naveta (N)
s|5(8|8|8|3|z5|E&]8 noras | <1 arfii Local (L)
2132 E E § 3 § E é Alte scopuri (Alt)
1{2[3]4]15]6[]7[8[[9 =
9.,50 X SEINI ORASU NOU (+) ALT
X BAIA MARE SAPANTA ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS ALT
X BAIA MARE NEGRESTI OAS 1IN
X BAIA MARE ORASU NOU 1IN
X BAIA MARE ORASU NOU ALT
X DEJ NEGRESTI OAS 1|ALT
X SEINI BRAILA ALT
X SEINI RACSA ALT
X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: BUZATUDANIEL
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 2 E E s = Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
ORA|B||R|2]|2]|2 z . Localitatea de fara (-) | € Turistic (T)
; slglelels 2|2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | & ./ Afaceri (A)
2l2|8le|e|28|2 g2 inoras | = T'pu.l. Naveta (N)
a|2[S[S[S|[2|2|E]& 5 | marfi A Local (L) A
1 >l 3141516171819 5 te scopuri (Alt)
9..50 X SATU MARE APA ALT
X NEGRESTI OAS ILBA ALT
X ORASU NOU BAIA MARE ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE A
X VAMA SEINI ALT
X NEGRESTI OAS SEINI ALT
X RACSA BAIA MARE A
X SEINI SEINI L
X ORASU NOU SEINI A
X SIGHETU MARMATIEI [APA ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: GHERTANDELIA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 218|282 - Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
£ 315|123 2 ; a2 Turistic (T
2l2|8le|e|28|2 g2 inoras | = T'pu.l. Naveta (N)
a|2[S[S[S|[2|2|E]& 5 | marfi A Local (L) A
1 >l 3141516171819 5 te scopuri (Alt)
9.,50 X NEGRESTI OAS CUGIR 1T

X SATU MARE SEINI (+) A

X ORASU NOU BAIA MARE ALT

X ORASU NOU BAIA MARE (+) 1|ALT

X NEGRESTI OAS BAIA MARE A

X NEGRESTI OAS BAIA MARE 1T

X NEGRESTI OAS BAIA MARE 2|ALT

X VIILE APEI SEINI (+) A

X ORASU NOU SEINI (+) A

X NEGRESTI OAS BAIA MARE A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: SKORKADAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 2 E E s = Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
ORA|B||R|2]|2]|2 z . Localitatea de fara (-) | € Turistic (T)
; slglelels 2|2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | & ./ Afaceri (A)
s|28|8|E|e(2|8]|8]|¢2 ioras | 5| Tieul Naveta (N)
a|2|2|S|S|2|2|&|¢& 5| mari AlteLs(z:Coaplu(:_i)(Alt)
1121 3[4]5]6]7[8]9 =
9.,50 X RACSA SEINI (+) 2|ALT
X TIRSOLT BAIA MARE 1|ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) BALAST |(ALT
X VIILE APEI SEINI (+) ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 3|ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 4|T
X SATU MARE HARGHITA 11A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE 4|1ALT
X VAMA BAIA MARE ) 3A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) 2|T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: POPADRIAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 2 E E s = Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
ORA|B||R|2]|2]|2 z . Localitatea de fara (-) | € Turistic (T)
; slglelels 2|2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | & ./ Afaceri (A)
s|28|8|E|e(2|8]|8]|¢2 ioras | 5| Tieul Naveta (N)
a|2|2|S|S|2|2|&|¢& 5| mari AlteLs(z:Coaplu(:_i)(Alt)
1121 3[4]5]6]7[8]9 =
9.,50 X BIXAD BAIA MARE (+) 1|ALT
X RACSA SEINI +) A
X VAMA BAIA MARE (+) 1|ALT
X VIILE APEI SATU MARE A
X SEINI CALINESTI (+) ALT
X VAMA SEINI A
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) T
X CAMARZANA BAIA MARE (+) 11A
X BAIA MARE VAMA (+) ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr.post. 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS- SEINI
Data: 20/10/2017
Recenzor: FERICIANIOANA
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIE
T = =
2 2 E E s = Cu(+)/| 8 pglsjgg];aerri calatoriei
ORA|B||R|2]|2]|2 z . Localitatea de fara (-) | € Turistic (T)
; slglelels 2|2 Localitatea de ORIGINE DESTINATIE escala | & ./ Afaceri (A)
s|28|8|E|e(2|8]|8]|¢2 ioras | 5| Tieul Naveta (N)
a|2|2|S|S|2|2|&|¢& 5| mari AlteLs(z:Coaplu(:_i)(Alt)
1121 3[4]5]6]7[8]9 =
9.,50 X ORASU NOU VIILE APEI PAINE A
X PRILOG SEINI ) 1[ALT
X TUT BAIA MARE (+) 3|ALT
X ORASU NOU BAIA MARE (+) 11A
X ORASU NOU SEINI (+) 2|ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE (+) MEDICAM|A
X SIGHETU MARMATIEI |BAIA MARE 2|ALT
X VALEA MARIEI BAIA MARE ALT
X RACSA RACSA 2|ALT
X ORASU NOU TIMISOARA A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOZGA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
o 2 x ] g Scopul
T 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -
£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 5 ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
15:15 X SIGHETU MARMATIRVIILE APEI - - A
15:16]|X VIILE APEI VIILE APEI + - L
15:18 X NEGRESTI OAS BAIA MARE - S 3|ALT
15:20 X ORASU NOU SEINI + CALATOAN
15:22 X VIILE ORASULUI NO|BAIA MARE - 1[ALT
15:24 X ORASU NOU SEINI + S 2|ALT
15:26 X NEGRESTI OAS 10JIB - PIATRA |A
15:28 X VIILE APEI SEINI + CEREALHL
15:30 X NEGRESTI OAS APA - PIETRIS |A
15:33 X VIILE APEI SEINI + PORUMBL




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOTOS BENIAMIN -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 Slz|z|e A Cu ()7 | & | Numar | calatoriei
8 S|z g . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
glelS|8|8|=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|e|8|E|s|ls|lc|g|E oras |8 PU" 1 Local (1)
m |2 [S|S|S|2|2 =] 5 marfii | Ate scopuri
11213141516 7]8]29 2 (Alt)
X SOR BAIA MARE + T
X NEGRESTI OAS SEINI - ALT
X SEINI NEGRESTI OAS + ALT
X NEGRESTI OAS BAIA MARE T
X NEGRESTI OAS BAIA MARE - GOL T
X NEGRESTI OAS BAIA MARE - T
X RACSA oJ - T
X NEGRESTI OAS SEINI + ALT
X NEGRESTI OAS SEINI + N
X NEGRESTI OAS SEINI + A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: SKORKA DAN
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g = % £ Scopul
5 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -
£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
| 2|S|S|S|[2[2]|F]|& g marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
15:12 X NEGRESTI OAS SEINI + INDUSTRA
15:13]X SEINI VIILE APEI + - L
15:14 X COSTINESTI SEINI + - ALT
15:15 X SEINI CERTEZE + T
15:16 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + 1T
15:18 X VIILE APEI SEINI + - L
15:20 X RACSA SEINI + 2|A
15:21 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + ALIMENT[A
15:22 X ORASU NOU BAIA MARE + 2|ALT
X NEGRESTI OAS SIBIU + 421T




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: CAMPAN FLORIN -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 Slz|z|e A Cu ()7 | & | Numar | calatoriei
8 S|z g . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
glelS|8|8|=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|e|8|E|s|ls|lc|g|E oras |8 PU" 1 Local (1)
m |2 [S|S|S|2|2 =] 5 marfii | Ate scopuri
11213141516 7]8]29 2 (Alt)
15:21 X NEGRESTI OAS BAIA MARE + - L
15:22]|X VIILE APEI SEINI + 1[L
15:25 X NEGRESTI OAS C.J. - LEMN A
15:271X VIILE APEI SEINI + 1[L
15:30 X ORASU NOU VIILE APEI + 1[L
15:32 X NEGRESTI OAS BAIA MARE - LEMN T
15:33 X NEGRESTI OAS SEINI + 1IN
15:35 X NEGRESTI OAS BAIA MARE + 2|1A
15:36 X NEGRESTI OAS SEINI + 11A
15:37 X NEGRESTI OAS BAIA MARE CEREALHA




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS-SEINI
Data: 2017-10-25
Recenzor: TEGER MIRCEA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH

o 2 x ] g Scopul
T 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
S BlS1S| = < Cu(+)/| = . -
£ S|1S|2S|3 2 . . 2 | pasageri | Turistic (T)

ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 5 ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)

15:20 X NEGRESTI OAS BAIA MARE + 31A

15:21 X VAMA SEINI + PIATRA |A

15:22 X ORASU NOU ROHIA - 7T

15:24 X BIXAD BAIA MARE - T A

15:25 X NEGRESTI OAS LIVADA + 1A

15:26 X VAMA SEINI + 2|A

15:27 X VAMA ILBA + PALETI |A

15:28 X NEGRESTI OAS BISTRITA - A

15:29 X ORASU NOU BAIA MARE + S 3|ALT

15:30 X SIGHETU MARMATI{SEINI + BETON |A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: NEGRESTI OAS - SEINI
Data: 2017-10-20
Recenzor: BUZATU DANIEL -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 g12|z|e @ Cu ()7 | & | Numar | calatoriei
8 Slefe|3 o . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gL 3 s| 8|2 8l 8] ORIGINE DESTINATIE escalain| & . Naveta (N)
s|B|E[E|lE|2|8|8|¢8 oras | | TPU | Locar)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213141516 7]8]29 2 (Alt)
15.15 X BAIA MARE NEGRESTI OAS N
X BAIA MARE NEGRESTI OAS A
X SEINI NEGRESTI OAS + PIESE [A
X SEINI VAMA + N
X BAIA MARE RACSA + 3|N
X VIILE APEI VIILE APEI ALT
X BAIA MARE ORASUL NOU + ALIMENT|A
X BAIA MARE ORASUL NOU 3|ALT
X BAIA MARE BIXAD A
X SEINI CALINESTI BETON |A




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI OAS
Data: 2017-10-25
Recenzor: PAUL MARIA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
o 2 x ] g Scopul
T Slz|3| e D o | Numar | calatoriei
8 Sla|=|3 B . . Cu)/1 3 pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle|3|g|g|2 g % 5 ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213141516 7]8]29 2 (Alt)
15:25 X SALAJ LIVADA - LEMN A
X SEINI NEGRE + TORTURI|A
X SEINI VIILE APEI + - L
X BAIA MARE ORASU NOU - S [MASINI |A
X BAIA MARE NEGRESTI OAS + MARFA |A
X CLUJ NEGRE + 4(T
X BAIA MARE MOISENI + 2|ALT
X BAIA MARE CERTEZE - 3|ALT
X TAUTI MAGHERAUS|NEGRESTI OAS - ASFALT |A
15:55 X BAIA MARE ORASU NOU + 41ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRESTI OAS/ORASU N(
Data: 2017-10-25
Recenzor: LOHAN ALISA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
o 2 x ] g Scopul
T 2l3|3| 2 D o | Numar | calatoriei
8 Sla|=|3 B . . Cu)/1 3 pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gle 3 Elg|2 g % 'S ORIGINE DESTINATIE escalain| & Tioul Naveta (N)
s|8|8lE|E|2|8|8|¢8 oras | 8 PUl - ocal (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
11213415161 7]18]9 2 (Alt)
15:151X VIILE APEI ORASU NOU - - ALT
15:17 X BAIA MARE NEGRESTI OAS - A
15:20 X X |SEINI RACSA + LEMN ALT
15:22 X BUZAU NEGRESTI OAS - 1T
15:24 X CLUJ-NAPOCA NEGRESTI OAS + 6|A
15:25 X SEINI VAMA - BETON |A
15:28 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + 11A
15:30 X LETCA NEGRESTI OAS - PIATRA |A
15:31 X SEINI ORASU NOU + PAINE |A
15:34 X SEINI NEGRESTI OAS + - ALT




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-NEGRENI
Data: 2017-10-25
Recenzor: BOGDAN RAUL -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALII CALATORIH
j g % % £ Scopul
2 Slz|z|e A Cu ()7 | & | Numar | calatoriei
8 S|z g . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
glelS|8|8|=|8|8|e ORIGINE DESTINATIE  |escalain| E| L. | Naveta(N)
s|e|8|E|s|ls|lc|g|E oras |8 PU" 1 Local (1)
m |2 [S|S|S|2|2 =] 5 marfii | Ate scopuri
11213141516 7]8]29 2 (Alt)
15:10 X SEINI VIILE APEI + -
15:11 X FRANTA NEGRESTI OAS S |MATERIALE
15:13 X ARAD NEGRESTI OAS - 1
15:14 X BAIA MARE NEGRESTI OAS + PIESE
15:15 X FAGARAS ORASU NOU - PESTE
15:17 X BARSANA NEGRESTI OAS - -
15:20 X BAIA MARE CAMARZANA - 11
15:22 X BAIA MARE REMET]I - 1
15:25 X SEINI SATU MARE + BALAST
15:27 X SEINI CALINESTI - -




FORMULAR DE ANCHETA O-D

Nr. post: 3 Drum: DJ109I Sens: SEINI-SATU MARE
Data: 2017-10-25
Recenzor: OLAH TIMEA -
TIPUL VEHICULULUI RELATIA DE TRAFIC DETALIl CALATORIH
j é % % £ Scopul
S sl2|%|¢g 2 Cu)/| & Numar | calatoriei
8 Slefe|3 o . . 3 | pasageri | Turistic (T)
ORA| ¢ e | |33 ]% e Localitatea de Localitatea de fara (-) | £ / Afaceri (A)
gl2|2|s|&5]|2 8l 8] ORIGINE DESTINATIE escalain| & . Naveta (N)
gl2|8le|e|2|8|8|¢e oras | 8| TPY | Local (L)
w|[Z2|S|S|[3|2]|2|=]|& E marfii | Ate scopuri
112131415161 7]18]9 2 (AIt)
15:15 X SEINI ORASU NOU + 1IL
15:18 X BAIA MARE NEGRESTI OAS - BETON [A
15:20 X CLUJ NEGRESTI OAS + 8(N
15:22 X VIILE APEI VIILE APEI + - L
15:24 X CLUJ CERTEZE - PIESE A.[A
15:26 X SEINI RACSA + 1|ALT
15:30 X TAUTI MAGHERAUSINEGRESTI OAS - 2|ALT
15:32 X SEINI NEGRESTI OAS + 2|T
15:35 X SEINI VIILE APEI + - A
15:40|X VIILE APEI VIILE APEI + - ALT
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ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA CONTRACT NR 11179/05.10.2017

Anexa 4. Ancheta de mobilitate. Prezentare, rezultate si analiza statistica

descriptiva

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSfXB3u99A-gToKgUpaXibzfenRKq)1zVEwjSG6Sq3Aa_KjFLA/viewform

= Do the Right Mix | D

Google Translate ¥ English Synonym Di ‘b Sentence Examples ﬂ Google Scholar doctorat [ Save to Mendeley m INSSE - Baze de date [

-

Mobilitatea urbana in Seini

Transportul urban din orasul nostru va fi complet modernizat si tu esti consilierul nostru principal!
Completeaza chestionarul in doar 3 minute!!!

Aceasta ancheta de mobilitate se adreseaza tuturor locuitorilor orasului Seini, inclusiv Viile Apei si
Sabisa si doreste sa determine caracteristicile si necesitatile de transport ale acestora iar
rezultatele obtinute vor fi utilizate la Studiul circulatiei si al mobilitatii. Ne obligam sa pastram
anonimitatea dumneavoastra si confidentialitatea datelor. Prin completarea anchetei va dati
consimtamantul pentru prelucrarea statistica a datelor si folosirea lor in scopul studiului si
cercetarii. Minorii sub 14 ani au nevoie de consimtamantul parintelui/tutorelui pentru a completa.

Chestionarul se gaseste pe pagina de internet a Primariei Seini https://www.seini.ro/
Intrebari, nelamuriri se trimit pe email asociatiamos@gmail.com.

Va multumim!

*Obligatoriu

Care este adresa dumneavoastra? *
Aceasta informatie va fi folosita doar pentru a inlocui numele dumneavoastra. Precizati Strada si
Numar si daca este cazul, satul (Sabisa, Viile Apei)

In aceastd anexd sunt prezentate proiectarea, implementarea, rezultatele si analiza
rezultatelor anchetei de mobilitate ,,Mobilitatea urbana in Seini”. Procesul detaliat este

prezentat in figura de mai jos.
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«introducere, selectarea metodei, scop si utilitate
*proiectarea sondajului

Planificarea si *pre-testarea si studiu pilot
proiectarea anchetei

- .
\ sacoperirea, esantionarea si selectarea populatiei
N\ . .. . . . . . .
«distribuirea chestionarului, confidentialitatea, memento si control

*prezentarea datelor colectate (datele de intrare)

Implementarea
chestionarului

*pregétirea datelor de iesire: codare, editare, tabulare, redactare, corectare

+analiza statistica descriptiva - date tabelare, diagrame si grafice
Procesarea datelc
si analiza

*prezentarea rezultatelor sondajului: sumar respondenti, comportament 1n deplasare,
caracteristici ale deplasarilor

srezultatele finale: geo-coduri ale originilor si destinatiilor, date finale (revizuite) si

Rezultate finale documentatie

Figura 1. Metodologia anchetei de mobilitate

Ancheta de mobilitate este un instrument de colectare de date utilizat in studiul de trafic
realizat In UAT Seini, in perioada 16.10.2017 — 03.11.2017, o perioada reprezentativd pentru
studiul mobilitatii.

Studiul a fost realizat prin intermediul unui sondaj online deoarece perioada de realizare
a studiului a fost una foarte scurta iar In acest moment pe internet este mai usor si mai rapid sa
fie cerute si primite raspunsurile populatiei urbane. Populatia din Seini are acces regulat la
internet la o scara foarte mare. Nu au fost oferite stimulente pentru repondentii dar a fost
condusd o ampla campanie de informare a comunitatii de catre autoritatea locald pe tot
parcursul proiectului pentru a sublinia importanta si beneficiile participarii la sondaj. Astfel,

ancheta deplasarilor a fost cea mai eficientd metoda pentru acest studiu.
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Avand in vedere constrangerile legate de timp, cercetarea s-a concentrat asupra
persoanelor fizice si a calatoriilor zilnice in detrimentul unei anchete de mobilitate concentrate
pe gospodarii sau activitati. Pe de alta parte, acest tip de ancheta se utilizeaza si in scopul de a
usura povara respondentilor, deoarece sondajele de calatorie nu sunt incd o practicd comuna in
zond iar jurnalele de deplasare a unei comunitéti foarte active pot fi foarte complexe si lungi,
totalizand un procent mare al jurnalelor de 5 sau mai multe deplasari.

Sondajul este concentrat pe deplasarile persoanelor. O deplasare sau o calatorie este
definita in acest studiu ca o tranzitie dus, de la o locatie la alta, respectiv de la origine la
destinatie, pe jos sau cu un vehicul iar pentru pietoni, deplasarile au fost considerate numai in
cazul parcurgerii a unor lungimi ce depasesc 150 m.

Datele colectate cu ajutorul anchetei de mobilitate deservesc mai multe scopuri. in
primul rdnd asigurd informatia necesard stabilirii imaginii generale asupra mobilitatii
comunitatii din arealul de studiu, si apoi ajutd la determinarea unor indicatori generali si
specifici de mobilitate, care sunt utilizati atat in etapa de validare a modelului de transport si in
analiza acestuia cat si In procesul de planificare a dezvoltdrilor viitoare, a initiativelor de
revizuire a programelor si politicilor locale.

Obiectivul principal al studiului a fost identificarea caracteristicilor de mobilitate n aria
UAT Seini, in scopul de a Intelege comportamentul in deplasare al locuitorilor, cu precadere a
comportamentului individual de alegere a modului de transport. Ancheta de mobilitate a fost
dezvoltata pentru a estima procentului de utilizatori ai autoturismului privat care ar fi dispusi sa
se orienteze catre modurile de transport prietenoase mediului, transportul public respectiv cel
cu bicicleta.

Diferentele in alegerea modului de transport sunt considerate a avea un efect important
asupra optiunilor de deplasare disponibile pentru rezidenti si comportamentul lor in deplasare.
Astfel, procentajul populatiei care alegere autoturismul privat ca mijloc de deplasare a fost
considerata variabila de interes.

Toate informatiile relevante au fost vizualizate ca un raport de iesire chiar din etapa de
inceput, sub forma de tabele, diagrame si grafice care trebuiau pregatite.

Continutul sondajului se refera la colectarea datelor si la structura chestionarului.
Sondajul de célatorie se bazeaza in principal pe o colectare de date cantitative, care suporta
masurarea pe o scard de intervale (de exemplu distanta, timpul, venitul etc.).

Pentru acest studiu, a fost folosit un chestionar structurat pe urmatoarele sectiuni:
introducere, caracteristici soci-demografice, caracteristicile opiniei publice privind transportul

si dezvoltarea acestuia pe directia propusd de catre autoritatea locald, jurnalul deplasarilor si
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incheiere. Acesta a fost realizat pe platforma Google forms.

In introducere au fost prezentate aspecte privind durata medie de finalizare a
chestionarului, populatia vizata, anonimitatea si scopul utilizarii datelor. Din punct de vedere al
confidentialitatii, toate datele colectate au fost folosite exclusiv in scopuri de cercetare. Numele
respondentilor nu au fost inregistrate ci le-au fost atribuite coduri numerice individuale. Astfel,
confidentialitatea datelor sondajului a fost pastrata, asa cum a fost mentionat In prezentarea
introductiva a anchetei.

» Transportul urban din orasul nostru va fi complet modernizat si tu esti consilierul nostru principal!

Completeaza chestionarul in doar 3 minute!!!

Aceasta ancheta de mobilitate se adreseaza tuturor locuitorilor orasului Seini, inclusiv Viile Apei si
Sabisa si doreste sa determine caracteristicile si necesitatile de transport ale acestora iar rezultatele
obtinute vor fi utilizate la Studiul circulatiei si al mobilitatii. Ne obligam sa pastram anonimitatea
dumneavoastra si confidentialitatea datelor. Prin completarea anchetei va dati consimtamantul pentru
prelucrarea statistica a datelor si folosirea lor in scopul studiului si cercetarii. Minorii sub 14 ani au
nevoie de consimtamantul parintelui/tutorelui pentru a completa.

Chestionarul se gaseste pe pagina de internet a Primariei Seini https://www.seini.ro/
Intrebari, nelamuriri se trimit pe email asociatiamos@gmail.com.

Va multumim!”

Chestionarul a fost editat pe doud pagini, ancheta fiind intrerupta Tnainte de sectiunea cu
jurnalul de deplasare, pentru a putea oferi posibilitatea completarii caracteristicilor calatoriilor
in conformitate cu numarul exact de deplasari declarat.

Dupa ce secventa paginilor, a sectiunilor si ramificarea anchetei au fost stabilite, au fost
alese intrebarile pe tip si categorie optime pentru a oferi suficienta robustete chestionarului. Au
fost utilizate mai multe tipuri de intrebari: intrebari cu raspuns simplu — raspuns unic sau
raspunsuri multiple, intrebari cu raspunsuri complexe de tip grild cu raspunsuri unice sau
multiple si intrebari cu final deschis cu raspuns scurt dar si lung - paragraf.

In scopul de a asigura o rata de abandon cit mai mica posibil, chestionarul trebuia si fie
usor de completat, cat mai precis, clar si concis. Deci, Intrebarile au fost simple si concrete.
Totusi scurtarea listei de intrebari nu a fost posibila.

Apoi chestionarul a fost testat intern, a fost imbunatatit conform observatiilor si deschis
publicului larg.

Chestionarul a fost distribuit pe pagina de internet a Primariei Seini
https://www.seini.ro/.

Esantionul vizat a constat din persoanele care locuiesc in UAT Seini. Acestia au fost
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alocati Tn mod aleatoriu si definiti prin termenul general de populatie. Asa cum este discutat in
literatura de specialitate, atunci cand obfinerea unei liste adecvate pentru o structura bund a
esantionului reprezintd o problema, este preferabil s se aleagd o populatie cadru fara lista.

Populatia de studiu a constat din toti cetdtenii care locuiesc 1n aria UAT Seini si care au
fost dispusi sa ia parte la sondaj. Estimarea marimii esantionului necesar pentru a masura
variabila de interes, cu un grad de precizie (= 13,5%) si un nivel de incredere (95%)
predeterminate conduce la esantionul minim de 52 de respondeti.

Unitatile de esantionare din populatia de cercetare sunt bine distribuite intre diferitele
categorii de varsta, sex si localitati componente ale UAT. Astfel, un esantion aleator simplu de

aceasta dimensiune asigura o reprezentare adecvata a variabilei de interes.
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4% |_| 7% 2%
0%
Seini Sabisa Viile Apei Nedeclarat

EAncheta MRecensamant

Datele primare au fost editate si verificate pentru consistentd pentru a putea fi utilizate
in continuare. Unul din marile avantaje al anchetelor online este acela ca ofera oportunitatea
monitorizarii individuale a raspunsurilor respondentilor, din moment ce informatiile sunt
adunate direct digitalizat. Prin urmare, etapa de control poate fi realizata aproape instantaneu.

Jurnalul deplasarilor presupune completarea mai multe informatii pentru fiecare
deplasare individuald si este posibil ca respondentii si rateze anumite intrebiri. In cazul
anchetei online exista uneori posibilitatea ca editorii anchetei sa poata determina ce ar fi trebuit
sd completeze respondentii. Ca urmare a unei operatii atente de editare, au putut fi determinate
multe elemente lipsd prin analizarea celorlalte deplasari ale respondentului. Datele au fost
corectate acolo unde a fost posibil prin mici modificari ale unui raspuns sau prin introducerea
elementelor lipsd, in cazul in care acestea au putut fi determinate in mod clar.

Pentru o completare simplificatd a sondajului, codarea a fost realizatd in timpul
procesului de analizd a datelor. Verificarea manuald a editdrii, codarii si corectdrii anchetei a
fost esentiald. Mai mult, punctele de origine si destinatie au fost geo-codate manual. In aceste
eforturi, informatia geograficd obtinuta a fost folositd pentru analizd chiar si cand au fost
declarate locatii aproximative. Cea mai mare provocare dintre sarcinile anchetei a fost
asigurarea de geo-coduri fiabile pentru originile si destinatiile deplasarilor.

Intrebarile, analiza statistici a raspunsurilor si concluziile sunt prezentate in cele ce

urmeaza punctual pentru intrebarile fiecarei sectiuni.

Care este adresa dumneavoastra?
Aceasta informatie va fi folosita doar pentru a inlocui numele dumneavoastra. Precizati

Strada si Numar si daca este cazul, satul (Sabisa, Viile Apei)

| Localitate componenta a UAT Seini | Procente
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Seini 79%
Sabisa 4%
Viile Apei 15%
Nedeclarat 2%
100% 79%

80%

60%
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20% » 15%

° o 2%
Seini Sabisa Viile Apei Nedeclarat
@ Ancheta

Unitatile de esantionare din populatia de cercetare sunt bine distribuite intre localitati
componente ale UAT Seini. Dupa cum era de asteptat, un procent major il reprezinta
respondentii din oras, procent comparativ cu cel al populatiei rezidente in oras din totatul

populatiei UAT Seini.

Ce tip de locuinta aveti?
O Proprietate privata (platita sau credit)
O Proprietate inchiriata

o Altul (de ex. de serviciu)

Tip de proprietate Procente

Proprietate privata (platita sau credit) 94%

Proprietate inchiriata 4%

Altul (de ex. de serviciu) 2%
2%

= Proprietate privata (platita sau credit)
= Altul (de ex. de serviciu)

= Proprietate inchiriata

Unitatile de esantionare din populatia de cercetare sunt bine distribuite intre tipurile de
propietati ale locuintelor respondentilor. In Seini marea majoritate a locuintelor sunt proprietati

private, lucru care conduce la o sedimentare a comportamentului in deplasare, facand ca acesta
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sd 151 pastreze trendurile determinate in ancheta pe o perioada lunga de timp.
Cate persoane locuiesc la adresa specificata?
o [
o 2
3
4
o5
6
7
8

sau mai multe

Numar persoane in locuinta Locuinte
1 8%
2 15%
4 50%
Mai multe 27%
30 ~ 26
25 4
20 -
14

—
o
1

= Numar persoane in locuinta

Numar locuinte
—_
wh
1

8

Tm

O-I T
1 2 4

Numar persoane

Mai multe

In cea mai mare parte (77%) respondentii au declarat ca locuiesc la adresa specificata
cel putin 4 persoane, ceea ce sugereaza cd existd un numar mare de persoane dependente din
punct de vedere al transportului in cele mai multe locuinte. Asa deci, politica de dezvoltare a
transportului inspre modurile prietenoase mediului Inconjurator si nemotorizate este una foate
potrivita.

S-a determinat un indice de locuire de 3,75 persoane In medie pe locuinta.
Aveti acces la internet in mod obisnuit la adresa?

o Da
o Nu
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Acces la internet la adresa | Procente
Da 96%
Nu 4%

4%

m Da

= Nu

Accesul la internet intr-un procent majoritar de 96% a asigurat accesibilitatea populatiei
la acest chestionar fard sa pericliteze reprezentativitatea sa. Astfel, rezultatele sunt caracteristice
si definitorii populatiei de studiu.

Ca exemplu poate fi observatd distributia spatiald a adreselor declarate de catre
respondenti in zonele de trafic ale modelului. Cu exceptia zonei 6 care este caracterizatd de

functiuni industriale/agricole, toate zonele genereza deplasari.

Legenda
= Limite UAT

—— Retea rutiera
zone

| K

B 7

6

s

4

[ 3

Al 2

[ [

coao Calea feratd
% Adrese

—

-7

OpenStreetMap geoportal.ancpi.ro

v 0 i 2 3 km

TTAEAC Oy, &

=)
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Bifati numarul de vehicule existente la adresa, pe tipul acestora, inclusiv cele de

serviciu care se afla in permanenta la dumneavoastra?

Vehicule per adresa 0 1 2 3 4 Total Medie
Bicicleta functionala 23 11 12 16 10 86 1.65
Autoturisme 9 19 16 7 1 3 1.46
Motocicleta, moped 49 3 0 0 0 76 0.06
Altele 49 1 1 0 1 7 0.13
20 19
18
16 16
16
14
12
12 11
10

10

8 7

6

4 3

2 1 1 1 1

0 - - m .

1 2 3 4
H Bicicleta functionala B Autoturisme Motocicleta, moped  ® Altele

Dupa cum se poate observa, numarul de vehciule pe doua roti este aproape in totalitate
reprezentat de catre biciclete, motocicletele/mopedele fiind aproape inexistente (0.06%). Acest
fapt indica importanta bicicletelor in transportul din UAT Seini si ca directia de dezvoltare
adoptatd de autoritdtile locale inspre utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este una
fundamentatd. Existd dupa cum se vede un numar mai mare de adrese la care se inregistreaza
mai multe autoturisme comparativ cu numarul de biciclete.

Mai mult, valorile de trafic recenzat (Anexa 2. Intensitatea traficului pentru modelul de
transport) pe prima categorie de vehicule, cele pe doud roti, sunt practic reprezentate de traficul
de biciclete.

Ca detalii referitoare la autoturisme, au fost interogate detalii privind tipul de
combustibil, numarul de kilometri parcursi in medie anual dar si unde se face parcarea acestora.

Precizati tipul de combustibil pentru fiecare autovehicul detinut

Tip de combustibil utilizat Procente
motorina 72%
benzina 28%
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= motorina

= benzina

Precizati numarul de kilometrii parcursi in medie pe an pentru fiecare autovehicul
detinut (nu si pentru biciclete)
Rezultatele au ardtat cd autoturismele locuitorilor UAT Seini parcurg in medie anual

17180 km ceea ce reprezintd o valoare destul de ridicata.

Unde se face parcarea autovehiculelor la domiciliu (in cazul in care aveti)?
O spatiu privat (in curte, in garaj etc.)
O pe domeniul public (pe carosabil, trotuar etc.)

O Spatiu privat (in curte, in garaj etc.),pe domeniul public (pe carosabil, trotuar

etc.)
Parcarea la domiciliu Procente
spatiu privat (in curte, in garaj etc.) 81%
pe domeniul public (pe carosabil, trotuar etc.) 5%
ambele 14%

= spatiu privat (in curte, in garaj etc.)

= pe domeniul public (pe carosabil, trotuar
etc.)

= pe domeniul public (pe carosabil, trotuar
etc.);spatiu privat (in curte, in garaj etc.)

Parcarea la domiciliu se face in cea mai mare parte pe spatiul privat. Avand in vedere

numadrul ridicat de locuinte individuale, parcarea la domiciliu nu reprezintd o problema.
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Sunteti de acord cu introducerea transportului in comun pe teritoriul orasului,
inclusiv Sabisa si Viile Apei?
o Transport in comun cu autobuz, microbuz

0 Transport in comun cu taximetru

Transport in comun cu autobuz, microbuz Transport in comun cu taximetru
Da 96% 81%
Nu 4% 19%

Se poate observa ca in proportie covarsitoare, locuitorii orasului Seini cat si cei ai
satelor componente Sabisa si Viile Apei doresc introducerea transportului public atat cu
autobuzul, microbuzul cat si cu taximetre. Valorile acestea sugereaza necesitatea introducerii

optiunii de transport public in aria de studiu dar si deschiderea populatiei pentru subiect.

In cazul introducerii transportului in comun pe traseele de mai jos, ati opta pentru
utilizarea acestuia pe teritoriul orasului, inclusiv Sabisa si Viile Apei?
o Nu
o Partial

o Total

Legenda

Traseu transport public 1
=== Traseu transport public 2
Google Streets

e
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Ar opta pentru transportul public Respondenti
Total 56%
Partial 37%
Nu 8%

Mai mult de jumatate dintre respondenti au optat pentru alegerea totald a transportului
in comun pentru deplasari in limitele UAT in cazul in care acesta ar fi implementat. Totusi
pentru a stabili bugetul de utilizatori care ar schimba optiunea de transport din autoturism privat
in transport public se impune analiza transversald a posesorilor de autoturisme. Se poate
observa in figura de mai jos ca intr-adevar persoanele din locuinte in care existd unul sau doua

autoturisme sunt dispusi sa utilizeze transportul public local in detrimentul autoturismelor.

Buget de utilizatori ai transportului public care ar utiliza Total serviciul
in cazul introducerii in UAT

20 18 40%

18 16 35%

:2 30%

12 25%

10 20%
8 6 4 15%
Z 10%
2 1 5%
0 . . . . 2% . 0%

0 autoturisme 1 autoturism 2 autoturisme 3 autoturisme 4 autdtlirisme

BN Numar e Procente

In cazul realizarii de piste de biciclete pe traseu dedicat conform traseelor de mai jos,
ati opta pentru utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport pe teritoriul orasului, inclusiv
Sabisa si Viile Apei?

o Nu
o Partial

o Total
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Ar opta pentru utilizarea bicicletei | Respondenti
Total 52%
Partial 44%
Nu 4%

Situatia se prezintd similar in cazul constructiei pistelor dedicate transportului cu
bicicleta. Cu aceste informatii la baza, autoritatea locald poate continua dezvoltarea
transportului Tnspre o directie sustenabild, avand de partea sa populatia, care prezintd un grad
ridicat de disponibilitate de a se deplasa in interiorul UAT cu mijloace de transport ecologice

sau prietenoase cu mediul.
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Buget de utilizatori ai transportului cu bicicleta in cazul construirii
pistelor dedicate

12 45%
40%
10
35%
8 30%
25%
6
20%
4 15%
10%
2
5%
0 q 0%

0 autoturisme 1 autoturism 2 autoturisme 3 autoturisme 4 autoturisme

B Numar e Procente

Populatia care a luat parte la aceasta anchetd prezint urmatoarele caracteristici socio-
economice:

= Grupe de varsta

65-69 ani
60-64 ani
55-59 ani
50-54 ani
45-49 ani
40-44 ani
35-39 ani
30-34 ani
25-29 ani
20-24 ani
15-19 ani

0% 5% 10% 15% 20% 25%

B Grupe de varsta

= Distributie pe sexe

m Masculin

= Feminin
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= Angajati cu norma Intreagd 52%, cu norma redusa 2%, angajat norma Intreaga si
inscris In program de Invatamant 2%, angajat norma redusa si pensionat 2%,

= Venit lunar mediu in locuintd 3089 RON, respectiv 824 RON pe persoana medie
artimeticd, 2000 RON pe persoana valoarea mediana a setului (fara extremitatile
indepartate) si 1000 RON pe persoand valoarea mod (cel mai frecvent),

= Poseda permis de conducere 58%,

= Dizabilitate care reduce mobilitatea 2%,

= Abonament la transport in comun extraurban 2%.

Ce parere aveti despre circulatia din oras? Dati-ne sugestii de imbunatatire!

Aici va puteti referi la reteaua de strazi, parcari, aglomeratie, la transportul in comun -
doriti introducerea pe anumite rute si in anumite statii, la circulatia pietonala - trotuare,
treceri de pietoni, zone pietonale, la circulatia cu bicicleta - realizare de piste de biciclete si
locatia lor sau amplasarea de parcari/rasteluri pentru biciclete SI NU NUMAI TOATE
RASPUNSURILE VOR FI FOLOSITE PENTRU A STABILI NOI OBIECTIVE ALE PRIMARIEI
DE A IMBUNATATI CIRCULATIA IN ORAS.

O intrebare cu raspuns deschis despre opinia respondentilor referitoare la transportul
urban a fost introdusad in anchetd. Pentru planificatorii de transport, sunt foarte importante
informatiile detaliate care prezintd punctul de vedere, gustul si preocupdrile persoanelor
chestionate.

Dupa cum se poate observa in detaliile prezentate in tabelul centralizator care prezinta
opiniile respondentilor, cele mai multe dintre acestea sunt de aducere la cunostintd a unor

lipsuri sau probleme referitoare la diferite aspecte ale transportului din aria studiata.

30%

Circulatia in general,
25% Transportul cu

25% bicicleta, 23%

20%
Parcari, 16%

irculatie pietonal
13%

15%

ansport in comun,
9%

astructura rutiera,
9%

10%

Intersectii, 6%

5%

0%

246



ASOCIATIA MOS - MOBILITATE SUSTENABILA

CONTRACT NR 11179/05.10.2017

. Total .
Domeniu N . | Detalii Numar
pareri
Circulatia in general schimbare in bine (felicitari doamnei Primar) 1
Aspecte negative 17 circulatie acceptabila/ buna/ ok 3
.. circulatie nasoala/grea/dezastru/naspa/necesita
Aspecte pozitive 4 cireu . & zastrunasp 5
imbunatatiri
aglomerat si foarte aglomerat 6
centru aglomerat, circulatie infernala in centru mai ales 3
joia si la orele la care se iese de la scoala
marcarea drumurilor 2
restrictionarea accesului autovehiculelor de mare tonaj 1
Infrastructura rutiera infrastructura rea, realizare strazi, refacere drumuri 3
agricole
Legatura intre strazile laterale (ex 22 Decembrie - 1 Mai
. 6 Tineretului) pentru a evita iesirea la drumul national
Aspecte negative e . 1
unde la orele 16 -17 este f greu accesibil dinspre Piata
Unirii (Profi)
Legatura laterala intre unele strazi 22 Decembrie, 1 Mai,
M viteazu si Tineretului; Str. Somes, Crisan si apoi catre
.. 0 N Balcescu, Victoriei si eventual Gh Doja catre
Aspecte pozitive . . S . .. 1
Castanilor si apoi Baii Pentru evitarea crearii
aglomeratiei in zona centrala mai ales in orele de varf
8:00, 13:00, 16:00
asfaltare str. Boci 1
Intersectii intorudcerea de semafoare la intersectiile mari 1
Aspecte negative 4 Se iese foarte greu din intersectia str. Garii si ES8 1
Aspecte pozitive 0 Inca un sens giratoriu (cu str. Garii) 1
sens giratoriu cu 2 benzi la intersectia Cuza
Voda/Balcescu (dimineata este foarte greu sa iesi de pe 1
Cuza Voda) sau dirijare eficienta a circulatiei A®n zona
(nu de catre Politia Comunitara)
Parcari
amenajarea de parcari si sistematizarea celor existente
Aspecte negative 11 (se parcheaza haotic, restrictionarea parcarile din centrul | 4
orasului si pe spatiile publice)
Aspecte pozitive 0 mai multe parcari 7
Circulatie pietonala trotuare modernizate, pavate sau asfaltate, mai multe
Aspecte negative 9 trotuare pe strada Baii 1
Aspecte pozitive 0 zone/alei pietonale 3
spatii pietonale dezastruoase 1
mutarea unor treceri pt pietoni 1
Transportul cu bicicleta piste de biciclete 11
. iste de biciclete in scop turistic pe Valea Seinelului sau
Aspecte negative 16 pis - . . 1
p gahv in alte zone de deal (Viile Apei, Sabisa)
Aspecte pozitive 0 Piste de biciclisti spre zonele de agrement (ex Seinel) 1
Piste de biciclete pe traseul: str. Aurel Vlaicu, Locul 1
Targului - Liceu
Pista de biciclete Seini -Viile Apei 1
rasteluri pentru biciclete 1
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Transport in comun accesibilitate redusa (Este greu sa te deplasezi la Seini pt 5
ca nu te ia nimeni stai la ocazie mult )
Transport in comun cu autobuz Sabisa -Seini-Viile Apei
Aspecte negative 5 pentru a putea si cei fara masina sa ne deplasA fm sa nu 3
P g mai fim nevoiti sa stam la ocazie, un autobuz cam la 2
ore cred ca ar fi util
Aspecte pozitive 1 sunt pentru traseele propuse de Primaria Seini 1
Nu stiu 1

Cate deplasari ati efectuat in ultima zi de lucru (marti, miercuri sau joi) cea mai
recenta pe care v-o amintiti?

Orice deplasare efectuata pe mai mult de 150 m. Daca v-ati deplasat doar prin
gospodarie veti declara 0 deplasari. Aveti un exemplu - patru deplasari: acasa -> munca (1) -
> restaurant (pauza de masa) (2) -> munca (3) -> acasa (4). Intoarcerea acasa reprezinta de

asemenea o deplasare.

o 0
o [
o 2
o 3
o 4

O 5 sau mai multe
Practic cu aceasta intrebare se deschide sectiunea jurnalul deplasarilor iar rezultatele vor
fi prezentate succint in cele ce urmeaza. Setul de date include urmatoarele detalii pentru fiecare
calatorie — scopul deplasarii si locatia, timpul de deplasare si de pornire, distanta aproximativa,
modul principal de deplasare — pentru toate deplasarile. Mai sunt disponibile si detaliile privind
modurile de transport, in cazul deplasarii cu autoturismul — numarul de pasageri si dacd a fost

utilizat autoturismul privat sau nu.

= jurnal complet
= jurnal cu cel putin o deplasare completa

B = jurnale mobilitate redusa 0 deplasari

W jurnale incomplete

Valoarea medie obtinuta de 3,25 calatorii pe zi pentru indicele de mobilitate, clasifica
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comportamentul in deplasare in zona de studiu ca fiind unul mediu, comparativ cu cel al
municipiului Cluj-Napoca (determinat in Strategii Alternative Pentru Imbunititirea Mobilitatii
Urbane In Municipiul Cluj-Napoca, tezi de doctorat, Boitor R.M.). Acest fapt conduce la
compararea procentajului modal determinat in Seini cu cel din alte orase romanesti de diferite

marimi.

Tabel. Numarul de deplasari zilnice Intr-o zi lucratoare raportat in ancheta deplasarilor

Analiza statistica

Medie 3.25
Eroare Standard 0.222888957
Mediana 4
Mod 5
Deviatie Standard 1.607275127
Varianta Esantionului 2.583333333
Varful curbei -0.990272788
Asimetrie -0.484372533
Interval de variatie 5
Minim 0
Maxim 5
Suma 169
Numar 52
Nivel de incredere (95.0%) 0.447468253

Exista un procent redus de persoane care au declarat ca nu au realizat nici o deplasare in
ziua de ancheta din diferite motive — inactivitate sau probleme medicale.

Tabel. Procentajele modale in Cluj-Napoca si alte orase romanesti

Oras Populatie Mijloc de transport

’ (mii locuitori)| Autoturism Transport public | Mers pe jos, bicicleta
Bucuresti 1628 24% 53% 23%
Cluj-Napoca 314 37% 34% 29%
Ploiesti 201 22% 40% 38%
Sibiu 134 31% 16% (autobuz) 53%
Seini 9,5 75% 0%(local nu exista) 23%

Lipsa transportului public face ca cele mai multe deplasari, chiar si cele locale sa fie
realizate cu autotursimul privat si astfel Seini sd inregistreze o situatie grava din punct de
vedere al optiunilor de transport, situatie accentuata si de cativa dintre respondeti. In acest sens,
este apreciatd dorinta autoritatii locale de a dezvolta atat transportul cu bicicleta (deocamdata

singura alternativa la autoturism pe distante lungi).
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Figura. Procentajele modale 1n Seini si alte patru orase romanesti

53%
Mers pe jos, bicicleta
Transport public
53%
75%
Autoturism

0% 10%  20%  30% 40%  50%  60%  70%  80%

mSeini MSibiu ®Ploiesti M Cluj-Napoca B Bucuresti

Scopul deplasarilor este sintetizat in figura de mai jos.

Altul

Acasa

Acompanierea altcuiva (ex. ati dus copilul
la gradinita)

Activitati sociale, culturale, recreationale
sau sport

Cumparaturi, sanatate, servicii personale

Educatie (Scoala, Gradinita, Facultate,
Cursuri sau alte activitati)

Munca

5 10
® Deplasarea 5 m Deplasarea 4 m Deplasarea 3 H Deplasarea 2 H Deplasarea 1

=]
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30%
26%
25%
20%
20%
14%
15% ° 13%
11%
10% 8% 8%
- I
0%
Munca Educatie Cumparaturi, Activitati Acompanierea Acasa Altul
(Scoala, sanatate, sociale, altcuiva (ex. ati
Gradinita, servicii culturale, dus copilul la
Facultate, personale recreationale gradinita)
Cursuri sau alte sau sport
activitati)

Detalii legate de durata deplasarilor medie, gradul de ocupare si distansa medie parcursa

sunt redate 1n tabelul de mai jos. Se paote observa influenta deplasarilor externe ariei de studiu

prin marimea duratei de deplasare, respectiv a distantei medii parcurse.

Durata deplasarii 3020 | minute
127 | deplasari
23.77953 | min/deplasare
Pasageri in autotursime 176 | total
107 | deplasari
1.64486 | grad de ocupare
Distanta parcursa 1530.12 | km
117 | deplasari
13.07795 | km/deplasare

Orele de varf se pot observa in figura de mai jos.

A

6-7 I ||,
7-8 I | 2%,
8-0 I | %

5-6 mE 2%

0-10 m——— 59,
11-12 e 4%,

12-13 e 59,

10-11

13-14 o 4%,

14-15 ma—— 59,

15-16 n——— 7%
16-17 NI 0%,
17-18 M 9,

18-19 mmmmm 39
19-20 mmm 3%

20-21 m 1%

Datele pot fi utilizate la analize transversale pentru anumite studii mai detaliate.
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Anexa 5. Calculul emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul

transporturilor (grila de evaluare Jaspers) pentru U.A.T. SEINI

Analizand cantitatea de emisii de CO2 la nivelul Uniunii Europene, s-a constatat ca cea
mai mare cantitate este rezultatd in urma producerii de energie electrica si termicd. De exemplu,
productia de energie bazatd pe carbune in statele UE a generat aproximativ 950 milioane de
tone de emisii de CO2 in anul 2005, ceea ce reprezintd 24% din totalul emisiilor de CO2 din
UE. Emisiile de CO2 generate din diferite sectoare de activitate la nivel european sunt

reprezentate in graficul de mai jos:

M Producere energie electrica si termica

B Alte industri (rafinani exploatan miniere)
Constructu 51 industna producatoare

B Transport

B Sector rendental
Alte sectoare comerciale, publice s1 agneultura

Grafic 1 Ponderea emisiilor de CO2 pe sectoare de activitate in statele UE (Sursa

datelor: International Energy Agency — IEA)

In ceea ce priveste Romania, emisiile de CO2 generate din diferite sectoare de activitate
evidentiazd de asemenea contribufia majora a sectorului energetic si a transporturilor, ceea ce
inseamnd cd acestea sunt domeniile asupra carora sunt necesare implementarea unor masuri si

actiuni de reducere a emisiilor de CO2.

% gy

13% B Productia de energie ™ Transport
electrca g1 termica

M Alte rarmun industriale M Sector rezidertial
Constructii g1 industria * Alte sectoare comerciale,
producatoare publice 51 agrcultura

2,

8%

Grafic 2 Ponderea emisiilor de CO2 pe sectoare de activitate in Romania (Sursa datelor:

International Energy Agency — IEA)
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Conform Ghidului de evaluare JASPERS (Transport) - Instrument pentru
Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul Transporturilor, transportul
are un rol important in gestionarea efectelor schimbarilor climatice. Combustia si utilizarea
combustibililor conduce fie in mod direct la emisii GES (in cazul arderilor pe baza de benzina
§i motorina), fie in mod indirect (in cazul utilizarii electricitatii, care este produsa, de obicei, in
alta parte fata de arealul de studiu). Tipul vehiculului, viteza si distanta parcursa determina
cantitatea de emisii de GES care provin de la acel vehicul. In contextul unei refele de
transport, combinatia dintre tipurile de vehicule, viteza medie §i distantele parcurse determina
emisiile totale de GES asociate cu deplasarea oamenilor si a bunurilor.

Pentru a veni 1n sprijinul calcularii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si
implicit pentru o buna intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de
vedere al emisiilor GES rezultate, am utilizat instrumentul de analiza sub forma unor foi de
lucru oferit de Ghidul JASPERS.

Acest instrument implica realizarea urmatorilor pasi principali:

o Calcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de transport;

e Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de

caracteristicile vehiculelor;

e Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor In

viitor;

e (alcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate;

Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de vehicule,
viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe baza
unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi ajustate de cétre utilizator in situatia n
care se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Dezvoltarea urband integratda a oraselor si municipiilor presupune diferite operatii precum
crearea si asigurarea de spatii publice de inaltd calitate, atractive si orientate catre utilizator,
conservarea patrimoniului cultural, asigurarea unui transport urban ieftin, accesibil si
sustenabil, gestionarea traficului si a modurilor de interconectare a diferitelor forme de
transport, incluzand infrastructura destinatd pietonilor si biciclistilor, rezistenta in fata
amenintarii schimbarilor climatice, asigurandu-se metode inovative de dezvoltare urbana care
sd implice emisii cat mai reduse de carbon (prin urmadrirea solutiilor de fluidizare a traficului) si
o atenta protejare a mediului Tnconjurator.

In ceea ce priveste transportul si traficul, trebuie incurajati o infrastructurd asociati unor

moduri ecologice de transport, precum ciclismul, transportul public sau mersul pe jos. In
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acelasi timp, traficul auto poate fi redus, folosind metode precum introducerea de taxe pentru
accesul auto in spatiul urban si introducerea de zone pietonale combinate cu un management
eficient al spatiilor de parcare.

Zona UAT Seini constituie zona de actiune urbana identificata si justificatda pentru
intervetia integrata in vederea indeplinirii viziuni si atingerii obiectivului de reducere a
emisiilor de COa.

Aspectele negative identificate se refera la:

e Lipsa transportului public contribuie la o scadere a conditiilor de protectie a mediului;

e Inexistenta dotarilor si infrastructurii adaptate modurilor de transport nemotorizat:
pietonal si cu bicicleta si un numar general redus de treceri de pietoni;

e Deficiente in gestiunea spatiilor de parcare: lipsa standurilor/suporti stradali de parcare
pentru biciclete, lipsa unor parcari de tipul ,,park and ride,,, insuficienta locurilor de
parcare la destinatie;

e Traseul auto de tranzit traverseaza zona centralda a orasului de-a lungul arterelor
principale de circulatie, cele mai incarcate artere fiind nominalizate in studiu. De-a
lungul axei principala de circulatie de tranzit Baia Mare — Satu Marea (DN1C), care se
suprapune functional peste reteaua principald de strdzi, s-a dezvoltat urbanistic
localitatea. Aceastd directie este intersectatd de o axa avand originea in aceasta pe
directia nord-vest, Inspre Negresti Oas (DJ 1091). Prezenta vehiculelor comerciale care
sunt nevoite sa traverseze orasul pe aceste trasee, impune configurarea unei artere de
centura intre aceste drumuri, in exteriorul zonei urbane;

e trasee cu densitate ridicatd a traficului sunt suprapuse peste principalele strazi din
centrul orasului Seini, cu un numar ridicat de parcéri organizate adiacent carosabilului,
care ocupd o banda de circulatie, diminuand capacitatea de circulatie a arterelor si
imprima fluxului de trafic o viteza de circulatie micsorata fatd de potential. Strazile
centrale prezinta probleme de fluenta a traficului determinate de prezenta numeroasa a
autoturismelor parcate in lungul acestor strazi, reducand ampriza carosabilului si
stanjenind traficul general.

e succesiune de intersectii aglomerate pe strazile din centrul localitdtii Seini si areal.
Intersectii aglomerate, blocaje in trafic in puncte cheie din oras (intersectii nominalizate

in studiu) care trebuie reorganizate in solutii adaptate valorilor de trafic ridicate
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e o serie de strazi inguste si insuficient amenajate din centrul sunt utilizate ca legaturi
intre cele doud drumuri principale, generandu-se astfel un trafic agresiv, nepotrivit
structurii urbane din acel areal.

e lipsa accesului direct la reteaua principala de cale feratd si lipsa unui aeroport in

apropiere.

Amplasarea in teritoriu a garii in cadrul orasului Seini, a zonelor de locuinte aflate in satele
satele componente a UAT-ului (Sadbisa si Viile Apei), a agentilor economici, respectiv a
zonelor rezidentiale din oras, influenteazd semnificativ cerintele populatiei asupra necesitatii
infiintarii serviciului de transport urban de persoane, justificatd de: cererea de transport
potentiald, modurile de deplasare, volumele de trafic urban, rutele de transport urban si
periurban cu incarcare ridicata, gradul de ocupare a vehiculelor, cererea de servicii de transport
intermodale, etc. Inexistenta acestui serviciu, influenteaza incarcarea drumurilor in mediul
urban si cresterea implicitd a volumului emisiilor poluante in orele de varf datoritd utilizarii
autoturismului personal.

Se impune luarea de masuri in ceea ce priveste introducerea transportului public de calatori
in cadrul UAT-ului si eficientizarea celui nemotorizat, cresterea gradului de monitorizare,
masuri de control a traficului, realizarea benzilor de circulatie destinate transportului in comun
in zonele in care gabaritul strazilor permit acest lucru, etc.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Scenariile de transport alese, conform
studiului de trafic, pentru care s-au calculat emisiile GES, se refera la:

e Cazul general care implica scenariul ,,fara proiect,, si scenariul cu toate proiectele

propuse pe raza UAT-ului la nivelul anului 2030
e Cazul particular privind infiintarea serviciului public de transport care implica

organizarea a doua trasee de T.P., in trei scenarii de timp: 2017, 2020, 2030

Acest instrument poate prelucra fie informatii simple (agregate), fie informatii detaliate
(dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de transport, in vederea estimarii nivelului de
emisii GES pentru compararea diferitelor optiuni de interventie. Calculele sunt efectuate la
nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utild in procesul ludrii deciziilor, pentru
urmatoarele tipuri de interventii i utilizari:

o Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie de

tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;
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e Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

o Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat;

Pentru calculul emisiilor s-au respectat etapele de utilizare specificate in Ghidul de
evaluare JASPERS (Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu
Efect de Sera din Sectorul Transporturilor, in vederea sprijinirii procesului de luare a
deciziilor, metoda agregata.

Metoda agregata a necesitat introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care
sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand, incadrarea in
anumite categorii de viteze medii. Aceastd metoda este mai utild pentru evaluarea realizata la
nivelul unui intreg orag sau la nivel zonal.

Din modelul de transport au fost extrase informatiile despre vehiculele ce utilizeaza reteaua
de transport. Prin utilizarea datelor cuantificate in modelul de transport al UAT Seini privind:
lungimea segmentelor de retea (km), viteza medie de deplasare aferentd fiecarui link (km/h),
intensitatea claselor de baza (LDV, HDV) pot fi estimate emisiile GES exprimate (tCO2e) prin
determinarea cantitatilor de combustibil sau de energie consumate.

e Cazul general care implicd scenariul ,,fara proiect’” si scenariul cu toate proiectele

propuse pe raza UAT-ului

In aceastd analiza s-a pornit de la datele din model, in scenariul ,,fard proiect’’ si ,,cu
proiect’” pentru perioada de perspectiva 2030, estimand ca o pondere de 15% din traficul de
tranzit de pe traseul drumurilor national $i comunal va fi deviatd pe noul drum expres si arterele
de legaturd (vezi prognoza intensitate orard) si cele doua legdturi cu comunele Apa si Pomi.
Configuratia de dispunere in teritoriu face ca noua artera si bratele acesteia, sd se constituie
intr-o veritabila centura de ocolire a orasului prin sudul acestuia. Aceasta nu va duce la nivelul
intregii localitdti la reducrea valorilor de trafic prognozate pentru anul 2030 ci doar la devierea
pe alte trasee Tnsa va fi posibila o crestere a vitezei medii de deplasare prin fluidizarea

circulatiei pe traseele descongestionate, influentand scaderea emisiile GES exprimate (tCO2e)

de la 44 km/h rezultati din model la 48 km/h.
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In aceastd variantd valorile de trafic au fost insa afectate tinand seama de propunerile pentru

modurile de transport nemotorizate si propunerile pentru modul de transport public de calatori.

Conform Anchetei de mobilitate, la intrebarea: [n cazul introducerii transportului in comun pe

traseele de mai jos, ati opta pentru utilizarea acestuia pe teritoriul orasului, inclusiv Sabisa si

Viile Apei?, raspunsul indica faptul ca 56% din totalul utilizatorilor, ar renunta total la utilizarea

vehiculului personal si doar partial 37%.

otal

6%

artial

7%

%

Din ancheta Origine-Destnatie, a rezultat cd un procent de 38% reprezinta circulatie locala,

astfel ca intensitatea medie orara medie anuald a fost diminuata cu aceste procente, de la 450 la

321,76 care reprezinta utilizatorii locali care ar renunta la utilizarea vehiculului personal in

favoarea T.P.
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In final se ajunge la o reducere a emisiilor.
e Cazul particular privind infiintarea serviciului public de transport care implica

organizarea a doua trasee de T.P.

Lungi Viteza medie de Intensitatea claselor de
mea traseului T.P. | deplasare aferentd fiecarui link | baza (LDV, HDV)
(km), (km/h)
p 2 p
017 020 030 017 020 030
Principala 2500 1 1 1
Sabisa DN 1C 3 1 4 210 324 826
Baii 800 1 ] 1
4 2 5 121 232 730
Boci 330 1 3 g
9 9 9 2 7 1
Sub Vii 1150 p 3 4
0 0 9 8 1 5
General 780 q y 1
Balan 9 9 9 8 4 04
Tudor 540 1 1
Vladimirescu 9 9 8 3 0 11
Mihai 400 q y 1
Eminescu 1 0 6 45 12 017
Piata Unirii 115 1 ) 1
2 0 2 299 420 973
Cuza Voda — 1300 1 1 1
segm. 1 8 8 8 08 17 58
Cuza Voda — 530 1 1 p
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¢ i
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1 [
Vehicule  fara
cei care merg cu T.P. 44,90 | 77,78 | 23,90
Lungi Viteza medie de Intensitatea claselor de
mea traseului T.P. | deplasare aferentd fiecarui link | baza (LDV, HDV)
(km), (km/h)
p 2 p
017 020 030 017 020 030
Cuza Voda — 530 1 1 2
segm. 2 8 8 7 38 51 10
Cuza Voda — 1300 1 1 1
segm. 1 8 8 8 08 17 58
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Viilor 2290 4 4 3
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Viile Apei — segm. 2 9 9 9 3 7 2
Total 875 ]
5| 589 | 556 400 40,69 | 53,80| 14,02
8,755
38% trafic ] ] ¢
km
local 3,46 8,44 1,33
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TOTAL 56% 9,94 2,73 5,54

PARTIAL 37% 0,32 2,21 0,91

Vehicule  fara

cei care merg cu T.P. 00,59 | 09,97 | 53,03

In mod specific, au fost extrase din modelul de transport datele despre numarul de
kilometri parcursi de transportul public pe cele doud trasee propuse, la viteze diferite in
orizonturile de timp analizate (2017, 2020, 2030), pentru a calcula consumul de combustibil si

de energie si apoi, emisiile de GES.
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Cand sunt planificate interventiile in transporturi, o etapa cheie a procesului general de

luare a deciziei este reprezentatd de analizarea emisiilor GES. Prin compararea nivelului

existent de emisii GES cu emisiile provenind din celelalte optiuni posibile, se poate identifica

cea mai buna optiune cu emisii reduse de GES. Aceastd analizd dovedeste ca interventia

propusa este compatibila cu obiectivele politicilor nationale si regionale referitoare la protectia

mediului.
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In sectorul transporturilor, pe raza UAT-ului Seini, evaluarea emisiilor de GES datorate
traficului rutier se bazeaza pe evaluarea fluxurilor de trafic pe drumurile din teritoriul in mai
multe scenarii de interventie, centralizarea datelor obtinute fiind prezentata mai jos. Influenta
introducerii T.P. este benefica, avand o influenta de 30% in reducerea emisiilor de GES

datorate reducerii traficului rutier general local datorita acestei masuri.
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Clase de baza LDV

Diferenta emisii

Lungimea | Viteza medie | Numarul | Intensitatea traficuluila | Emisiile totale GES
Denumirea tronsonului/drumului km km/h de ore ora de varf (Vt) (tCO2e) (tCO2e) | (%)
CAZ GENERAL PROGNOZA 2030
16,299 4,900 | 30%
| 11,399
_CAZPARTICULAR 2017 LINIA1siLNIA2 | |
5429 | 1,547 | 29%
3,881
1,376 392 | 29%
984
5,407 1,536 | 28%
3,871
1,371 392 | 29%
979
5,862 1,671 | 29%
4,191
1,465 418 | 29%
1,047
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Anexa 6. Modelul de transport
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